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Tento materidl nenahradza Studiu realizovatelnosti, ktora bola hodnotena zo strany MF SR v roku 2020.
Ucelom tohto dokumentu nie je opakovat a kopirovat vieobecne zndme informécie o projekte (tzv.
balast), ktoré st obsiahnuté v CBA a v dalsich dostupnych materidloch. Ulohou tohto dokumentu je

zhrnit len podstatné zmeny ainformovat o aktudlnom stave projektu za Uclelom hodnotenia
a pokracovania efektivnej dostavby Useku ¢asti technoldgia.
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1. Kontext a odpocet projektu

CBA a studia realizovatelnosti boli spracované v rokoch 2019-2020 a odporucania z hodnotenia MF SR
resp. UHP boli zverejnené. Tato aktualizacia uvddza len podstatné zmeny a odpocet stavu projektu pre
spustenie sutaZe na dostavbu - ¢ast Technoldgia.

Rozdelenie dostavby Useku D1 Lietavska Lucka — Dubna Skala na viaceré tendre pokracuje ¢astou
technoldgia dialnice vratane technoldgie tunela. Rozdelenie pdvodnej sutaze na viaceré zakazky je
¢asovo narocnejSie pre administraciu, ato aj z pohladu obstaravania, hlavne ¢o sa tyka reviznych
postupov. Sucasné vedenie NDS nenaslo analyzu dopadov takéhoto rozdelenia, resp. zdévodnenie
vyhodnosti, ale z pohladu spoloéenskej zodpovednosti sa urobilo maximum pre urychlenie celého
procesu aj napriek obdobiu pozna¢eného COVID-om. Pocas sutazného dialdgu pre dostavbu stavebnej
Casti NDS vyuZzila prileZitost a prehodnotila viaceré technické koncepty zname z tunelov podobnych
parametrov realizovanych v inych krajinach. MoZno aj tento pristup okrem iného zabezpedil vacsi
reSpekt zdujemcov a moznost doladenia délezitych technickych detailov, ¢i postupu dokoncovacich
prac. Preto pocas sutazného dialdgu NDS prehodnotila technické riesenie na zaklade navrhov a know-
how uchddzacov s medzindrodnymi skisenostami, ¢o umoznilo dalSie Uspory popri respektovani
vopred stanovanych kritérii sutafe. NDS vyuZiva tzv. Zlty FIDIC naprojektuj a postav
pri¢om vyhodnotenie rizik pocas sutaze ukazalo nutnost vyuzit tzv. merany koncept za u¢elom lepsieho
sledovania opravnych pric. Faktom je, Ze sutaz na dostavbu stavebnej Casti bola transparentna
a uspesna, pricom sa uskutocnila v rekordne kratkom case. O tom svedci praca pracovnej skupiny NDS,
komisie na vyhodnocovanie ponuk ako aj zodpovedny pristup zaujemcov, ktori preukazali davku
spolocenskej zodpovednosti a nenapadali vysledky sutaze.

Nevyhodnost rozdelenia zékazky sa ukazuje aj v pripade ked' zhotovitel stavebnej ¢asti logicky musel
poznat niektoré dbélezité rieSenia z oblasti technoldgie, ktoré maju dopad na stavebnu cast a ktoré
musel zahrnut zhotovitel stavebnej ¢asti vo svojom technickom rieSeni. Tim NDS sa po skisenosti zo
sutazného dialdgu na dostavbu stavebnej Casti, zaoberal pripravou podkladov pre technologicku ¢ast.
Bolo potrebné dopracovat novy projekt vetrania a aktualizaciu predpokladanej hodnoty zdkazky (dalej
len ,,PHZ"), ¢o podrobnejsie uvddzame v dalsich kapitolach tohto dokumentu.

Okrem dostavby technoldgie dialnice je potrebné spomenut aj stredisko spravy a Gdrzby (dalej len
,SSUD*), ako aj nové odpocivadld, ktoré pokracuju v procese pripravy. Pri priprave SSUD proces zdrzala
nevysporiadand projektova dokumentacia po byvalom zhotovitelovi. V pripade odpocivadiel NDS po
konzultdcidch s Ministerstvom vnutra SR vnima potrebu vytvorenia dostato€nych odstavnych ploch
v ramci dialni¢nej siete SR napr. v pripade uzavretia hranic, alebo inej krizovej situacie ako vaina
dopravna nehoda spdsobujuca uzavretie jedného smeru dialhice. Rovnako pri vybere prevadzkovatela
Cerpacich stanic pohonnych hmét je potrebné zachytit trend elektro nabijacich stanic ¢i alternativnych
paliv, kde percentualny podiel rastie rychlo a v rokoch 2024-2025 bude podla niektorych studii tvorit
az 25% aviac*. Ako bolo uvedené aj v predchadzajucich dokumentoch, tieto dve casti nie su
nevyhnutné pre spustenie Useku do pred¢asného uzivania, avSak poloha strediska ako aj odpocivadiel
v ramci dialni¢nej siete SR si zaslUzi potrebnd analyzu a navrhy na zlepsenie, ktoré budu spolocensky
navratné z pohladu udrzatelnosti prevadzky dialni¢nej siete.

*3tadie o elektro mobilite a daldich poZiadaviek EU/EK predpokladaji regulovany narast vozidiel vyuZzivajucich elektro pohon

resp. plug-in hybrid spifiajice pozadované trovne emisii. Jednotlivé $tudie sa mozu liit v uvadzani % podielu.
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2. Stav projektu po zacati prac na stavebnej casti

Po prevzati staveniska novym zhotovitefom na dostavbu stavebnej ¢asti bolo okrem zacatia prac, kde
novy zhotovitel dbal na akceleraciu vonkajsich objektov, délezité zhodnotit a skontrolovat stav tunela
po predchadzajicom zhotovitelovi ako aj preverit stav jednotlivych stavebnych objektov. Sken tunela
ako aj priebezné vysledky merani ukazuju, ze predchadzajici zhotovitel nedodrzal viaceré parametre
a ukazuju sa aj nepredvidané problémy skvalitou ¢o pri technoldgii bude vyzadovat dalsiu
optimalizaciu. Pri sekundarnom osteni je potrebné prehodnotit umiestnenie ventilatorov a podobne
je na tom situdcia s chranickami ako aj polohou vedenia kdblov napdjania. Momentdlne je vsak
doleZité, aby NDS preniesla vietky podstatné zistenia zo stavebnej Casti do rieSenia technolégie uz
v sutazi, aby navrhy zdujemcov brali do Uvahy konkrétne rizikd vyplyvajlice z koordindcie medzi
stavebnou a technologickou ¢astou. NDS tieto rizikd v minulosti prenasala na hlavného zhotovitela,
ktory koordinoval stavbu s technoldgiou, avsak v tomto pripade prebera Cast rizik. Takéto riesenie je
narocné na projektovy manazment, z ¢oho vyplynuli zmeny a Upravu organizacnej Struktury projektu.

Pri sutazeni stavebnej ¢asti NDS overila s uchadzacmi viaceré koncepcné zmeny projektu, nakolko
prakticky vsetci Ucastnici sutaze stavebnej ¢asti pozadovali potvrdit niektoré minimalne poziadavky
objednavatela na technoldgiu:

a) Koncept vetrania spolu s po¢tom ventildtorov

b) Koncept osvetlenia tunela

c) Koncept dialni¢nej technolégie na baze IP zariadeni

d) Priestorové poziadavky a poZiadavky na napdjanie

e) Poziadavky technologickej ¢asti — informacny systém dialnice tzv. stavebna ¢ast

Po odovzdani projektu na zmenu stavby v rozsahu DSP pre koncept vetrania zo strany nového
zhotovitela stavebnej Casti a jeho pripomienkovania, NDS pristupila k vypracovaniu PHZ, ktora tak plne
reflektuje na prileZitosti zo sutazného dialégu stavebnej ¢asti. Konzultacie dalsich tzv. ,cost driver-ov”
NDS zahrnula v aktualizacii PHZ pocas leta 2021, ¢o zabezpecilo precenenie konkrétnych vybranych
objektov technoldgie.

Zoznam stavebnych objektov technologickej ¢asti NDS doplnila o niektoré technologické objekty, ktoré
boli predtym uvedené v objektoch SSUD. Tieto stavebné objekty resp. prace logicky prislichaju
technoldgovi. Jedna sa najma, avsak nie len o riadiaci systém, softvérové a hardvérové komponenty,
pracovisko operatorov/pracovisko dispecingu. Vtomto konkrétnom pripade, kedZe sa jedna
o dostavbu tunela Visfiové v ambicidznom termine, prislichaju tieto objekty do rieSenia technologickej
Casti, pri brani do Uvahy lehotu na sprejazdnenie, aj mozné Upravy technického rieSenia pocas sutaze.

3. Forma verejného obstaravania - sutazny dialog

Sutazny dialdg na dostavbu stavebnej ¢asti bola forma verejného obstaravania, ktora sa ukazala ako
spolahlivy nastroj. Uchadzacdi mali moznost s obstaravatelom podrobnejsie diskutovat o konkrétnych
rizikdch dostavby, prehodnotit skutocny stav na stavbe a v neposlednom rade posudit stav v akom
nechal projekt byvaly zhotovitel. Po¢as sutazného dialégu stavebnej ¢asti boli uchadzadi motivovani
prichadzat s variantnymi a Uspornymi rieSeniami, ktoré im sicasné vedenie NDS umoznilo. Nasledne
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NDS prehodnotila technické rieSenia na zaklade navrhov a know-how uchddzacov s medzinarodnymi
skusenostami, ¢o sa pretavilo do findlneho zadania pre vypracovanie cenovych ponuk. Obdobny
pristup je znadmy z tzv. Koncesného dialdgu na obstardvanie dialhi¢nych projektov, ¢o do urcitej miery
reflektuje aj pripad dostavby Useku D1 s tunelom Vi$fiové. Dal$im dévodom, preco je doleZité pri tomto
projekte pokradovat formou sutazného dialégu aj v pripade technologickej casti je, aby bola
dosiahnutd Uzka koordindcia so stavebnou ¢astou. Co pri inej forme obstaravania nie je celkom mozné
zabezpedit tak efektivne pre obe strany (Uchadza¢ <> Obstaradvatel), ako prave v pripade stutazného
dialdgu. Rizikd realizacie technoldgie vyplyvajice z koordinacie so stavebnou ¢astou je potrebné
konfrontovat so skisenostami z inych tunelov. Z toho dévodu ma NDS ambiciu pritiahnut do sutaze aj
zahrani¢né subjekty, ktoré maju skusenosti s realizaciou, ale aj so sanaciou pripadne obnovou
technologickych rieSeni dialnic resp. dialni¢nych tunelov.

Vzhladom na nedostatok podkladov k technologicke] ¢asti a k uréeniu PHZ, NDS potrebuje upresnit
zadanie na zaklade najnovsich technologickych poznatkov z poslednych realizovanych projektov ako aj
zohladnenim novych $tandardov. Takymto pristupom pocas sutazného dialdgu obstaravatel eliminuje
mnozstvo problémov, moznych konfliktov, dévodov na mozné namietky a pod. Pévodny projekt je uz
technologicky zastarany, ¢im NDS dostava prileZitost dosiahnut efektivnym sutaznym dialégom lepsie
rieSenia z pohladu spolocenskej ndvratnosti ¢i optimalizacie buducich prevadzkovych nakladov.

4. Optimalizacia rieSenia technologie a aktualizacia PHZ

Uz pocas sutaze na vyber zhotovitela stavebnej casti zacala pracovna skupina prehodnocovat
technolégiu nie len na zaklade TP anoriem, ale aj na zdklade prevadzkovych nakladov NDS.
Prevadzkové naklady NDS z dlhodobého hladiska rastl a preto je klGCové zmenit pristup uz pocas
tendra, aby boli naklady pre spolo¢nost udrzatelné. Zaujemcovia a zdravé konkurenéné prostredie
dokazu eliminovat Ciastocne budice prevadzkové naklady. NDS stanovilo nové kritérid na ucast
v sutaznom dialdgu, ako aj na vyhodnocovanie ponuk so zohladnenim kritéria prevadzky resp.
prevadzkovych nadkladov. Takéto kritérium by okrem iného malo zohladnit riziko, kedy v minulosti
doslo v pripade konkrétnych technoldgii k niz§im cendm dodavky, avSak k vy$sim cenam servisu resp.
prevadzky technolégie pocas Zivotnosti takychto zariadeni. Dal$im pristupom je implementovat nové
technoldgie, ktoré prinesu Setrenie spotreby elektrickej energie, a/alebo zniZenie emisii CO2 a pod.
Pre tento Ucel bolo potrebné stanovit kritéria, aby zaujemcovia navrhovali udrzatelné riesenia na
zéklade ich skusenosti, resp. na zaklade ich know-how. Jednou z moZnosti bolo stanovit kritérid na
vyhodnocovanie ponuk, ¢o uvadzame v dalSej kapitole. Ovela GéinnejSou moznostou sa javi prileZitost
aktualizovat odhad néakladov, ¢o bolo potrebné aktualizovat aj podla zakona o Verejnom obstaravani
vo forme aktualizacie PHZ. NDS po ukonceni sutaze pre stavebnu ¢ast dopracovala so zhotovitelom
stavebnej Casti projekt vetrania tunela na koncept pozdiZneho vetrania a rovnako prehodnotila
osvetlenie tunela na koncept LED. Pri vetrani ide o Setrenie investicnych nakladov, ale aj nakladov
pocas Zivotnosti a prevadzky tunela. Daldou prileZitostou na znizenie nakladov je samotny riadiaci
systém simplementaciou zariadeni na baze IP adries sotvorenym rozhranim a moznostou
implementacie dalsich technoldgii v buduicnosti. Tieto rieSenia su implementované Uspesne uz v inych
odvetviach hospodarstva aj ostatnych krajindch EU. Naviac, NDS pocas sutazného dialégu bude
konfrontovana sutaziacimi, aby naopak investiéné naklady zostali udrzatelné a realizovatelné do
terminu spustenia Useku do uZivania. Dalsie prileZitosti v sutaznom dialégu, ako aj ciele NDS, su
bezpecnost a dostupnost dialni¢nej siete. Preto bude podrobne diskutovana frekvencia servisu
a potreba uzatvarania tunelovych rdr. NDS s urcitostou bude vyZadovat riesenie pri ktorom je mozné
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uzatvorit len jeden jazdny pruh, aby jazdny smer zostal dostupny uzivatelom a nemuselo by tak
dochédzat k uzavretiu smeru alebo celej tunelovej riry. Toto vsetko ma priamy dopad na naklady
spoloénosti NDS, ktoré stuc¢asné vedenie ma snahu optimalizovat.

Posudzované rozhranie nakladov na dokoncenie jednotlivych ¢asti useku D1 s tunelom Visfiové bolo
zo strany UHP stanovené v rozmedzi 55 - 101 mil. EUR. Uvedené sa potvrdilo ako korektné, aje
potrebné povedat, Ze Ciastoéne aj z pohladu narastu cien je horna hranica resp. strednd hodnota
aktudlna. Kym pred covidom boli ceny na Urovni spodnej hranice, momentdlne to neplati a ceny
niektorych komodit a tovarov vyrazne vzrastli. Rovnako sa potvrdilo nie $tastné uréenie PHZ v roku
2019 na urovni 45 mil. EUR. Nie je zndme ako bola tato PHZ ucend a na zaklade akého prepoctu. Ked'
predchadzajlca sutaz vygenerovala rozne ceny je potrebné to vnimat v kontexte celkovej ceny za dielo.
V pripade rozdelenia Useku na viaceré samostatné sutaze sa neda vytrhnat len cast objektov
prislichajucich k technolégii, bez zohladnenia rizika samostatnej realizacie diela, vedlajsich nakladov a
pod. Zlty Fidic resp. samostatna zmluva naprojektuj a postav technologicku ¢ast stavby bola postdena
samostatne pri zohladneni optimalizacie, inZinierskej ¢innosti, projekénych prac a dalSich pozZiadaviek
na dokoncenie Useku D1.

Sucasna znalost Urovne nakladov z poslednych dokonéenych tunelov bola analyticky porovnana aj
interne v ramci NDS. Orientaéna cena technoldgie na 1km dizky tunelovej rury pri Viéfiovom je cca 4,8
mil. EUR na zdklade nezavislého spracovania PHZ. Uvedenu hodnotu NDS porovnala vzhladom na
cenové porovnanie poslednych troch realizovanych tunelov PovaZsky Chimec, Ov¢iarsko a PreSov kde
je rozptyl nakladov technolégie dokonéenych stavieb od 4,5 — 6,8 mil. EUR na 1 km diZky tunelovej
rary. Je dolezité uviest, ze s narastajicou dizkou tunelovych rdr méa cena na lkm tendenciu sa
zastabilizovat resp. nenarasta priamo Umerne. Rovnakym pristupom je mozné porovnat priemernu
cenu na 1 km vybranych eurdpskych tunelov, kde podla zisteni NDS osciluje cena technoldgie nad 4
mil. EUR na 1 km tunelovej rdry. Tu je korektné podotknut, Ze tento ukazovatel je orientacny a nema
v sebe zahrnuty narast cien v tomto kalendarnom roku po tzv. covid efekte. Rovnako je délezité uviest,
Ze objektova skladba ani rozsah nemusi byt totozny a preto je mozné brat uvedené len ako zakladné
orientacné porovnanie. Pre lepsiu ilustraciu uvadza NDS priklad, kde vzdialenost prie¢nych prepojeni
v tuneli mdme na Slovensku 300m pri¢om EU ma 500m. Na tomto priklade vidime narast mnoZstva
technologického vybavenia (klapky, kamery, ventilatory, kable, rozvadzace, EPS a pod.).

Délezité bude, ¢o prinesie transparentna sutaz, ktord planujeme spustit pocas jesene do konca
Oktébra 2021.

Z viacerych dévodov NDS pristupila k aktualizacii PHZ pre ¢ast technoldgie prostrednictvom Zilinskej

univerzity, ktora priniesla do procesu :

- Nezavislost a transparentnost pri spracovani

- Znalost dopravnych technolégii a riadenia dopravy

- Zohladnenie aktudlnych cien ich rast resp. posudenie aktuadlnych nakladov

- Zamedzenie ¢o i len potencialneho konfliktu zdujmov (NDS trvala na tom, aby nik so
spracovatelov PHZ nemal zaujem na participacii v sutazi ani nepriamo)

Vypocet PHZ pre technologické vybavenie Useku D1 Lietavska Lucka — Visriové — Dubna Skala, vratane
tunela Vidfiové, ktory spracovala ZILINSKA UNIVERZITA, Stavebna fakulta je uvedeny v tab. & 1
Stanovenie predpokladanej hodnoty zakazky. Po kontrole postupu vypoctu a Uprave rozkladu ceny
stavebnych objektov v ¢asti nepriame naklady, je vysledna PHZ aktualizovana na hodnotu 71 461 516€.
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Tab. 1 Stanovenie PHZ

. | Indexovana
Indexovana
cena ’cena . ; a
Percentudlny podiel Financny podiel - mzdovych a nakla‘dov Vyr’ct!)na Sprana . Orientacna
- expertny odhad expertny odhad odvodovych na priamy rezia rezia ZBi2h2e cena 2021
" material a 2021 2021
nakladov v ST
&islo SO Nazov SO CE:: ;‘;;0 roku2021 | 1w 2021
Naklady Naklady
Mzdové a ‘na Mazdové a .na
odvodové ””a"‘.‘f odvodové prlamx 1.192 1.196 0,4xi 0,2xi 0,24 x i it+j+k++m
. material . material
naklady a naklady a
dopravu dopravu
b c d e f g h i j k 1 m n
V420-01 | Osvetlenie tunela vratane portalovych usekov 7 164 000 Individualna kalkulacia 11 946 795
V420-02 | Vzduchotechnika 16 000 000 Individudlna kalkuldcia 9481 256
V420-03 | Meranie fyzikalnych veli¢in 2128 000 0.17 0.83 196 609 | 1 766 240 234 358 2112423 93743 | 46872 56 246 2543 641
V420-04 | Riadiaci systém dopravy 452 000 0.31 0.69 76152 | 311880 90 773 373008 | 36309| 18155 21786 540 032
V420-05 | Riadiaci systém technoldgie vratane EZS 1667 000 0.45 0.55 407690 | 916 850 485 967 1096553 | 194387 | 97193 116 632 1990 731
V420-06 | Elektricka poZiarna signalizacia 1050 000 0.64 0.36 365217 | 378000 435 339 452088 | 174136 | 87068 104 481 1253112
V420-07 | Systém tiesfiového volania — SOS 1200 000 0.18 0.82 117391 | 984000 139 930 1176864 | 55972 | 27986 33583 1434 336
V420-08 | Uzatvoreny televizny okruh vratane videodetekcie 2 143 000 0.22 0.78 256 228 | 1671540 305 424 1999162 | 122170 | 61085 73302 2561 142
V420-09 | Radiové spojenie 1131 000 0.30 0.70 184402 | 791 700 219 807 946873 | 87923 | 43961 52 754 1351319
V420-10 | Evakuacny rozhlas 1786 000 0.40 0.60 388261 | 1071 600 462 807 1281634 | 185123 | 92561 111 074 2133198
V420-11 | Dispecersky telefon 15794 0.34 0.66 2918 10424 3479 12 467 1392 696 835 18 868
V420-12 | Silnopruadové rozvody 9121 000 0.15 0.85 743 560 | 7 752 850 886 323 9272409 | 354529 | 177 265 212718 10903 243
V420-13 | Systém uzemnenia a pospajania 296 000 0.45 0.55 72 391 162 800 86 290 194709 | 34516 | 17258 20710 353 483
V420-14 | Dopravné znacenie, trvalé a premenné 10 288 000 0.17 0.83 950522 | 8 539 040 1133022 | 10212692 | 453209 | 226 604 271925 12 297 452
V420-15 | Vetranie tunelovych prechodovych chodieb 2 036 000 0.16 0.84 177 043 | 1710 240 211 036 2045447 | 84414 | 42207 50 649 2433753
V641-11 | Informaény systém dialnice — technologicka ¢ast 569 000 0.10 0.90 30924 | 512100 36 861 612472 | 14745 7372 8847 680 296
655-11 | Informacny systém dialnice - technologicka ¢ast 1350000.00 € 0.12 0.88 88 043 | 1188 000 104 948 1420848 | 41979 | 20990 25187 1613 952
701-11 | Riadiace centrum SSUD 160 000.00 € Individualna kalkulacia 1901 560
701-13 | Nahradny zdroj elektrickej energie 99 000.00 € 0.66 0.34 35511 33 660 42 329 40257 | 16932 8 466 77 885 118 143
SUM 58 655 794 SUM 65 556 313
PC a IC dodavatela 1990 115
Zarucny servis 3769 488
Projekt PO 145 600
Cena celkom 71461516
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5. Navrhované kritéria sutaze

NDS stanovila kritérid do sutazného dialdgu na dostavbu technolégie a pravidld ich uplatnenia aj na
zaklade odporuéani z hodnotenia UHP pre stavebnu &ast. Pre kvalifikaciu do dialégu su stanovené tzv.
kritérid pre obmedzenie poctu zaujemcov (5.1) a po kvalifikacii su stanovené kritéria na vyhodnotenie
ponuk (5.2).

5.1. Prehlad kritérii pre obmedzenie poétu zaujemcov v sitaznom dialégu

Verejny obstaravatel stanovil kritéria na obmedzenie poctu Zaujemcov v Sutaznom dialdgu s cielom
vybrat najkvalitnejsich Zaujemcov, ktorych vyzve na ucast v Sutaznom dialdgu. Verejny obstaravatel
bude vyhodnocovat splnenie podmienok na obmedzenie poc¢tu zaujemcov v sitaznom dialdgu podla
nasledovnych kritérii:

Kritéria pre obmedzenie poctu zaujemcov (spolu 100 percent) Vaha kritéria

K1 Referencie Zaujemcu 20%
- spolu max. 100 bodov (v rdmci K1)

K2 Kvalita timu odbornikov 60%
- spolu max. 100 bodov (v ramci K2)

K3 Implementacia centralneho riadiaceho systému 10 %
- spolu max. 100 bodov (v rdmci K3)

K4 Kritérium trvalej udrzatelnosti 10 %
- spolu max. 100 bodov (v ramci K4)

5.2. Kritérid pre vyhodnocovanie pontk vychadzaju z multi-kritérialneho pristupu a hodnotenie
nie je len na zaklade ceny. NDS dava 40% vahy na optimalizaciu a udrZatelnost prevadzkovych
nakladov rovnako ako udrzatelnost IT riesenia vratane riadiaceho systému. Takyto pristup umoznuje
dosiahnut spoloc¢ensky a ndkladovo udrzatelnd investiciu z pohladu kltcového Useku D1.

Kritéria pre vyhodnotenie ponuk (spolu 100 percent) Vaha kritéria

K1 Organizacia prac a termin sprejazdnenia 20%

- spolu max. 100 bodov (v ramci K1)
K2 Cena 40%

- spolu max. 100 bodov (v rdmci K2)
K3 Prevadzkovo nakladové kritérium technoldgie 25%

- spolu max. 100 bodov (v ramci K3)
K4 Kritérium pre riadiaci systém a IT rieSenie 15 %

- spolu max. 100 bodov (v ramci K4)
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6. Zaver a prileZitost na zlepsenie

NDS chce pre tento kltéovy Usek D1 sutaz s medzinarodnou Uc¢astou zaistujlicu znizovanie energetickej
narocnosti prostrednictvom pouzitia ndstrojov na Setrenie a efektivhe hospodarenie s energiou,
zavadzanie energeticky ucinnych technoldgii, avsak najma zvysenie kreditu spolocensky zodpovednej
organizacie. NDS ma zaujem dosiahnut otvoreny dialdg s technologickymi lidrami a/alebo dodavatelmi
jednotlivych technoldgii za i¢elom dosiahnutia zlepsenia v tejto oblasti. Cielom je ziskat dostatocne
prevereného a kompetentného partnera, ktory dokaze prevziat konkrétne rizika projektu dostavby
tunela Visnové Casti technoldgia. Uchadzacom bude umoznené prezentovat variantné rieSenia pri
zobrati do Uvahy skutkového stavu a terminu odovzdania Useku do predc¢asného uZivania.

Rovnako sucasné vedenie NDS umozni tretim stranam ucast v komisii na vyhodnocovanie ponuk za
Ucelom dosiahnutia maximalnej transparentnosti a otvorenosti ako tomu bolo pri sttaZi na dostavbu
stavebnej Casti. Ako podstatné, avsak nie jediné kritéria na ucast v komisii na vyhodnocovanie ponuk,
zostavaju odbornost tretich stran a ich nezaujatost resp. neexistencia ¢o i len potencidlneho konfliktu
zaujmov.



