Diafnica D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pruh, 1 .0usek km 0,000 — 3,638 (13,600 — 17,238 D1)
(DSP)
1.3 DopravnoinZiniersky prieskum

OBSAH
1. Ciel a metodiKa SPraCOVANIA..........cccuviirieeiiiiiiiiieias e ee e e e e e e e ee e e e e e e e aaee e 2
2. Analyza su€asného stavu dopravne] SitUACIE ...........euvueiiiiieeeeeeeeeeeieeeeeeeieeiinns 6
CTIAVAY/ oToTot=1 il (o] o1 7= \V/ a[=T I o] £ 0 [ [ Y 14
A o [o To [T ] (=T g TSRV A/ (o] o T 1] 21
- Y= oY 28

Prilohova ¢ast — posudenie vykonnosti

Obrazkova cast

Alfa 04 a.s.



Diafnica D1 Bratislava — Senec, rozSirenie na 6-pruh, 1 .0usek km 0,000 — 3,638 (13,600 — 17,238 D1)
(DSP)
1.3 DopravnoinZiniersky prieskum

1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Doprava ako sluzba obyvatefom determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita
dopravnej sluzby predurCuje rozvojovy potencial tzemia. Funkcie v Uzemi, jeho aktivity
a rozvoj su hlavnym zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe. Tento uzatvoreny kruh sa zvlast
vyrazne prejavuje v hlavhom meste Bratislava a v Bratislavskom kraji. Toto Uzemie je
najaktivnejSie v celej Slovenskej republike ajeho socioekonomické a dopravné
charakteristiky dosahuju Standardny europsky priemer.

Hlavné mesto Slovenska Bratislava ma excentricki polohu na juhozapade
Slovenska na hranici troch Statov — Slovenska, Madarska a Rakuska a blizkosti hranice
s Ceskou republikou. Excentrickli polohu mé Bratislava aj v ramci Bratislavského kraja.
Poloha hlavného mesta, jeho funkcie v narodnom aj medzinarodnom vyzname ovplyvriuju
zdrojove-cielové aj tranzitné cesty automobilovej dopravy. Z tohto pohfadu hlavna cCast
dopravy — prichadza denne do Bratislavy v koridore D1. Udaje zistené celostatnym
s€itanim dokladuju, Zze vroku 2010 prichadzalo cez hranice mesta denne 239 000
vozidiel/den v profile. Celkovo sa jedna o 12 ciest a dialnic. Z toho v koridore D1 (D1 +
I/61 + 11/502 + 111/0502001) prichadzalo 51% vozidiel a iba po samotnej dialnici D1 to bolo
30%. Cisla schematicky znazornené na obrazku ¢&.1 dokladuju vyznam a funkciu dialnice
D1 v dopravnhom systéme okolo Bratislavy. Je to najdélezitejSia spojnica hlavného mesta
Bratislava so Slovenskom aj so SirSim zdzemim mesta. Nemaly vyznam zohrava aj
skutoCnost, Zze D1 je sucast TEN-T a multimodalneho dopravného koridoru V. vetva
Bratislava — Zilina — UZhorod.

V tomto mimoriadne atraktivnom a Zivom Uzemi vyvoj dopravy prekroCil vSetky
slovenské priemery a oCakavania. V tomto GUzemi su v poslednych rokoch pripravované
rézne stupne projektovych dokumentacii, ktoré stéle potrebuju aktualizaciu, pretoZze
v kratkom Case sa razantne zvysujd, resp. menia naroky novych aktivit na dopravnu
obsluhu Gzemia.

Predkladané dopravnoinzinierske  (Gdaje maju  ambiciu  zosumarizovat
najaktualnejSie informéacie o uzemi dotknutom rieSenym usekom diafnice D1 a poskytnat
ich zhodnotenie v priestore a ¢ase aj v nadvaznosti na pripravované dopravné investicie —
dialnicu D4 arychlostnu cestu R7. Ciefom dokumentacie je zjednotit dostupné udaje
a prognézy v dotknutom Gzemi atym poskytnut komplexny podklad pre spracovatelov
dalSich stupniov projektovych dokumentacii ako aj pre spracovatelov nadvaznych
dopravnych investicii. Ciefom dokumentécie je predlozit dopravno-inZinierske informacie
o pripravovanom skapacitneni useku dialnice D1 od Bratislavy po Senec a ich vplyve na
SirSie dopravné vztahy. Dokumentécia sumarizuje Udaje ziskané a spracované k terminu
09/2015.

Predkladana dokumentacia v plnej miere reSpektuje platné STN 7361 10, 7361 01,
7361 02 a TP 10/2010.
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Obsahom dokumentécie je:
- zhodnotenie vychodiskovych podkladov,
- dopravna analyza su¢asného stavu,
- dopravna progndza pre ¢asove horizonty rokov 2020. 2030, 2040,
- posudenie vykonnosti navrhovanych rieseni,
- Zavery.

Pri Specifikovani zakladnych problémovych oblasti a navrhu priorit je nevyhnutné
mat na mysli kvalitu Zivotného prostredia a trvalo udrzatelny rozvoj. V tejto savislosti, v tak
atraktivnom a bohatom Gzemi ako je hlavné mesto Bratislava a Bratislavsky kraj, su realne
rézne filozofie pristupu. Jednou skuto€nostou je vySSia Zivotna urover obyvatelov a z nej
vyplyvajuce vySSie vyuZivanie a vacsi po€et osobnych automobilov. Druhou skutoénostou
je nedostato¢na kvalita obsluhy hromadnou dopravou. Faktom zostava, Ze fudia, ktori
presli z vyuzivania hromadnej dopravy na vyuzivanie individualnej automobilovej dopravy
sa pomerne tazko budu do hromadnej dopravy vracat. Faktom zostava aj, Ze individualna
automobilova doprava ma velké naroky na zabery Uzemia a ked sa raz tieto dopravné
zariadenia postavia, tak beton a asfalt sa z prirodného prostredia len tazko bude dostavat
pre¢. S ohladom na doterajSi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poziadaviek na
kvalitna, plynuld a bezpeénu automobilovi dopravu, ale vrieSeniach musi byt stale
zohladnena ochrana zZivotného prostredia pre budice generacie. Je potrebné najst urditl
rovnovahu v pristupoch k rieSeniam.

V uvedenych suvislostiach zohrava vyznamnua uUlohu aj samotna funkcia rieSenej
investicie — diafnice D1 v Uzemi. Dialnica D1 m& prave s ohfadom na Uzemie, ktorym
prechadza a uzivatelov, ktorym ma slazit definované nasledovné funkcie:

- poskytnut dopravnu sluzbu vysokej kvality a bezpec€nosti,
- bezpeclny a efektivny prevoz tranzitnej dopravy,
- ponuka vyuzit bezpe¢nu komunikaciu poskytujucu dopravnu sluzbu vysokého

Standardu pre vacsi pocet uzivatelov,

- skvalitnenie dopravnej dostupnosti tzemia.

Dopravna analyza poskytuje podklady patriace medzi ramcové a zakladné pri
rozhodovani o novych investiciach do dopravnej infraStruktary. Sua to informacie
zaoberajlce sa:

- su¢asnym stavom dopravnej situacie v uzemi ,
- vplyvom SirSich dopravnych vztahov,
- predpokladanym dopytom po dopravnej sluzbe v Gzemi a moznostami jej uspokojenia.

Dopravna analyza poskytuje vychodiskd pre hodnotenie Zivotaschopnosti
a realizovatelnosti navrhovanych technickych rieSeni z pohladu naplnenia sluzby
obyvateflstvu.

Dopravna analyza s ohfadom na stupen pripravy arozpracovanosti investicii
pripravovanych v SirSom z&zemi, ako aj s ohfadom na mieru neistoty rozhodujucich
vstupov hodnoti ramcovo SirSie tzemie.
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Dopravna prognéza je vstupom pre dalSie podrobnejSie rozpracovanie jednotlivych
dopravnych investicii, kde bude vychodiskové podklady potrebné aktualizovat
v nadvaznosti na realizaciu a novovznikajuce poziadavky.

Dopravna prognoza je dostatocny podklad pre stanovenie zakladného ramca
dopravnej obsluhy a rezervovanie Uzemia pre jeho realizaciu.

Dopravna progndza zaroven indikuje oblasti a lokality, kde mézu potencialne
vzniknut problémy, ktoré bude potrebné v rieSit.

Dokumentacia v svojej analytickej €asti pouzila informacie ziskané po prestudovani
velkého poc¢tu materidlov tykajucich sa su€asnych aj planovanych aktivit v dotknutych
regionoch Bratislavského kraja a hlavného mesta SR Bratislavy.

Pouzité boli nasledujuce podklady:

- Vysledky automatickych s¢itaCov na dialniciach SR v rokoch 2005 — 2013 (NDS a.s.),

- Vysledky celoStatnych scitani na dialni¢nej a cestnej sieti SR v rokoch 2005 a
2010 (SSO),

- Podklady z mytneho systému 2010 — 2013 (NDS a.s.),

- Diafnica D4 Jarovce - lvanka sever, lvanka sever - Ra¢a. Dopravno-inzZinierske
podklady pre DUR (Alfa 04 a.s. 2014),

- Diafnica D1 Blatné — Trnava, DIP pre DSP (DIC s.r.0. 2014),

- Dialnica D1 Bratislava — Trnava rozSirenie na 6-pruh + kolektory, dopravno-inzinierske
podklady (DIC s.r.o. 04/2011),

- Dialnica D1 mimourovriova krizovatka Triblavina, DIP pre DUR (DIC s.r.0. 2012),

- Diafnica D1 Senec — Blatné, krizovatka Blatné, DIP pre DSP (Dopravoprojekt a.s.
2014),

- Stanoveni oCekavanych hodnot intenzit na kfizeni D1 x 111/502002, (Centrum
dopravniho vyzkumu 2014),

- Diafnica D1 Bratislava — Senec — MUK Triblavina, DKP aktualizacia 2014, (Alfa 04 a.s.
2014),

- D1 Bratislava — Trnava, skapacitnenie diafnice (HBH projekt 2008),

- Dopravné posudenie okruznej krizovatky na ceste 1/61 a 111/502002 Bernolakovo, (Alfa
04 .s. 2011),

- Dialnica D1 BA-TT, krizovatka Triblavina — napojenie na cestu 1/61 — O-etapa, DIP pre
DSP (PROJ-SIG, s.r.o. 2013),

- Rekonstrukcia dialnice D1 v Useku od MUK Vajnory po km 17,240, koncepéna Studia
(Dopravoprojekt a.s. 07/2015),

- Dialnica D1 Bratislava — Senec, usek Vajnory — krizovatka Triblavina, Sprievodna
sprava k mikroskopickému dopravnému modelu (VUD 06/2015),

- CEPIT, dopravna studia (Alfa 04 a.s., 2010),

- Socioekonomické charakteristiky regionov Slovenska a cestna infrastruktara (Alfa 04
a.s. 2004),

- Aktualizacia a posudenie dopravnych vztahov v Bratislavskom kraji, s nadvaznostou na
Trnavsky kraj (Alfa 04 a.s. 2007),

- Regionalna rozvojova Studia mesta Bratislavy (Aurex s.r.o. 2009),
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- Dopravné prepojenie prelozky 1/61 a 11/502 Cierna voda (Alfa 04 a.s. 2009),

- Dopravné posudenie napojenia obytného suboru Manor—Slovensky Grob (Alfa 2009)

- Urbanisticka Studia zony Vajnory — Staré letisko, podklady pre EIA (DIC 2009),

- Udaje z cestnej databanky SSC,

- Podklady odd. dopravného planovania a riadenia dopravy a oddelenia tzemného
planovania a rozvoja mesta, Magistratu hl. mesta SR Bratislavy, (list MG ¢. MAGS ODP
48167/2012-358225 ODP/153/12-BP z 8.8.2012)

- Uzemny plan hl.mesta Bratislava, ZaD 2 (2010),

- Uzemny plan VUC Bratislavsky kraj,

- Navrh UP Chorvatsky Grob (Aurex 2013),

- Zadanie UP mesta Senec (2010),

- Vyhladové koeficienty cestnej dopravy, uloha RVT 2005 (Prof. Ing. T. Hollarek, CSc.,

Ing. L. Matecek, Ing. J. Pafo, PhD, 2006),

- TP 07/2013 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040,
(MDVRR SR),

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov,
(Magistrat hl.mesta SR Bratislavy, aktualizacia 2014),

- Slovakia — makroekonomicky vyvoj (SARIO 2006),

- Joint Chapter for the Vienna — Bratislava Region Background report, Podkladova
Studia pre OECD metropolitny region Vieder — Bratislava, 2003,

- Doplriujuce dopravné prieskumy vykonané pre ucely dokumentécii v SirSom zazemi
rieSeného Useku D1 v rokoch 2012 az 2014,

- Databaza spracovatela.

Samotny vypodet pouzitych podkladov naznaduje, Ze Uzemie je mimoriadne Zivé
astym suvisi aj jeho dopravna atraktivita a momentalna pretazenost. Vysoky pocet
podkladov dokladuje aj dalSiu skutoCnost ato fakt, Zze kazda nova investicia, ¢asovy
posun vo vystavbe, zmena technického navrhu si vyzaduje komplexnu aktualizaciu
vstupnych podkladov, pretoze doprava sa v novych podmienkach bude chovat inak.

V predkladanej dokumentacii boli pouzity nasledujlci pracovny postup:

- Analyza vSetkych dostupnych podkladov.

- Zabezpecenie dostupnych podkladov tykajlucich sa rozvoja SirSieho Uzemia
v zmysle platného UP v miere si¢asného poznania.

- Analyza udajov zo s¢itani dopravy poskytnutych SSC a NDS a.s.

- Analyza udajov z databazy spracovatela a nevyhnutné doplnenie scitani pre
potreby spracovatela.

- Specifikacia predpokladov vypod&tu dopravnej prognézy — koeficienty rastu intenzity
dopravy pre Bratislavsky kraj a pre mesto Bratislava (vzhladom na skutocnost, ze
v rieSenom Uzemi ana dotknutych komunikaciach sa realizuje znacny podiel
mestskej dopravy, tak bolo nevyhnutné kombinovat pre jednotlivé Useky, resp.
ramena krizovatiek tieto koeficienty).

- Specifikacia predpokladov vypoétu dopravnej prognézy — predpokladané dopravné
naroky investicii v dotyku, resp. v SirSom zazemi rieSeného useku dialnice D1.

- Specifikacia Spickovych obdobi (vyplyvajica z vysledkov dennych priebehov ASD
a z dalSich dopravnych prieskumov (smerovanie dopravy je vyrazne nerovhomerné
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vrannej a popoludnajSej dopravnej SpiCke atechnické navrhy musia byt
dimenzované tak, aby zvladli obidve obdobia).

- Zakladna filozofia obsluhy Gzemia diafnicou D1 a zakladné smerovanie dopravy na
D1 v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine v ¢asovych horizontoch rokov 2020,
2030 a 2040.

- Zakladné celodenné objemy dopravy v ¢asovych horizontoch rokov 2020, 2030
a 2040.

- Smerovanie dopravy VrieSenych mimouroviovych krizovatkach v rannej a
popoludnajsej Spickovej hodine.

- Posudenie vykonnosti navrhovanych technickych rieSeni.

Predkladana dokumentacia je spracovana v miere poznania v ¢ase 09/2015.

2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNEJ SITUACIE

Predkladand dokumentacia sa zaobera Uzemim lokalizovanym na vstupe do
Bratislavy od vychodu. Uzemie sa nachadza v dosahu okresov Pezinok a Senec
v Bratislavskom kraji. Uzemie je strategicky mimoriadne dobre polozené v dotyku
s krizovanim vyznamného pripravovaného diafnicného tahu D4. Sucastou rieSeného
useku je najdélezitejSia krizovatka dvoch diafnic D1 a D4 MUK lvanka sever. V zazemi
rieSeného Uzemia prechadzaju dalSie cesty 1., Il. a lll. triedy, ktoré umozfuja dopravné
prepojenia mimoriadne atraktivnych oblasti v SirSom okoli Bratislavy. Jednd sa najma
o cestu 1/61, 11/502 alll/502002. V zasade sa vymedzené uzemie v SirSom pohlade
nachadza v slovenskej €asti tzv. ,Zlatého trojuholnika“ Viedern — Gyoér — Bratislava.

Dotknuté uzemie ma niekolko délezitych funkcii:

- jedna sa Uzemie a zazemie hlavného mesta Slovenska Bratislavy a jeho SirSie okolie,

- jedn& sa o Uzemie, ktoré ma najvysSi hospodarsky a rozvojovy potencial Slovenska,

- jedna sa o Uzemie, ktoré svojou produktivitou a vykonnostou dosahuje priemer
rozvinutych tatov EU,

- jedna sa o uzemie ktoré je sucastou Stredoeuropskeho euroregionu a
metropolitného regiénu Vieden - Bratislava,

- jedna sa o Uzemie, ktoré je vyrazne poznacené zmenami v spdsobe Zivota obyvatelov,

- jedna sa o Uzemie, kde vysoky objem automobilovej dopravy tvori denna dochadzka do
hlavného mesta,

- jedna sa o Uzemie, ktoré je a bude zdrojom a cielom velkého poctu jazd motorovymi
vozidlami a uz v su€asnosti nim prechadza zna¢né mnoZzstvo tranzitnej dopravy
vnutroStatnej aj medzinarodne;.

Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimocny v ramci
Slovenska. Kraj ma excentrickd polohu v juhozapadnej €asti republiky. Zaroven ma kraj
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velmi vyhodnu polohu v ramci Stredoeurdpskeho regionu. Kraj je kontaktnou zénou so
strednou Eurdpou. Uzemie poskytuje Siroky priestor pre realizaciu rozvojovych aktivit
hospodarsko-obchodnej a kultdrno-spolo€enskej kooperacie, najma na trhu prace,
v pohybe tovarov, kapitalu a rozvoji cestovného ruchu. V Bratislave je zamestnanych 70%
pracujucich kraja. Svojim vysokym potencialom rozvoja pozitivnhe ovplyvhuje vzdelanostnu
a kulturno-spolo¢enskl uroven obyvatelstva. Bratislavsky kraj je vynikajuco dostupny
vSetkymi druhmi doprav. Bratislava historicky bola aaj v su€asnosti zostava
medzinarodnou krizovatkou ciest pre automobilovd dopravu, Zeleznicu, leteckd a vodnu
dopravu.

Bratislavsky kraj ma rozlohu 2 053 km? aje najmensim na Slovensku. Svojou
rozlohou zabera 4,2 % z uzemia Slovenska. Vroku 2013 dosiahol kraj 628 686
obyvatelov, ¢o je 11,2 % zo Slovenska. V kraji je najvySSia hustota osidlenia v republike,
ktor4 dosiahla hodnotu 306 obyvatelov na km?. Je to hustota takmer trojnasobne vyssia
ako celoslovensky priemer. V rdmci kraja ma najvySSiu hustotu osidlenia hlavné mesto
Bratislava a to 1 179 obyv. na km?.

Bratislavsky kraj ma tri okresy Malacky, Pezinok, Senec a patri don hlavné mesto.
V kraji je 73 sidiel, ztoho 7 je miest. Kraj dosahuje najvySSi stupen urbanizacie na
Slovensku. Az 83,7 % obyvatelov kraja Zije v mestach.

Zakladné informacie o Bratislavskom kraji

Rozloha Obyvatelstvo Hustota Pocet sidiel Stupen
v km? k 31.12.2013 osidlenia urbanizécie
obyv/km?

Slovenska republika 49 034 5435 273 111 2 891 56,0
Bratislavsky kraj 2 053 628 686 306 73 83,7
Bratislava mesto 368 433 801 1179 17 * 100,0
Okres Pezinok 376 59 547 158 17 62,8
Okres Senec 360 66 402 184 29 27,9

* mestské Casti Bratislavy

Demograficka Struktira obyvatelstva

Predproduktivny vek | Produktivny vek | Poproduktivny vek Typ populacie
% % %
Slovenska republika 18,13 63,49 19,68 Regresivny
Bratislavsky kraj 14,46 65,92 19,62 Regresivny
Bratislava mesto 13,49 66,30 20,21 Regresivny
Okres Pezinok 16,74 65,42 17,84 Regresivny
Okres Senec 16,61 64,43 18,96 Regresivny

Vekova Struktara v kraji mé& regresivny charakter starniceho obyvatelstva.
NajvysSiu mieru starnutia ma obyvatelstvo v meste Bratislava. V okresoch kraja bol
zaznamenany prirastok poctu obyvatelov. Vysoké prirastky obyvatelstva v okresoch
Bratislavského kraja su vdosledku stahovania (migracie) obyvatefov. Trendy
demografického spravania potvrdzuji, Ze désledky starnutia su v Bratislavskom kraji
najvyraznejSie.
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Vzdelanostna Struktura kraja dokazuje vysoku aroven. VysokoSkolské vzdelanie ma
17 % obyvatelov. Je to okrem Struktiry pracovnych miest (ktora si vyZzaduje vySSie
vzdelanie pracovnych sil) aj désledok velkého poctu vysokych Skol a univerzit.

V désledku rozvinutej infrastruktiry sa kraj vyznacuje najvy$Sou zamestnanostou,
najvyssou priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku.

Z ekonomickych ¢innosti dominujua sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel
a stavebnictvo (22,5 % pracujucich) . Na tvorbe pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela
viac ako Stvrtinou.

Zakladné informacie o okresoch Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo | Obyvatelstvo Pocet Stupen
v km? 2013 2014 mestskych urbanizacie
SU SR REGOB Casti
Bratislava spolu 368 417 389 465 288 17 100,0
Bratislava I. 10 38 823 44 728 1 100,0
Bratislava Il. 92 111 051 121 040 3 100,0
Bratislava Ill. 75 62 546 70520 3 100,0
Bratislava IV. 97 93 948 104 064 6 100,0
Bratislava V. 94 111 021 124 936 4 100,0

Demografické charakteristiky okresov Bratislavy

Predproduktivny vek | Produktivny vek Poproduktivny vek Typ populacie
% % %
Bratislava spolu 13,49 66,30 20,21 Regresivny
Bratislava |. 11,59 59,79 28,62 Regresivny
Bratislava Il. 13,92 60,86 25,22 Regresivny
Bratislava . 12,80 60,21 26,99 Regresivny
Bratislava IV. 16,63 63,96 19,41 Regresivny
Bratislava V. 11,72 78,5 9,78 Stagnujuci

Pocet denne pritomnych oséb v Bratislave sa v su¢asnosti pohybuje od 662 000 do
730 000.

Delba prepravnej prace MHD : IAD v suc€asnosti dosahuje hodnotu 55 : 45.

Dokumentovana socioekonomicka charakteristika uvadza zakladné informacie
o dotknutom Uzemi v konkrétnych ¢&islach aich vyvoj za posledné roky. Charakteristika
uvadza aj celoslovenské porovnania s ciefom zvyraznit dynamiku a aktivitu rieSeného
Uzemia. Z Udajov je evidentné, Ze sa jedna o velmi aktivne Uzemie, ktoré rychlo a vyrazne
meni spbdsob Zivota — spdsob kazdodenného fungovania. Tieto zmeny spolu s ostatnymi
celospoloéenskymi zmenami maju za nasledok rastiice naroky na dopravnua Struktdru a jej
fungovanie.

PoZiadavky na dopravna infrastruktaru vrieSenom uGzemi velmi vyznamne
ovplyvnuju SirSie vztahy. 1.m4aja roku 2004 sa stala Slovenska republika spolu s dalSimi
deviatimi Statmi &lenom Eurdpskej Gnie. Vstupom do EU sa Slovensko pripojilo k
najvacSiemu ekonomickému zoskupeniu na svete s viac ako 450 mil. obyvatelmi
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a prihlasilo sa k reSpektovaniu zakladnych pravidiel jeho fungovania. Na eurdpskom
kontinente sa vytvorilo Uzemie bez hranic, v rdmci ktorého je mozny slobodny pohyb oséb,
tovarov, sluzieb a kapitalu. S tym suavisi aj o€akavany rast vyroby, investicii a obchodu.
Délezitou sucastou dynamického vyvoja je aj spolupraca na regionalnej trovni, kde sa na
zaklade geografickych, historickych a spoloCenskych vazieb vytvaraju euroregiony, ktoré
Uzko spolupracujd, Ziju a funguju. Vefmi silnou sa ukazuje spolupraca Stredoeurépskeho
euroregionu, kde spolu kooperuju oblasti Juhomoravského kraja, madarska zupa Gyor —
Mosson — Sopron — Dolné Rakusko, Burgenland a Vieder a zo Slovenska Bratislavsky a
Trnavsky kraj. V tomto euroregione Zije viac ako 4,5 mil. obyvatelov. Hospodarsky sa toto
zoskupenie ukazuje byt silnym a perspektivnym. Samotna os Vieder — Bratislava — Gyor
(resp. az Budapest) je zaujimavym Uzemi z hladiska mnohych eurdpskych institacii a
investorov. Na tejto osy bude vybudované aj kvalitné dialnicné prepojenie, ktoré sa
postupne bude dopifiat o dalSie dopravné spojenia cez rieku Moravu. DéleZitou stéastou
vSetkych projektov euroregionov je aj kvalitnd dopravna infrastruktara. Jadrovym Gzemim
regionu je Uzemie Bratislavského kraja, v ktorom dominujlice postavenie ma mesto
Bratislava. Metropolitny region je priestorom potencialneho ekonomického rozvoja
medzinarodného vyznamu. Regién Viedenn — Bratislava sa vyvijal uz v minulosti
historickymi vazbami. Region méa vyborné prirodné a geomorfologické podmienky priamo
v zemepisnom centre Eurdpy. UZ v davnej minulosti sa v tomto Uzemi stretali a krizovali
vyznamné obchodné cesty tvoriace severojuzné a vychodozapadné prepojenia. Na
zaklade historického vyvoja a najma hodnoteni zahraniénych ratingovych agentuar
(EMPIRICA, Bonn 1993), Nemecké ministerstvo dopravy (Spatial Planning Policies in
European Context, 1994) sa da predpokladat, Ze toto Uzemia bude Coraz otvorenejSie a
intenzivnejSie spolu kazdodenne fungovat. Jedna sa o Uzemie, v ktorom Zije a pracuje
velky pocet ludi. Lokalizicia investicie CEPIT (Central European Park for Innovatives
Technologies) pri pripravovanej dialnici D4 umoznuje kvalitné prepojenie do ostatnych
Casti stredoeurdopskeho euroregionu. Planovana dialnica D4, ktora sa v rieSenom uUseku
krizi s dialnicou D1 v svojej planovanie trase spaja Slovensko s Rakuskom a cez Usek D2
aj s Madarskom.

Prikladame tabulky prevzaté z podkladovej Stadie OECD, ktoré dokumentuju
zakladné charakteristiky metropolitného stredoeuropskeho euroregionu.
Z&kladné charakteristiky

Region Rozloha Pocet obyvatelov 2001 Hustota osidlenia (ob/km?2)
(km2)

Vieden 415,0 1562 123 3764
Viedensky regién (jadro) 6 405,0 2276774 355
Burgenland 3965,0 277 569 70
Rakusko 83 858,0 8 032 557 96
Bratislava — mesto 367,5 428 672 1166
Bratislavsky kraj 2052,6 599 015 291
Trnavsky kraj 41475 551 003 132
Slovensko 49 033,2 5379 455 109
Viedeh — Bratislava — jadro 8 457,6 2875789 340
Vieden — Bratislava - regiéon 29 754,0 4533514 152
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Demograficka Struktara

Region Demograficky Predproduktivny | Produktivny vek | Poproduktivny
rast (%) vek (%) (%) vek (%)
Vieden +0,7 15 64 22
Viedensky regién (jadro) +3,7 15 63 22
Burgenland +2,8 15 61 24
Rakusko +3,8 17 62 21
Bratislava — mesto -31 15 69 17
Bratislavsky kraj -1,2 16 68 16
Trnavsky kraj +1,7 18 67 15
Slovensko +2,0 19 65 16
Viedeh — Bratislava — jadro +2,6 15 64 21
Vieden — Bratislava - regiéon +2,0 16 64 20

Zamestnanost podfa sektorov

Regiéon P&dohospodarstvo (%) Priemysel, stavebnictvo (%) Sluzby (%)
Viedensky regién 0,3 18,8 78,9
Niederdsterreich 1,3 30,3 65,8
Burgenland 2,0 29,3 66,3
Rakusko 0,8 28,7 68,1
Bratislavsky kraj 15 23,4 75,1
Trnavsky kraj 9,3 36,6 54,1
Slovensko 6,3 34,0 59,7

Produkcia regionu

Region HDP v mil. HDP na obyv. Index
HDP na ob.v PKS
(EU priemer=100)
EUR PPP EUR PPP
Vieden 54 451 52 818 34 055 32 909 163
Niederdsterreich 29 349 28 361 19128 18 482 91
Burgenland 3995 3860 14 396 13911 69
Rakuska ¢ast 87 795 84 839 25 636 24772 117
reg.Vieden - Bratislava
Bratislavsky kraj 4189 12 518 6 789 20 286 95
Trnavsky kraj 2044 6108 3709 11 083 52
Slovenské ¢ast 6 233 18 626 5336 15 664 74
reg.Vieden - Bratislava
Region 94 028 103 465 20473 22 528 106
Vieden - Bratislava

Pozn. Qdaje za Rakusko su z roku 1998
Udaje za Slovensko su z roku 1999
PKS = parita kipnej sily obyvatelstva

Predpoklady pre spolo¢ny vyvoj su velmi priaznivé apreto sa daju oCakavat
zvySené poziadavky na dopravnu infrastruktdru, najma na cestnu siet poskytujucu plynuld,
spolahlivi a bezpe¢nu dopravu.

Nové spolo¢ensko-politické zmeny v Zivote obyvatelov prinasaju so sebou narast
stupna motorizacie a vyuzivania motorovych vozidiel, najma osobnych automobilov.
V dotknutom Uzemi boli zaznamenana vyznamné posuny vo vyvoji intenzity dopravy,
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smerovania dopravy a skladby dopravného pradu.
spolo¢ensko-politickymi

charakterizovanymi

zmenami

a zmenami

Tieto Uzko suvisia s vySSie
spbsobu Zivota.

V dotknutom UGzemi boli zaznamenané vyvoje motorizacie, automobilizicie a intenzity
dopravy uvedené v nasledujucej tabufke.

Dosiahnuty vyvoj v Slovenskej republike a v Bratislavskom kraji

SR Bratislavsky kraj

Pocet osobnych automobilov r. 2000 1274 244 227 495

r. 2005 1 303 805 236 411
Pocet motorovych vozidiel r. 2000 1548 345 261 007

r. 2005 1612 706 290 742
St. automobilizacie (OA/10000b) r. 2000 236 369

r. 2005 242 394
St. motorizacie (MV/10000b) r. 2000 287 423

r. 2005 299 484
RPDI — diafnice r. 2000 12 587 16 395

r. 2005 22 488 30 080
RPDI — cesty l.tr. r. 2000 6214 14 635

r. 2005 7549 15 278
RPDI — cesty Il.tr. r. 2000 2 388 5024

r. 2005 3031 7788
RPDI — cesty lll.tr. r. 2000 1388 1628

r. 2005 1610 2 357
RPDI — cesty a dialnice spolu r. 2000 3 358 7752

r. 2005 4328 10 083

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako

priemer SR. V Bratislave presiahol stupern automobilizacie 520 OA/1000 ob.

Cestna doprava je nosnou v dopravnom systéme Uzemia, pri€om neustale rastie
podiel individualnej automobilovej dopravy oproti hromadnej doprave. Dotknuté Uzemie je
charakterizované diafnicou D1, cestou I. triedy I/61, cestou Il. triedy 11/502 a niekolkymi
cestami lll. triedy, z ktorych je najvyznamnejSia cesta 11/5021 spdjajuca rozvojové husto
urbanizované oblasti okresu Senec s Bratislavou. Cestna siet Bratislavského kraja
v porovnani so SR, tak ako je evidovand v cestnej databanke SSC k 1.1.2014, je uvedena

v nasledujucej tabulke.

SR Bratislavsky Okres Okres Bratislava
kraj Pezinok Senec mesto

Dialnice a privadzace (km) 422,856 111,709 - 22,423 53,424
Rychlostné cesty a priv.(km) 259,946 - - -

. triedy (km) 3291,115 130,329 - 42,947 52,059
Il. triedy (km) | 3617,049 207,333 58,430 28,352 30,041
1. triedy (km) | 10 378,658 353,005 76,838 139,500 20,314
Spolu (km) | 17 969,624 802,376 135,268 233,222 155,838
E — tahy (km) | 1527,995 124,074 - 31,206 58,529
TEN — T koridory (km) 926,503 105,070 - 22,423 48,308
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Bratislava | Bratislava Il Bratislava Ill | Bratislava IV | Bratislava V
Dialnice a privadzace (km) - 10,016 1,385 15,548 26,475
. triedy (km) 0,381 18,139 - 11,786 21,753
II. triedy (km) 3,577 8,461 10,445 7,558 -
[l triedy (km) - 3,342 7,578 4,054 5,340
Spolu (km) 3,958 39,958 19,408 38,946 53,568
E — tahy (km) - 16,230 1,385 13,669 27,245
TEN — T koridory (km) - 10,016 1,385 13,669 23,238

Na cestach a dialniciach v dotknutom UGzemi

ajeho SirSom zazemi

bol

zaznamenany rychly rast intenzity dopravy najma v poslednych rokoch. Vyvoj na
vybratych Usekoch je dokumentovany v nasledujlcej tabulke.

VYVOJ INTENZITY DOPRAVY
— v skut.voz. za den spolu

vysledky celoStatneho séitania dopravy SSC v rokoch 2005 a 2010

C.useku | Nazov RPDI 2005 RPDI 2010
87 025 | D1 Letisko — Zlaté Piesky 63 350 81092
87 028 | D1 Zlaté Piesky - Vajnory 51 551 54 289
87 020 | D1 Vajnory - Senec 51 307 71 088
87030 | D1 Senec - Trnava 43 981 50 432
80 131 | I/61 Seneckéd (Roznavska—NAY) 39 959 18 932
81130 | I/61 ovocné sady - Metro 15151 19 528
83761 | Ill/5021 Vajnory 8 606 10 538*
86 210 | 11/5021 Vajnory—Cierna voda 6 075 5731
81001 | II/502 Komisarky 19 972 31176
81009 | II/502 smer Sv. Jur 15 200 21 045

*MC cast’ Vajnory zistila v roku 2009 maximalny pocet vozidiel prechadzajlcich za deri v profile 21 995 voz.

Graficky je vyvoj medzi sCitaniami dopravy znazorneny na obrazku €.2 obrazkovej

casti.

VYVOJ INTENZITY DOPRAVY
— v skut.voz. za den spolu

vysledky ASD (automatické scitace dopravy) NDS a.s. v rokoch 2005 a 2011

C.useku | Nazov PDI 2010 PDI 2011 PDI 2012 PDI 2013
87 025 | D1 Letisko — Zlaté Piesky 66 364 67 326 56 549 -

87 028 | D1 Zlaté Piesky - Vajnory 52 337 51 287 49139 54 393
87 020 | D1 Vajnory - Senec 56 597 55 654 56 549 51 049

Vyvoj intenzity dopravy dokladuje vysoku atraktivitu komunikacie poskytujucej
vysoky Standard dopravnej sluzby a vysoku bezpecénost. Tzv. ,mestsky okruh“ sa pomerne
rychlo po uvedeni do prevadzky naplnil, rovhako ako ostatné dialnice na uUzemi
a v blizkosti hlavného mesta Bratislava. Na obrazku ¢€.3 je znazorneny vyvoj intenzity
dopravy zisteny ASD, ktoré poskytla NDS a.s. Tento je porovnany s vysledkami z myta.
Treba wuviest, Ze rozdiely su spbsobené rozdielnou kategorizaciou vozidiel
vyhodnocovanych ASD.
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Vzhfadom na pripravovanu zmenu vo vyhodnocovani celostatnych scitani dopravy,
ktora zatial nie je znama, ako aj ato hlavne vacSou konzistenciou vysledkov ASD boli
tieto vzaté ako vychodisko pre vypocty dopravnej prognozy.

Atraktivna diafnica ,nasava“ dopravu a postupne sa zniZuje jej vykonnost. Na
mnohych komunikaciach su prave krizovatky ,Stuplami® vytvarajucimi denné kongescie
v rannej alebo popoludriajSej Spickovej hodine.

Atraktivita dialnice je vysoka. Smerovanie dopravy po diafnici po¢as dfia v zavislosti
na funkciach, ktoré v izemi pini nie je rovnaké. Pokial hlboko v intravilane (D1 Prievoz,
Ruzinov, Einsteinova, Sitina) je intenzita dopravy smerovo pocCas celého dria takmer
vyrovnana (dialnicu pouZziva v prevaznej miere vnatromestska doprava), tak smerom
k okraju mesta je smerovanie dopravy pocas dfia nevyrovnané.

Z vysledkov analyzy denného priebehu dopravy na diafniénych Gsekoch
sledovanych ASD, ktoré NDS a.s. poskytla ako podklad je zrejmé, Ze na dialnici D1 su
dve Spickové obdobia. Jedna sa o rannu Spi¢kovl hodinu zistend v ¢ase 7.00 - 8.00
vsmere do Bratislavy a popoludnajSiu Spickova hodinu 16.00 — 17.00 vsmere z
Bratislavy. Tieto budl aj nasledne pouzité pre dopravni prognézu smerovania dopravy
v krizovatkach. Na Spickové hodiny totiz je potrebné pripravit technické navrhy. Denny
priebeh na dialnici v zavislosti na funkciach je priblizne rovnaky ako aj na dlhodobo
sledovanych mestskych komunikaciach. Treba uviest, Ze nadpriemerné hodnoty
Spickovych hodin trvaju rano pocas troch hodin (6.00 — 9.00) a popoludni tak isto pocas
troch hodin (15.00 — 18.00).

Na obrazkoch ¢.4 a5 obrazkovej Casti je dokladované porovnanie priemernych
Spickovych intenzit zistenych z ASD pocas 7 dni tyZzdna a pocas piatich pracovnych dni
tyzdna. Boli zistené velfmi velké rozdiely medzi tymito priemernymi hodnotami v désledku
toho, Ze na rieSenom Useku dialnice D1 je skuto¢ne velmi sila (,ostra“) Spicka rano do
Bratislavy a popoludni z Bratislavy. Rozdiely dosahuju aj az takmer 30 %. Pritom pri
zistovani Spi¢kovych obdobi pocas tyzdna je zrejmé, Ze takyto stav je po vSetky pracovné
dni. TyZzdenné a denné priebehy pre smer do Bratislavy a z Bratislavy su dokumentované
aj v grafoch na obrazkoch ¢€.6 az 9.

Dopliujeme podiely Spi¢kovych hodin z celodennych intenzit, ktoré dokladuju, Ze
ranna Spi¢ka je predsa len silnejSia ako Spi¢ka popoludnajSia a samozrejme je silnejSia
v priemere pracovnych dni. Suvisi to s polohou a funkciou rieSeného Useku dialnice D1.
Ranna Spic¢ka (po-pia) — pracovny den = 11% z PDI(po-pia) = 12,2 % z RPDI
Popol. Spi¢ka (po—pia)— pracovny den = 10,5% z PDI(po-pia) = 11,5 % z RPDI

Ranna Spic¢ka - priemerny den = 9,2 % z RPDI
Popol. Spi¢ka - priemerny den = 9,5 % z RPDI

Ranna Spic¢ka - priemerny defi = 75% z Ranna Spicka (po-pia) — pracovny der
Popol. Spicka - priemerny den = 82% z Popol. Spi¢ka (po—pia)— pracovny den
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Udaje o intenzite dopravy boli doplnené dostupnymi vysledkami krizovatkovych
dopravnych prieskumov zrokov 2012 az 2014 zdatabazy spracovatela. Velmi
exponovanou komunikaciou v Uzemi je nadjazd Vajnory a jeho krizovatky. Krizovatkové
prieskumy dokladuju néarast intenzity dopravy a najmd vysSie vyuZivanie prepojenia
Vajnory dialnica D1 atzv.“mestsky diafniény obchvat‘. Rovnako bola doplfiujucim
prieskumom zistena vysoka atraktivita napojenia 1/61 na D1 smer Bratislava na Mlynskej
ulici vo Vajnoroch. Vyznamnym doplnenim informacii o rieSenom Gzemi bol krizovatkovy
smerovy prieskum pocas Spi¢ky na MUK Senec ako aj profilové sc€itanie na dialnici D1
v Useku Senec — Trnava, kedZe na tomto Useku nie je funkény ASD.

Informéacie o vyvoji dopravy naznacuju rychly rast intenzity dopravy, ktory sa do
buducnosti oCakava, Ze bude pokraCovat. Suvisi to s rozvojom novych investi¢nych aktivit
a so zmenami v spésobe Zivota obyvatelov, s rastom Zivotnej irovne a najma s funkciami,
ktoré do buducnosti bude toto zazemie mat.

Analyza suCasného stavu a vyvoj dopravnej situacie spolu s charakteristikou
dotknutého UGzemia dokumentuju skuto¢nost, Ze UGzemie rieSené predkladanou
dokumentaciou sa vefmi dynamicky rozvija s rychlostou vyrazne vySsSou, ako ostatné
regiony Slovenska. Tato skutocnost navodzuje potrebu zaoberat sa s kvalitou dopravnej
obsluhy Uzemia vzhladom na Struktdru a funkcie vyznamne prevySujuce celoslovensky
priemer.

3. VYPOCET DOPRAVNEJ PROGNOZY

Prvym vychodiskom pre spracovanie predpokladov dopravnej prognézy bolo
Studium a analyza dokumentéacii v uzemi doteraz spracovanych. Z vy€islenia zoznamu
podkladov uvedenych v kapitole 1 je zrejmé, Ze podkladov spracovanych v réznom Case
a s rdznou mierou podrobnosti bolo vefmi vela.

V zasade podklady zo Studovanych materidlov slUzia z dopravnoinzinierskeho
hladiska hlavne na kontrolu a konfrontaciu navrhovanych prognéz, pretoze kazda
dokumentacia bola spracovana vinom d&ase sinymi predpokladmi ateda tieto su
vzajomne tazko porovnatefné. Je to vSak prirodzena sucast vyvoja projektov.
Jednozna¢ne za prinos moZzno povazovat moznost sledovat vyvoj predpokladov
a Specifikaciu podmienok a problémov.

Analyza suc¢asného stavu a doterajSieho vyvoja je vychodiskom pre Specifikovanie
zakladnych predpokladov vypoctu dopravnej prognozy, teda buducich (o&akavanych)
dopravnych narokov. Spracovat dopravnu prognézu v tak komplikovanom a dynamickom
Uzemi je zlozita uloha. Suvisi to okrem iného aj so skuto¢nostou, Ze vstupné Udaje sa
velmi rychlo menia aj v zavislosti na predpokladoch, o€akavaniach a poziadavkach
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investorov. Zaroven vstupné Udaje planovanych (alebo navrhovanych?) investi¢nych
aktivit nie vzdy koreSponduji s materialmi Uzemnoplanovacich  dokumentacii
a demografickou prognézou Statistického Uradu Slovenskej republiky.

Demografické vychodiska prognozy :

Bratislava — v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Pocet trvalo byvajacich obyvatelov 433 800
Pocet pracovnych prilezitosti 314 000

Pocet denne dochadzajucich 228 200 — 296 200

Pocet denne pritomnych oséb 662 000 — 730 000
Poget trvalo byvajlcich v zmysle SU SR 417 389
Pocet trvalo byvajacich v zmysel REGOB 465 288
Rok 2030 - Pocet trvalo byvajucich obyvatelov 591 266
Pocet pracovnych prilezitosti 486 100

Pocet denne dochadzajucich 281 200 — 352 600

Pocet denne pritomnych oséb 872 400 — 943 800

(Vychodisko z platného UP ZaD 02 z roku 2010 pre spracovanie dopravnej prognozy).

Pre informaciu davame demografickll prognoézu pre uzemné generely spracované
v roku 2014 uvadzanu ako potencial tzemia.

Z&kladné informé&cie o okresoch Bratislavy

Rozloha Obyvatefstvo | Obyvatelstvo | Obyvatelstvo | Obyvatelstvo
v km? 2030 2030 2020 2030

UPN 2007 | UPN ZaD 02 potencial potencial
Bratislava spolu 368 550 200 591 266 643 700 876 575
Bratislava . 10 60 300 67 555 49 850 67 885
Bratislava Il. 92 125 800 133731 142 789 194 446
Bratislava Ill. 75 82 900 85412 101 935 138 812
Bratislava IV. 97 123 100 138 580 181 962 247 790
Bratislava V. 94 158 100 165 988 167 165 227 641

Investicie v Bratislave uvazované v suvislosti s D1 (aj D4) — podklad MG

Vajnory CEPIT 5765 PM
Nové Vajnory 10 610 PM
Vajnory — Pod hajom 1400 PM
Vajnory — Nemeckéa dolina 1280 PM

Bernolakovo — pocet obyvatelov — 6 000

Chorvatsky Grob — v zmysle navrhu UP z roku 2013
Sugasny stav Cierna voda = 2 760 obyv.
Chorvarsky Grob = 1 765 obyv.
Cca 1 000 obyv. bez prihlasenia
Spolu =5 500 obyv.
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Progndza do roku 2022 = 8 246 obyvatelov
Maximalna unosnost Uzemia = 33 361 obyvatelov — vyhlad

Senec v zmysle Zadania UP z roku 2010
pocet obyvatelov mesta Senec — 16 441 v roku 2009
pocet obyvatelov okres Senec — 63 680 v roku 2009

pocet obyvatelov mesta Senec —21 616 v roku 2025
pocet obyvatelov okres Senec — 80 058 v roku 2025

Predkladana dopravna prognéza ma ambiciu v maximalnej miere, zodpovedajucej
suCasnej miere poznania (Udaje ziskané k 04/2015), charakterizovat a Strukturovat’ udaje
o predpokladanom vyvoji dopravy, poziadavkach a narokoch na dopravné sluzby. Zarover
je podkladom pre Specifikovanie zakladnych dopravnych problémov v Gzemi.

Dopravna prognéza bola spracovana pre Casove horizonty rokov 2020, 2030 a
2040. Vypocet bol spracovany s predpokladom sucasného rozsahu spoplatnenia
uzivatelov diafnic a rychlostnych ciest na Slovensku.

Vyvoj dopravy a jej zakladné smerovanie je zavislé na dopravnych stavbach, ktoré
budd v SirSom zazemi uvedené do prevadzky av jednotlivych €asovych horizontoch
umozZznia (resp. vyvolaju) presmerovanie dopravnych pradov na nové komunikacie.

Pre spracovanie dopravnej prognozy boli na zaklade Specifikacie objednavatela
uvazované nasledujuce Useky dialfnic a rychlostnych ciest.:

Dopravna investicia Predpokladany rok uvedenia Uvazovat v prognoze
do prevadzky pre rok
Dialnica D1 - rozSirenie 2019 2020
MUK Triblavina a MUK Blatné 2016 2016
D4 Jarovce — lvanka sever 2019 2020
D4 lvanka — Racga 2019 2020
D1 Bratislava — Trnava , rozSirenie na 6-pruh 2016 2020
R7 Bratislava Ketelec — Bratislava Prievoz 2019 2020
R7 Bratislava — Dunajska Luzna 2016 2020
R7 Dunajska Luzna - Holice 2017 2020
R1 VIEkovce — Most pri Bratislave - -

Dopravna prognéza spracovana pre najnepriaznivejsi stav:
D1 - rozSirenie pre roky 2020, 2030 a 2040
D4 a R7 v prevadzke
R1 nie je v prevadzke
1/61 zostava zatial v su€asnom Sirkovom usporiadani (dvojpruh)
Ranna a popoludnajSia Spickova hodina — priemerné intenzity Po — Pia.
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Navrhované technické rieSenia nesmu zhorSovat sucasny stav, naopak mali by
v ramci Uzemnych a funkénych mozZnosti odstrafiovat nedostatky a efektivne zlepSovat
podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom
horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technickeé rieSenia, ktoré nebudd zabranovat
dalSiemu rozvoju SirSieho Uzemia. Prave pre tieto dévody je potrebné zaoberat sa udajmi
o buducich (o¢akavanych) dopravnych narokoch.

Dopravna progn6za bola spracovana s plnym reSpektovanim platného Uzemného
planu hl.mesta SR Bratislavy. Pre scenar B izemného planu, ktory pocita s rozvojom HD,
su uvazované dopravné charakteristiky nasledovné:

Stuper automobilizacie (OA/1000 obyv.) —rok 2020 = 500 rok 2030 =510
(Pozn. sucasny stav uz prekrocil hodnotu 520)

Celkova hybnost’ (cesty/obyv./den) = 3,2 = 3,2
Hybnost HD (cesty/obyv./der) = 1,6 = 1,6
Hybnost IAD (cesty/obyv./der) = 0,6 = 0,6
Delba MHD : IAD = 69:31 = 69:31

V nasledujucich tabufkach su uvedené predpokladané zakladné demografické
charakteristiky.

Rok 2020 Rok 2030
Pocet trvalo byvajlcich obyvatelov 527 100 591 266
Pocet pracovnych prileZitosti 486 100
Pocet 0s6b dochadzajucich 281 200 — 352 600
Pocet 0s6b denne pritomnych 872 400 — 943 800

Progn6za obyvatelov a pracovnych prileZitosti pre jednotlivé mestské okresy je
uvedend v nasledujucej tabulke.

Pocet obyvatelov — rok 2030 Pocet pracovnych prileZitosti — rok 2030
Bratislava I. 67 555 133 000
Bratislava Il. 133 731 127 400
Bratislava lll. 85412 80 700
Bratislava IV. 138 580 75 300
Bratislava V. 165 988 69 700
SPOLU 591 266 486 100

Dostupné informacie o pripravovanych investiciach boli analyzované a bol
Specifikovany predpokladany objem dopravy, ktora méze vyuzit jednotlivé krizovatky na
diafnici D1 v suvislosti s ponukou dostupnej komunikacnej siete a dopravnych napojeni.
Toto bola doprava nova v rieSenom Uzemi a pridala sa k doprave zakladne,;.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzita metdéda kombinacie
prerozdelenia dopravy, generovania novej dynamickej dopravy a koeficientov rastu
intenzity dopravy pre Bratislavsky kraj. Tento spésob bol pouZity vzhfadom k tomu, Ze sa
jedna o novd, v Case spracovania dokumentacie neexistujucu situaciu v tzemi. Jedna sa
0 smerovanie dopravy Vv Uzemi po postupnej Casovej realizacii novych investi¢nych
zamerov, ktoré budu ovplyviovat dopravny systém v jeho SirSich vztahoch.
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Pre vypocet dopravnej prognozy boli :

- Ciastoéne pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy pre Bratislavsky kraj (&ast
extravilanovej dopravy).

- Ciastoéne pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy z prilohy ¢&.3 Metodiky
dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov (Cast
intravilanovej dopravy).

- Vo velkom rozsahu pouZzité poznatky z posudzovania investi¢nych rozvojovych
projektov.

- Komparativhou metdédou doplnené poznatky z analyz predchadzajucich projektov.
Takymto spésobom bola ,sendviCovou“ metddou vyskladand dopravna prognéza pre
dialnicu D1, jej prepojenia na diafnicu D4 a odlahCenie, resp. pritazenie nadvaznej
komunikaénej siete. Tento spdsob bol pouzity so zamerom ¢€o najviac priblizit progn6zu
dopravného modelu realite dopravného Zivota Uzemia.

Pri predkladanej dopravnej prognoze je velmi viditelnd synergia pésobenia
prerozdelenia dopravy na novovzniknuté komunikacie, resp.prepojenia vysokého
Standardu a prelievanie sa dopravy v jednotlivych dopravnych koridoroch.

Dopravna progndza bola spracovana pre diafnicu D1 a dalSie dopravné investicie
a nadvaznu komunika¢nu siet v zmysle ¢asového harmonogramu ich pripravy.

V dokumentécii boli pre vypocty pouzité nasledujuce regionalne koeficienty rastu
intenzity dopravy pre Bratislavsky kraj, tak ako su Specifikované v TP 07/2013.

Cesta R. 2010 R. 2015 R. 2020 R. 2030 R. 2040
D1, D2 Bratislavsky kraj Lahké voz. 1,00 1,20 1,38 1,64 1,77
Tazké voz. 1,00 1,13 1,26 1,49 1,67
l.trieda Bratislavsky kraj | Lahké voz. 1,00 1,17 1,32 1,54 1,67
Tazké voz. 1,00 1,12 1,22 1,41 1,55
Il.trieda Bratislavsky kraj Lahké voz. 1,00 1,08 1,16 1,28 1,33
Tazké voz. 1,00 1,07 1,14 1,24 1,31
lil.trieda | Bratislavsky kraj Lahké voz. 1,00 1,07 1,12 1,21 1,31
Tazké voz. 1,00 1,05 1,09 1,19 1,25

Vzhladom k tomu, Ze sa jedna o neStandardné Uzemie, s vysokou aktivitou a so
Specifickymi nadregionalnymi funkciami, boli pre dané Gzemie intravilanu Bratislavy
pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy generované z prilohy €.3 Metodiky dopravno-
kapacitného posudenia vplyvu investi¢nych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouZzité vo vypoctoch.

ROK 2010 ROK 2015 ROK 2020 ROK 2030 ROK 2040

Intravilan Bratislavy 1,000 1,08 1,16 1,24 1,36

ROZSIRENIE DIALNICE D1

Vychodiskom pre spracovanie dopravnej prognozy bolo zakladné smerovanie
dopravy v jednotlivych krizovatkach v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine pre roky
2020, 2030 a 2040 v skladbe dopravneho pradu. Toto smerovanie poskytuje informacie
o prerozdeleni dopravy v rieSenom Uzemi a o ,nasati“ dopravy na dialnicu. Smerovanie
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predikuje dopyt po dopravnej sluzbe vySSieho Standardu poskytujucej vysoku bezpecnost
a spolahlivost. Smerovanie poskytlo podklad pre nasledné spracovanie schém
smerovania dopravy vtvare krizovatiek tak aby bolo moZné spracovat kapacitne
vyhovujlci technicky névrh rozSirenia dialnice D1 vzmysle platnych STN a TP
realizovatelny v Case a priestore. Na obrazkoch 10 az 15 su dokladované schémy
zakladného smerovania dopravy v uvazovanych moznych napojeniach na dialnicu D1
v Useku Bratislava — Senec. Jedna sa o0 MUK lvanka sever, MUK Triblavina a MUK Senec.
Iné napojenia SirSieho Uzemia v tomto Useku dialnice uvazované neboli.

V obrazkovej €asti su dokladované schémy smerovania dopravy pre navrhované
technické rieSenie.

Pri mlyne — na obrazkoch €.16 — 21 je zdokladované prerozdelenie dopravy medzi
dialnicu a jej napojenia medzi MUK Zlaté Piesky a MUK Ivanka sever. Toto rieSenie
neuvazuje s umoznenim prepojenia dopravy medzi ulicou Pri mlyne na diafnicu D1.
Prepojenie, ktoré v su€asnosti Ciastocne vyuziva doprava bude umoznené cez kompletnu
MUK Triblavina a kompletni MUK Ivanka sever.

MUK Ivanka sever — na obrazkoch ¢€.22 — 27 je zdokladované prerozdelenie
dopravy v jednotlivych dopravnych smeroch krizovatky. MUK Ivanka sever je
najvyznamnejSou krizovatkou umozniujuacou prepojenie dvoch dialnic — dialnice D1
a pripravovanej dialnice D4. Krizovatka umoznuje prepojenie vSetkych dopravnych
smerov. V tejto krizovatke sa udeje presmerovanie dopravy v su€asnosti tranzitnej po D1
cez Bratislavu na dialnicu D4 a rovnako aj prerozdelenie Casti zdrojovej a cielovej dopravy
do inych Casti mesta Bratislava cez krizovatky pripravované na diafnici D4.

MUK Triblavina — na obrazkoch ¢.28 — 33 je zdokladované prerozdelenie dopravy
v jednotlivych smeroch krizovatky. MUK Triblavina umoZzni prepojenie zazemia mesta
Bratislava najma z obci Slovensky Grob, Chorvatsky Grob a Bernolakovo na dialnicu D1.
Krizovatka plnohodnotne obsluhuje Gzemie smerom k ceste /61 a k cestam lll.triedy
smerom na Slovensky a Chorvatsky Grob. Navrh neumoZriuje prepojenie v krizovatke
Cierna voda, takZe giastoéne je toto prepojenie zabezpedené v MUK Triblavina. MUK
Triblavina nie je predmetom predkladaného DSP. Krizovatka je dokladovana iba pre
ziskanie komplexného obrazu o intenzite a smerovani dopravy na ucelenom dialniénom
tahu od Bratislavy po Senec.

MUK Senec — na obrazkoch &€.34 — 39 je zdokladované prerozdelenie dopravy
v jednotlivych smeroch krizovatky. Smerovanie dopravy je ovplyvnené fungovanim
dobudovanej kompletnej MUK Blatné, ktor4 prevezme cCast z dopravy v sucasnosti
realizovanej na krizovatke Senec a zaroven odfahc¢i vnatromestsku dopravu v Senci.

Spickové intenzity dopravy od stéasnosti (rok 2014) po &asové horizonty roku 2016
(kedy sa predpoklada sprevadzkovanie MUK Blatné a MUK Triblavina), roku 2020, 2030 a
2040, boli prepocitané na celodenné intenzity dopravy ktoré su schematicky znazornené
na obrazkoch ¢.42 — 46. Udaje su zhrnuté v nasledujicich tabulkach. Ciefom tohto
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1.3 DopravnoinZiniersky prieskum

podkladu je informacia o dopravnych prudoch predpokladane denne prechadzajicich
uzemim, ako aj zmeny na jednotlivych Usekoch dialnice D1 po uvedeni do Zivota
pripravovanych investi¢nych zamerov.

INTENZITA DOPRAVY -rok 2014 — v skut.voz. za den v profile

C.useku | Nazov Lahké voz. Tazké voz. | VSetky spolu

D1 MUK Vajnory - MUK Senec 51394 8043 59 437
MUK Senec — MUK Voderady 45 109 7 843 52 952

INTENZITA DOPRAVY -rok 2016 — v skut.voz. za den v profile

C.Guseku | Nazov Lahké voz. Tazké voz. | VSetky spolu

D1 MUK Vajnory - MUK Triblavina 60 992 9 160 70 152
MUK Triblavina — MUK Senec 55102 8424 63 526
MUK Senec — MUK Blatné 49 300 8 0195 57 495

INTENZITA DOPRAVY -rok 2020 — v skut.voz. za den v profile

C.Guseku | Nazov Lahké voz. Tazké voz. | VSetky spolu

D1 MUK Vajnory - MUK Ivanka sever 51 342 6 290 58 232
MUK Ivanka sever — MUK Triblavina 69 969 10 162 80131
MUK Triblavina — MUK Senec 61 607 9180 70 787
MUK Senec — MUK Blatné 55 552 8 937 64 489

INTENZITA DOPRAVY -rok 2030 — v skut.voz. za den v profile

C.Guseku | Nazov Lahké voz. Tazké voz. | VSetky spolu

D1 MUK Vajnory - MUK Ivanka sever 61 291 7 422 68 713
MUK Ivanka sever — MUK Triblavina 82 563 11991 94 554
MUK Triblavina — MUK Senec 72 697 10 827 83524
MUK Senec — MUK Blatné 66 039 10 570 76 609

INTENZITA DOPRAVY - rok 2040 — v skut.voz. za den v profile

C.Guseku | Nazov Lahké voz. Tazké voz. | VSetky spolu

D1 MUK Vajnory - MUK Ivanka sever 66 194 8 164 74 358
MUK Ivanka sever — MUK Triblavina 89 168 13190 102 358
MUK Triblavina — MUK Senec 78 644 12 110 90 754
MUK Senec — MUK Blatné 71584 11 826 83410

Zakladné udaje o intenzitach a smerovani dopravy su bazou pre dalSie spracovanie
hodnotenia hluku a emisii ako aj pre navrh vozovky.
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4. ZHODNOTENIE VYKONNOSTI

Kapacitné posudenie vykonnosti technickych navrhov bolo spracované pre roky
2020, 2030, 2040.

Posudenie je rozdelené na nasledujuce Casti:
* Mimourovriove krizovatky:
o0 kapacita krizovatky ako celku,
o kapacita vjazdov, vyjazdov a priepletov,
* Medzikrizovatkové Useky na dialnici D1

Medzikrizovatkové Useky — metodika posudenia

Pre vypocet bol pouzity TP 10/2010 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii kapitola 4.
Vysledky su uvedené vo formulari, ktory obsahuje nasledujuce udaje:
1. Pocet ciastkovych usekov
Sa stanovi na zaklade zmeny stipania a rychlosti. Maximéalna dizka Gseku musi byt
4000m.
2. Kategoria cesty
Dialnica alebo rychlostna cesta.

3. PoZadovand cestovné rychlost Vb[km/h]

Dolna hranica rychlosti, ktorl umoznuje cestna premavka.
4. Profil

Je stanoveny na zé&klade Sirkového usporiadania dotknutej siete.
5. PoZadovand drover kvality QSVi[]

Novovybudované dialnice, rychlostné cesty— A,B,C (podla medzinarodnych kritérii),
Dialnice, rychlostné cesty - C (podla Slovenskych kritérii).

6. Dimenzacnd intenzita dopravy gs[voz/h]
Intenzita na danom useku v jednom jazdnom pase.
7. Pozd/lZzny sklon o dizke L; Si[%]

PozdiZny sklon na &iastkovom Useku. Klesanie a sklon do 2% sa berie ako rovina
a mdZe sa integrovat’ do nasledujuceho Useku.
8. Dizka Li[m]
Celkova dizka Giastkového tseku.
9. Pocet jazdnych pruhov na smer n[-]
Pocet jazdnych pruhov v jednom smere.
10. Poloha useku
V aglomeracii, mimo aglomerécie.
11. Podiel TV bsv[%0]
Percentualny podiel tazkej dopravy z celkového poctu dopravy.
12. Obmedzenie rychlosti [km/h]
Ak je na Useku zniZzena rychlost uvedie sa.
13. Dodatkové dizka Useku ZLi[m]
Relativna dizka Gseku ovplyvnena premenlivymi parametrami ako stapanie, rychlost
a iné. Stanovuje sa podfa diagramu uvedeného v TP 10/2010 obr. 4.7.
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14. Ekvivalentna dizka Gseku ~ Laqilm]
Sucet dlzky Uuseku a dodatkovej dizky useku.
15. Ekvivalentny sklon useku Saq.i [%0]

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Sklon Useku stanoveny podla diagramu v TP 10/2010, ktory vyjadruje zavislost sklonu
a intenzity.

Vysledny ekvivalentny sklon Useku S*AQ,i [%0]

Sklon stanoveny z ekvivalentného sklonu, z dizky tseku a inych parametrov podfa
rovnice 4.2 v TP 10/2010.

Dosiahnute/n4 kapacita Ci [voz/nh]

Stanovenie kapacity podla vysledného ekvivalentného sklonu a poctu nakladnych
vozidiel. Stanovuje sa podla tabuliek v TP 10/2010.

Stupen saturacie al-]

Podiel intenzity a kapacity.

Dosiahnute/na uroveri kvality Qsvi []

Stanovi sa podla stupna saturcie nasledovne:

FU Charakteristika Stupen saturacie
kvality

A Vyborna <0,30

B Velmi dobra <0,55

C Dobra <0,75

D Dostato¢na <0,90

E Nestabilné <1

F Nevyhovujuca -
Zhodnotenie QSV Bi[-]
Ciselné vyjadrenie Grovne kvality: A-5, B-4, C-3,D-2,E-1,F-0.
Dosiahnute/na rychlost’ VR.i[km/h]

Priemerna rychlost, ktort su schopné vozidla dosiahnut. Stanovuje sa podla grafov
vobr. 4.1-4.6 v TP 10/2010.

Cestovna rychlost’ VR ces[km/h]
Priemerna dosiahnuta rychlost na dialnici
Zhodnotenie QSV Bages|-]
Vysledna funk&na aroven.

SV pod/a Bges QSVaes[-]

Ciselné vyjadrenie vyslednej funkénej trovne.

Mimourovnové krizovatky — metodika posudenia

Krizovatky boli posudené v zmysle TP 10/2010.
Jednotlivé vypoctoveé tabulky obsahuju nasledovné prvky vypoctu:

1.

Ciastkova krizovatka ¢&.].
Oznacuje Ciselne ¢ast skiumanej oblasti.
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2. Typ Ciastkovej krizovatky

Oznacenie o aku Cast krizovatky ide — vjazd, vyjazd, prieplet.
3. Typ

Typ oznacenia vjazdu alebo vyjazdu podla TP 10/2010.
4. Stuperi kvality

PoZadovany stupen kvality jednotlivych prvkov.

5. Navrhova intenzita (vyjazd) ga[voz/h]
Intenzita vyjazdu.
6. Podiel TV (vyjazd) bsv a[%0]

Percentualny podiel tazkej dopravy z celkového poctu dopravy.
7. Dosiahnute/ha kapacita (vyjazd)  Cai [voz/h]

Stanovenie kapacity podfa tabuliek v TP 10/2010.
8. Dosiahnute/ny stuperi kvality (vyjazd) QSVy [-]

Funk&nda droven kvality stanovend na zaklade dosiahnutelnej kapacity.
9. Navrhova int. (hlavny pas — pred kriz.) g ' qv[voz/h]

Intenzita pred vyjazdom a vjazdom.
10. Podiel 7V (hlavny pas — pred kriZov.) bsv.t’ bsv.v [%0]

Percentualny podiel tazkej dopravy z celkového poc&tu dopravy na jazdnom pase.
11. Smerodajna int. (hlavny pas — pred kriz.)qn ’ qu[j.v./h]

Intenzita prepocitané na jednotkové vozidla.

12. Navrhova intenzita (viazd) ge[voz/h]
Intenzita na vjazde.
13. Podiel TV (vjazd) bsv e [%]
Percentualny podiel tazkej dopravy na vjazde.
14. Ekvivalent v [j.v.] (vjazd) [j.v./n]
Hodnota prepoditania nakladnych vozidiel na jednotkové vozidla.
15. Smerodajna intenzita (vjazd) Qel[j.v./h]
Intenzita prepocitané na jednotkové vozidla.
16. Navrhové intenzita (prieplet) gm[voz/h]

Intenzita na prieplete.
17. Dosiahnute/na kapacita (prieplet) [j.v./h]
Stanovenie kapacity podfa tabuliek v TP 10/2010.
18. Dosiahnute/ny stupen kvality (prieplet) QSVg [-]
Funk&né uroven kvality stanovena na zaklade dosiahnutelnej kapacity.
19. Navrhova int. (hlavny pas — za kriz.) quu | quulvoz/h]
Intenzita za vyjazdom.
20. Podiel TV (hlavny pas — za krizovatkou)bsy 1u ' bsv vu [%6]
Percentualny podiel tazkej dopravy z celkového poc&tu dopravy na jazdnom pase.

21. Pocet jazdnych pruhov n[-]
Pocet jazdnych pruhov na hlavnej trase za krizovatkou.
22. Obmedzenie rychlosti [km/h]
Obmedzenie rychlosti v oblasti krizovatky.
23. Poloha a funkcia [-]
Mimo aglomerécii, v aglomeracii.
24. Dosiahnute/ha kapacita (hlavny pés — za kriz.) Cunjlj.v./h]

Stanovenie kapacity podfa tabuliek v TP 10/2010.
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25. Dosiahnute/ny stuperi kvality QSVhn, []

Funk&na uroven kvality stanovena na zaklade dosiahnutelnej kapacity (hlavny pas —
za kriz.).
26. Dosiahnute/ny stuperi kvality Ciastkovych krizovatiek  QSV; [-]

Vysledna funkéna aroven jednotlivych prvkov.

27. Hodnotenie QSV, Bil-]
Ciselné vyjadrenie arovne kvality: A-5, B-4, C-3,D-2,E-1,F-0.
28. Hodnotenie QSV Baes[-]

Vysledna funkéna arovern.
29. Dosiahnute/hy stuperi kvality pod/a Bges QSVges[-]
Ciselné vyjadrenie vyslednej funkénej trovne.

Vjazdy, vyjazdy a prieplety mimourovinovych krizovatiek — metodika posudenia

Kapacita sa odvija od tychto zakladnych prvkov:
- Typ vjazdu a vyjazdu.
Vjazd E1 az E5 je definovany v TP 10/2010 na str. 71.
Vyjazd Al az A4 je definovany v TP 10/2010 na str. 81.
- Dopravné znacenie .
- Intenzita vjazdu a vyjazdu.
- Intenzita na hlavhom jazdnom pase, resp. kolektore.
Podiel nakladnych vozidiel.
Jednotllve typy sa posudzuju v zmysle TP 10/2010.

Kapacitné posudenie medzikrizovatkovych Usekov

Kapacitné posudenie bolo spracované pre roky 2020, 2030 a 2040, pre rannu a poobednu
Spickovu hodinu. V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vysledné funkéné udrovne dialnice
D1 medzi jednotlivymi krizovatkami: (Celkové vysledky sa nachadzaju v prilohovej ¢asti)

Smer | Bratislava - Trnava
Rano poobede
oD DO 2020 2030 2040 2020 2030 2040
Bratislava MUK Ivanka Sever A A A C C C
MUK Ilvanka Sever MUK Triblavina B B B C D D
MUK Triblavina MUK Senec B B C C C D
Smer Trnava - Bratislava
Rano poobede
oD DO 2020 2030 2040 2020 2030 2040
Bratislava MUK Ivanka Sever B C C A A A
MUK Ilvanka Sever MUK Triblavina C D D A B B
MUK Triblavina MUK Senec C C D A B B

Z hladiska dopravného posudenia mézeme konsStatovat, Ze diafnica D1 kapacitne
vyhovuje v navrhnutych profiloch.
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Kapacitné posudenie mimouroviovych krizovatiek

MUK Ivanka Sever s napojenim na ul. Pri Mlyne

Mimouroviova krizovatka D4 s diafnicou D1 je umiestnena medzi obcou Ivanka pri Dunaji
a MC BA — Vajnory. Je navrhnuta ako mimourovriova, Spiralovitd krizovatka typového
tvaru. V

V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vysledky kapacitného posudenia (Celkové funkéné
arovne krizovatky) . Celkové vypoctové formulare sa nachadza v prilohovej Casti.

Smer D1 Bratislava - D1 Triblavina
Rano poobede
2020 B C
2030 B C
2040 B C
Smer D1 Triblavina - D1 Bratislava
Rano poobede
2020 B A
2030 C B
2040 C B

V krizovatke boli analyzované aj jednotlivé vjazdy a vyjazdy na dialnicu aich kapacitna
schopnost nespdsobovat kongescie, €i ich bezpecnost' napojenia vzhladom na intenzitu.
V nasledujucich tabulkach sa nachadzaju vysledky posudenia vjazdov a vyjazdov(funkéné
arovne).

KAPACITNE POSUDENIE VJAZDOV NA KRIZOVATKE

. L intenzita na
intenzita vjazdu na L .
krizovatka Vetva od Vetva do Rok vetve v jv/h pnebezr;\;)/rt? pasev
rano | poobede rano poobede
2020 305 380 683 2578
Kolektor D1 Trnava 2030 285 448 819 3038
2040 307 485 909 3293
2020 392 420 927 2958
Ivanka Sever D4 Raca D1 Trnava 2030 402 496| 1104 3486
2040 432 537 | 1216 3778
2020 731 1210| 1271 3378
D4 Jarovce D1 Trnava 2030 770 1428 | 1506 3982
2040 829 1547 | 1648 4315
krizovatka Vetva od Vetva do Rok - Typ El a E2 - Typ ES
rdno | poobede rano | poobede
2020 A |C
Kolektor D1 Trnava 2030 B |C
2040 B |[D
2020 B |C
Ivanka Sever D4 Raca D1 Trnava 2030 B |D
2040 B |D
2020 A A
D4 Jarovce D1 Trnava 2030 A B
2040 B B
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KAPACITNE POSUDENIE VYJAZDOV NA KRIZOVATKE (V ZMYSLE TP 10/2010)
intenzita
krizovatka Vetva od Vetva do Rok Vyj\?é?vlé na podiel tazkych vozidiel na vetve
rano | poobede rano poobede
2020 180 484 9 16
D1 Bratislava Kolektor 2030 211 570 10 16
2040 226 616 10 16
K 2020 |1563 881 8% 17
Iéi?/e? D1 Trnava D4 2030 |1827| 1042 8% 15
2040 [1959| 1129 8% 17
2020 604 464 7% 15
D1 Trnava Kolektor 2030 706 547 7% 17
2040 762 593 7% 16
krizovatka Vetva od Vetva do Rok - TYP AL - TYP AL
rano | poobede rano | poobede
2020 A B
D1 Bratislava Kolektor 2030 A B
2040 A B
K 2020 B A
Iéi?/e? D1 Trnava D4 2030 C B
2040 C B
2020 |B B
D1 Trnava Kolektor 2030 B B
2040 |B B
KAPACITNE POSUDENIE VJAZDOV NA KRIZOVATKE
. o intenzita na
intenzita vjazdu na S .
krizovatka Vetva od Vetva do Rok vetve v jv/h prlebez?\s)/?: pasev
rano | poobede | rdno | poobede
2020 729 533 2683 619
Ul. Pri mlyne D1 Trnava D1 Bratislava 2030 872 628 3191 719
2040 940 643 3510 788
krizovatka Vetva od Vetva do Rok - TypE1aE2 . Typ E4
rano | poobede | rdno | poobede
2020 D B C A
Ul. Pri mlyne D1 Trnava D1 Bratislava 2030 E B D A
2040 F B D B
Ul. Pri Mlyne
KAPACITNE POSUDENIE VYJAZDOV NA KRIZOVATKE (V ZMYSLE TP 10/2010)
intenzita
Krizovatka Vetva od Vetva do Rok V)’/j\z;léglue na | podiel tazkych vozidiel na vetve
rano | poobede rano poobede
L Pri 2020 677 485 8 10
zllyig D1 Trnava D1 Bratislava 2030 805 571 8 10
2040 871 615 8 7
krizovatka Vetva od Vetva do Rok - TYP AL
rano | poobede
L Pri 2020 B B
zllyig D1 Trnava D1 Bratislava 2030 B B
2040 C B
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Krizovatky Ivanka Sever ulica Pri Mlyne kapacitne vyhovuja aj so svojimi dopravnymi
prvkami.

MUK Triblavina

KosodlZnikova krizovatka napéjajuca oblast Slovenského Grobu, Chorvatskeho Grobu a
Bernolakova na dialnicu D1. V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vysledky kapacitného
posudenia (Celkové funk&né urovne krizovatky) . Celkové vypoctové formulare sa
nachadza v prilohovej Casti.

Smer D1 Bratislava - D1 Trnava

Réano poobede
2020 A C
2030 B C
2040 B D
Smer D1 Trnava - D1 Bratislava

Rano poobede
2020 C A
2030 D B
2040 D B

V krizovatke boli analyzované aj jednotlivé vjazdy a vyjazdy na dialnicu aich kapacitna
schopnost nespésobovat kongescie, €i ich bezpecnost napojenia vzhladom na intenzitu.
V nasledujucich tabulkach sa nachadzaju vysledky posudenia vjazdov a vyjazdov(funkéné
arovne).

KAPACITNE POSUDENIE VJAZDOV NA KRIZOVATKE

: L intenzita na
intenzita vjazduna | _ . . .
krizovatka Vetva od Vetva do Rok vetve v jv/h pnebezr;\;)/rt? pasev
rano | poobede | rdno | poobede
2020 115 209 2147 4646
Iv. Pri Dunaji D1 Trnava 2030 148 255 2509 5017
Triblavina 2040 175 283 2742 5487
2020 856 144 4154 2053
Cierna voda D1 Bratislava 2030 962 171 4946 2396
2040 1078 188 5349 2621
krizovatka Vetva od Vetva do Rok P TypELlaE2 . Typ E4
rdno | poobede | rdno | poobede
2020 A C A C
Iv. Pri Dunaji D1 Trnava 2030 B C A C
Triblavina 2040 B D A ¢
2020 C A B A
Cierna voda D1 Bratislava 2030 D B C A
2040 D B C A
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KAPACITNE POSUDENIE VYJAZDOV NA KRIZOVATKE (V ZMYSLE TP 10/2010)

intenzita
Krizovatka Vetva od Vetva do Rok V)’/j\z;léglue na |podiel tazkych vozidiel na vetve
rano | poobede rano poobede
2020 141 716 16 8
D1 Bratislava Iv. Pri Dunaji 2030 168 849 18 8
Triblavina 2040 192 919 22 9
2020 247 133 6 11
D1 Trnava Cierna voda 2030 [ 249 | 162 8 14
2040 277 177 10 15
krizovatka Vetva od Vetva do Rok - TYPAL
rano B
2020 A C
D1 Bratislava Iv. Pri Dunaji 2030 A C
Triblavina 2040 A A
2020 A A
D1 Trnava Cierna voda 2030 A A
2040 A A

Krizovatka kapacitne vyhovuje aj so svojimi dopravnymi prvkami.

5. ZAVERY

Doprava je vyznamnym prostriedkom zvySovania kvality Zivota obyvatelov. Na to,
aby boli naplnené oCakavania kvalitnej a bezpecnej dopravnej obsluhy Uzemia je nutné
pripravit dopravnu infrastruktiru tak, aby bola aj cenovo dostupna a spinala kritéria na
trvalo udrzatelny rozvoj. Zaroven je potrebné hladat rieSenia realizovatelné v Case
a priestore, teda ,Zivotaschopné projekty"“.

Bratislava — hlavné mesto Slovenska mé vynimocné postavenie v rdmci Slovenska.
Jej poloha, socio-ekonomicky potencial a ludské zdroje davaju vSetky predpoklady na
rychly a kvalitny rozvoj. Vyznam Uzemia stéle rastie nie len zo slovenského ale aj
medzinarodného hfadiska. Mesto je vyznamnym bodom v ramci metropolitného regionu
Vieden — Bratislava, ¢im sa vytvaraju nové vazby Zzivota v Uzemi. Na to aby regién
fungoval a plnohodnotne sa rozvijal je potrebny kvalitny, spolahlivy a bezpeény dopravny
systém. Potrebna je dostatoCna dopravna obsluha Uzemia automobilovou dopravou aj
napriek preferencii rozvoja hromadnej dopravy.

V Bratislave v su¢asnosti Zije 465 288 obyvatelov. V Bratislavskom kraji Zije 628
686 obyvatefov. V celom metropolithom regione Vieden - Bratislava Zije 4,5 miliona
obyvatelov.
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Uzemie Bratislavského kraja je pomerne husto osidlené. Hustota kraja je
v siéasnosti 306 obyv/km?. Hustota osidlenia mesta Bratislava je samozrejme najvyssia
a dosiahla hodnotu 1 179 obyv/km? V okrese Senec dosiahla hustota osidlenia 184
obyv/km? a v okrese Pezinok dosiahla hustota osidlenia 158 obyv/km?.

Mesto je situované na hranici troch Statov Rakuska, Madarska a Slovenska.

Nosnymi komunikaciami v Uzemi su a budu: dialnica D1 z ostatnej Casti Slovenska
do Bratislavy a D2 vedlca z Ceskej republiky do Madarska, D4 vedtca do Rakiska a R7
veduca do juznych Casti Bratislavského a Nitrianskehio kraja. V Uzemi sa nachadzaju
okrem toho cesty l.triedy ato 1/61 z vychodu do Bratislavy, cesta 1/63 zjuhu do
Bratislavy a cesta 1/2 zo severu aj juhu do Bratislavy. Vzhladom na skuto¢nost, Ze SirSie
zazemie Bratislavy je husto urbanizované, tak aj Cast ciest Il. alll.triedy vykazuje
neumerne vysoké dopravné zataze. Jedna sa najma o cestu 11/502, 11/572 a 111/5021.

VSetky uvedené zakladné fakty, ktoré su podrobnejSie Specifikované v predkladanej
dokumentacii naznacuju dve zakladné dopravné funkcie, ktoré predurCuju dopyt po
sluzbach cestnej dopravy. Jedna sa o skuto¢nost, Ze Bratislava je velmi silnym zdrojom
a cielom ciest obyvatelov nie len regidnu, ale aj celého Statu a aj zo zahranicia. Druhou
podstatnou charakteristikou je znacny podiel tranzitnej dopravy zo Slovenska do Rakuska
a Madarska prechadzajucej Bratislavou.

V poslednych desiatich rokoch boli zaznamenané vyrazné zmeny v sp6sobe Zivota
a v narokoch na dopravny systém. V Bratislave klesol pocCet obyvatelov a naopak
v okolitych obciach do vzdialenosti cca 50 km narastol pocCet obyvatelov. V Uzemi sa
realizovala snaha vystahovat sa za lepSim, kvalitnejSim byvanim smerom von z mesta,
ale pritom kazdodenny Zivot tychto obyvatelov je zviazany s Bratislavou, s jej pracovnymi
prilezitostami, Skolami a dalSimi sluzbami. Najmé& v okrese Senec a Pezinok nastali
intenzivne dopravné prepojenia na Bratislavu. Z hladiska tranzitnej dopravy boli
zaznamenané vyrazné zmeny, kedy do roku 1992 bola Bratislava tranzithnym mestom zo
Slovenska do hlavného mesta Ceskoslovenska — Prahy, tak po roku 1992 sa dopravné
toky presmerovali do Bratislavy. Tato sa stala zdrojom a ciefom pre vysoky pocet ciest.
Orientacia na regiondlne centra je zrejma po uvedeni do Zivota nového Uzemno-
spravneho ¢lenenia v roku 1996. Tu bol zaznamenany narast zdrojovej-cielovej dopravy aj
do okresnych sidiel Senec a Pezinok.

NajvacSim problémom v zazemi rieSeného Useku diafnice D1 je komunikacny
systém mesta Bratislava, ktory je silne pretazeny. Bratislava je zatazena aj tranzitnou
dopravou, ktora predpokladane rozvojom vztahov v metropolithom regione eSte porastie.
Silna zdrojova-cielova doprava do jednotlivych okresov mesta je vSak stale dominantnejSia
pri rasticej intenzite dopravy cez hranice mesta. Pritom je potrebné konStatovat, Ze ¢asto
zdrojova-cielova doprava prechadza a zatazuje aj také okresy — mestskeé Casti, ku ktorym
nema Ziaden vztah.

Sumarizacia tychto vychodiskovych charakteristik naznacuje zakladné potreby ako
pristupovat Kk rieSeniu dopravnych problémov v uzemi, ktoré svojim rozsahom
a posobenim cez hranice Statu maju nadregionalny charakter.
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Dialnica D1 je najvyznamnejSim a najintenzivnejSie dopravne zatazenym vstupom
do hlavného mesta Bratislava. Tato funkcia jej zostane aj v buducnosti, kedy v krizovatke
s pripravovanou dialnicou D4 nastane prerozdelenie dopravy smerom do mesta do
viacerych krizovatieka na dialnici D4. Naopak v smere z mesta bude D1 dopravu v Useku
od MUK Ivanka sever intenzivne ,nasavat* opat z diafnice D4.

Doplnenie a skapacitnenie mimouroviiovych krizovatiek vrieSenom uUseku D1
umozni hladat v ponuke dostupnych komunikacii volnejSie priechodné trasy na uzemi
mesta Bratislava. Dialnica D1 svojimi dopravnymi napojeniami vyznamne skvalitfiuje
dopravnu obsluhu Sirokého Uzemia, ¢im predpokladane urychli jeho rozvo.

Nemozno opomenut rozhodujucu funkciu dialnice D1 ato je rychly, plynuly,
bezpelny a Zivotnému prostrediu priatelsky prejazd tranzitnej dopravy cez Uzemie. Je len
pomerne zloZité presne zadefinovat podiel tranzitnej dopravy. Ten je totiz vzdy rozdielny
v zavislosti na Usek, ku ktorému sa vztahuje. Objem tranzitnej dopravy je rozdielny
aj z pohladu - ¢o sa za tranzitnu dopravu povaZuje — to je tak isto rozdielne v zavislosti na
definicii zemia, ku ktorému sa vztahuje. Globalne ale mozno podiel tranzitnej dopravy
prevziat z predchadzajucich dokumentacii uvedenych aj v kapitole ¢€.1. Je to urcita
charakteristika podielu tranzitu, ale vefmi ramcova.

Bratislava je silnym zdrojom a ciefom pre automobilov( dopravu. Napriek tomu cez
nu prechadza urcita Cast tranzitnej dopravy.

Na dotknutych vstupoch do mesta boli Specifikované nasledujuce podiely tranzitnej
dopravy:

- D1 od Trnavy = 28%,

-1/61 od Trnavy = 13%,

- 11/502 od Pezinku = 17%,

- D2 od Malaciek =12 %

- 1/2 od Stupavy = 13 %

Predkladané dopravno-inzinierske podklady v dopravnej prognéze reflektuju prave
rychle zmeny v spésobe Zivota a uZivania Uzemia v Bratislave a v Bratislavskom kraji
v suvislostiach s vyvojom intenzity a smerovania automobilovej dopravy s pouzitim
najaktualnejSich informacii. Spracované suU so znalostou Udajov a planov k terminu
09/2015.

Dopravna prognoza je zaloZzena na zakladnom smerovani dopravy predpokladanom
v napojeniach na dialnicu D1. Vysledky dopravnej progndézy boli odovzdané
spracovatelom technickych navrhov, ktori ich preniesli do svojich navrhov v sulade
s platnymi STN a TP. Vzhladom k tomu, Ze niektoré intenzity dopravy boli tak vysoké, ze
nebolo realne v danom priestore vypracovat navrh v zmysle platnych STN, tak sa hfadalo
rieSenie, ktorého vysledkom je navrh technického variantu dokladovany v predkladanej
dokumentacii. Parcialne snahy o technické rieSenie suvisiace s prognézou su k dispozicii
v nepredkladanej dokumentacii u spracovatela.
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Vypocitané hodnoty pripustnych intenzit a navrhovych intenzit pre rannu
a popoludnajSiu Spi¢kova hodinu v ¢asovych horizontoch rokov 2020, 2030 a 2040 su
dokladované v nasledujucom tabulkovom prehlade. Informacie su dokladované aj v
prehfadnej schéme v obrdzkovej Casti na obrdzkoch €.40 a4l. Jedna sa o rdmcove
posudenie s pouzitim STN 73 6101 Kapitola 5.5 a 5.6 a kapitola A.4.4 tabulky A.13 az
A.19. Kompletné posudenie kapacity je spracované a dokladované v kapitole ¢&.4
a v prilohovej cCasti predkladanej dokumentacie. (Ramcové posudenie je potvrdené

v kompletnom posudeni.)

INTENZITA DOPRAVY a KAPACITA USEKU — rok 2020 — ranna 3picka do Bratislavy

— v skut.voz. za h

Néazov Navrhova intenzita Dosiahnuta Dosiahnuta
Voz/h smer funkéna droven — | funk&na Uroven -

3pruh 4-pruh

D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 3156 FUC -

D1 Pri mlyne — MUK lvanka sever 2 479 FUB -

D1 MUK Ivanka sever - MUK Triblavina 4 646 FUE FUC

D1 MUK Triblavina — MUK Senec 4 093 FU D FUC

D1 MUK Senec — MUK Blatné 4 062 FU D FUC

INTENZITA DOPRAVY a KAPACITA USEKU - rok 2020 — popoludriaj3ia Spicka

z Bratislavy — v skut.voz. za h

Nazov Navrhova intenzita Dosiahnuta Dosiahnuta
Voz/h smer funkéna droven — | funkéna Urover -

3pruh 4-pruh

D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 3062 FUC -

D1 Pri mlyne — MUK lvanka sever 3062 FUC -

D1 MUK Ivanka sever - MUK Triblavina 4 588 FUD FUC

D1 MUK Triblavina — MUK Senec 4 057 FUD FUC

D1 MUK Senec — MUK Blatné 4 062 FUC FUC

INTENZITA DOPRAVY a KAPACITA USEKU — rok 2030 — ranna 3picka do Bratislavy

— v skut.voz. za h

Nazov Navrhova intenzita Dosiahnuta Dosiahnuta
Voz/h smer funkéna aroven — | funk&éna Uroven -

3pruh 4-pruh

D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 3751 FUC -

D1 Pri mlyne — MUK lvanka sever 2 946 FUC -

D1 MUK Ivanka sever - MUK Triblavina 5479 FUF FUD

D1 MUK Triblavina — MUK Senec 4 829 FUE FUC

D1 MUK Senec — MUK Blatné 4792 FUE FUC

INTENZITA DOPRAVY a KAPACITA USEKU - rok 2030 — popoludriajsia Spicka

z Bratislavy — v skut.voz. za h

Néazov Navrhova intenzita Dosiahnuta Dosiahnuta
Voz/h smer funkéna droven — | funkéna Urover -

3pruh 4-pruh

D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 3608 FUC -

D1 Pri mlyne — MUK lvanka sever 3608 FUC -

D1 MUK Ivanka sever - MUK Triblavina 5410 FUF FUD

D1 MUK Triblavina — MUK Senec 4787 FUE FUC

D1 MUK Senec — MUK Blatné 4218 FU D FUC
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INTENZITA DOPRAVY a KAPACITA USEKU — rok 2040 — ranna 3pi¢ka do Bratislavy
— v skut.voz. za h

Néazov Navrhova intenzita Dosiahnuta Dosiahnuta
Voz/h smer funkéna droven — | funk&na Urover -

3pruh 4-pruh

D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 4092 FUC -

D1 Pri mlyne — MUK lvanka sever 3221 FUC -

D1 MUK Ivanka sever - MUK Triblavina 5942 FUF FUD

D1 MUK Triblavina — MUK Senec 5230 FUF FU D

D1 MUK Senec — MUK Blatné 5194 FUF FUD

INTENZITA DOPRAVY a KAPACITA USEKU - rok 2040 — popoludiajsia Spicka

z Bratislavy

— v skut.voz. za h

Nazov Navrhova intenzita Dosiahnuta Dosiahnuta

Voz/h smer funkéna aroven — | funk&na Uroven -

3pruh 4-pruh

D1 MUK Vajnory - Pri mlyne 3909 FUC -

D1 Pri mlyne — MUK lvanka sever 3909 FUC -

D1 MUK Ivanka sever - MUK Triblavina 5 862 FUF FUD

D1 MUK Triblavina — MUK Senec 5189 FUF FUD

D1 MUK Senec — MUK Blatné 4 597 FUE FUC

Z vysSie uvedenych dosiahnutych funk énych drovni, pri suhlase
objednavate Fa (NDS a.s.), Ze by posta ¢ovala aj dosiahnuta funk ¢€éna urove n D pre
Useky D1 v blizkosti zastavaného Uzemia Bratislavy (nie ako vSTN 73 6101
navrhovana FU C), tak je odporti éané na zéaklade predpokladanej intenzity dopravy
pre usek od Bratislavy po MUK Ivanka sever rozSiren  ie na 6-pruh a v iuseku od MUK
lvanka sever po Senec rozdirenie na 8-pruh.  Dalej sa odporu éa sledovat vyvoj
intenzity dopravy v dotknutych uUsekoch a po naplnen i kapacity 4-pruhu h FPadat’
rieSenie v prerozdeleni dopravy na  dalSi dopravny koridor.

Pri rozhodovani o navrhovanych rieSeniach nemozZzno opomenut aj zvazenie
,2dlhodobo dobrych rieSeni pre fudi®. Je potrebné zo vSetkych hladisk zhodnotit naroky na
nové aktivity a s tym suvisiace naroky na cestnu infraStruktaru. Je potrebné zhodnotit' na
aké dlhé obdobie rieSenie posluzi, kedy je efektivne ho realizovat a za akych podmienok,
¢o s nim po ukon&eni jeho Zivotnosti a pre koho je toto rieSenie prinosom. Zaroven je
dobré analyzovat Casovy horizont, resp. podmienky za ktorych by uz nova dopravna
investicia mala fungovat. Z tohto pohladu je dopravna analyza iba jednou zo sucasti
takychto multikriterialnych hodnoteni.

Navrh etapizacie, resp. navrh priorit dopravnych rieSeni v suvislosti s rozSirovanim
D1 by mal vychadzat z kombinacie rozhodujuacich faktorov a z poznatkov dokumentacie.
Tymito faktormi su:
1. - pripravované investi¢né aktivity - hospodarske, komeréné aj aktivity byvania, ktoré su
bud podmienené alebo zavislé na dobudovani a skvalitneni cestnej infraStruktdry.
2. — navrh rozvoja komunikacnej siete v uvadzanych kategoriach a funkénych triedach
podfa izemnéeho planu a dalSich platnych rozvojovych dokumentov.
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Predkladand dokumentacia rieSi v ramci aktualnych informacii o Uzemi a jeho
planovanych aktivitach predpokladany vyvoj automobilovej dopravy ajej naroky do
obdobia roku 2040.

Zakladny zaver dokumentacie je :

- nevyhnutnost hladat rieSenia na zvySenie kvality dopravnej obsluhy automobilovou
dopravou aj napriek priorite dopravnej politiky, ktorou je preferencia a rozvoj hromadnej
dopravy,

- poznatok, Ze uvedeny projekt nie je vSeliekom na rieSenie vSetkych dopravnych
problémov (ani to nie je jeho ucelom) , projekt skvalitiiuje urcitd ¢ast segmentu obsluhy
automobilovou dopravou a zniZuje deficit kapacity,

- postupom ¢asu umoznit viac dopravnych napojeni (koridorov), aby sa doprava mohla

prerozdelit.

Pocas spracovania dokumentacie objednévatel - NDS a.s. poskytol spracovate/ovi
dve dalSie dopravnoinzinierske dokumentacie s poZiadavkou reSpektovat’ ich zavery.
Jedna sa o:

1.

Rekonstrukcia dia/ice D1 v useku od MUK ,Vajnory* po km 17,240 — koncepcna Studia
spracovana Dopravoprojektom a.s. 07/2015. Dokumentacia ma odlisSné zadanie tykajuce
sa prifahlej komunikacnej siete (uvazuje s inym rieSenim MUK Ivanka zapad a s cestou
I/61 v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani. TakZe su tam urcité odliSnosti v smerovani
dopravy zavislé na moznostiach dopravnych prepojeni aich kapacite. Zavery oboch
dokumentacii vyZzaduju rovnako kapacitné technické rieSenie dia/hice D1 aj MUK Ivanka
sever. Predkladana dokumentacia reSpektuje zavery koncepcnej Studie.

2.

Dia/nica D1 Bratislava — Senec, Usek Vajnory — krizovatka Triblavina — Sprievodnéa sprava
k mikroskopickému dopravnému modelu spracovana VUD Zilina 06/2015. Dokumentécia
vychadza z odliSnych demografickych vstupov aj odliSnej filozofie Uzemia. Dokumentacia
predpoklada obsluhu odliSnhou komunikacnou siefou — cesta 1/61 v Stvorpruhovom
Sirkovom usporiadani a napojenie ulice Pri mlyne na D1. Takze su tam urcité odliSnosti
v smerovani dopravy zavislé na moznostiach dopravnych prepojeni a ich kapacite. Zavery
oboch dokumentacii vyZzaduju rovnako kapacitné technické rieSenie dia/hice D1 aj MUK
lvanka sever. Predkladana dokumentacia reSpektuje zavery sprievodne) spravy
k mikroskopickému modelu.

Dopravna situacia v SirSom zazemi hlavného mesta Bratislava je nato/ko intenzivna, Ze aj
napriek rozdielnym vstupom do dopravnej prognoézy vychadzaju poziadavky na
skapacitnenie v rovhakom rozsahu.

Novy spdsob Zivota v Uzemi spdésobeny migraciou obyvatelov za hranice mesta za
kvalitnejSim byvanim prinasa nové naroky na dopravu. V poslednych desiatich rokoch boli
zaznamenané vyrazné zmeny Vv sposobe Zivota av narokoch na dopravny systém.
V Uzemi sa realizovala snaha vystahovat sa za lepSim, kvalitnejSim byvanim smerom von
Z mesta, ale pritom kazdodenny Zivot tychto obyvatelov je zviazany s Bratislavou, s jej
pracovnymi prileZitostami, Skolami a dalSimi sluzbami. Prave okresy Pezinok a Senec
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patria medzi vysoko atraktivne Uzemia pre byvanie. Dotknuté urbanizované Gzemie je
ovplyviované v sucasnosti tranzitujucou dopravou zo SirSieho okolia do Bratislavy.
Pripravovand dialnica D4, ktora sa v MUK Ivanka sever kriZuje s rieSenou dialnicou D1
usmerni tieto toky na okraj Uzemia a so vSetkymi zmierfujlucimi opatreniami optimalizuje
pohyb automobilovej dopravy.

Nové dopravné napojenia a zvySenie kapacity existujucich MUK prinesd nove
moznosti prerozdelenia dopravy a vyberu alternativnych, menej zatazenych tras umozni
optimalizaciu dopravnych pohybov po Uzemi a efektivnejSie vyuZivanie ponukanej
komunikacnej siete.

S ohfadom na ponuku diafniénej siete najvysSieho Standardu v Uzemi
predpokladane bude tato v ¢o najvacSej moznej miere vyuzivana dopravou Uzemim
tranzitujicou a dopravou zdrojovou-cielovou do dalSich Casti Bratislavy. Zaroven o tato
dopravu bude odlah€ena existujuca komunikacna siet mesta Bratislava.

Zakladnym predpokladom na zabezpecCenie tychto potrieb je pokraCovanie
v priprave uz rozpracovanych projektov a ich neustala aktualizicia a vySSia podrobnost
analyz a hlavne rezervovanie Uzemi pre pripravovanu dopravnu infraStruktlru, pretoze
Gzemie sa rychlo zapifia novymi investiénymi aktivitami byvania, sluZieb a priemyselno-
obchodnych aktivit. Tym sa Coraz tazSie vymedzuje priestor pre dopravny koridor, aj ked
nové investicie si takéto koridory vyzaduju.

V Bratislave, februar 2016

Spracovali: PhDr. Maria Kocianova
Gabriela Kubarova
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