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Co sa tyka vystavby dialnice D3 v Useku Svréinovec - Skalité, bola vypracovana Studia
uskutoCnitelnosti a hodnotenie Natura 2000 (v sulade s Clankom 6 ods. 3 smernice o
biotopoch). Na zaklade predchadzajuceho prislusného posudku a vyjadrenia kompetentného
organu sa dospelo k zaveru, Ze ak bude tato rychlostna cesta R5 vybudovana, na krizovatke
D3 a I/11 Svréinovec sa vyzaduje pre migraciu ekodukt s minimalnou Sirkou 80 m (19. aprila
2017) nad Statnou cestou 1/11, paralelnou Zelezni¢nou tratou a planovanou rychlostnou
cestou.

Vzhladom k tomu, Ze projekt D3 je uz dokonceny, vystavba ekoduktu sa povazuje za
potrebny rozvoj. Tiez sa Ziada také rieSenie ekoduktu, ktoré sa nemusi menit’ za 20-25 rokov.
Preto vystavba ekoduktu musi byt naplanovana v sulade s kratko- a strednodobymi planmi.
Pre navrhnutie povazovaného konstrukéného zameru buducich komunikacii nad koridorom
1/11 je potrebné, aby predbezna Studia uskutoCnitelnosti bola prioritou na 1,2 km cestnom
Useku od Svréinovca krizujuceho hranicu do Ceskej republiky. Ziada sa, aby bola
zabezpeCena udrzatelna a bezpe¢na modernizacia tohto medzinarodného cestného Useku,
ktory nesie vyznamny podiel vnutrostatnej dialkovej dopravy a regionalnej dopravy v
zamestnanosti. V rokoch 2007-2013 NDS vypracovala technické Studie a projekt rieSenia
rychlostnej cesty s polovicnym profilom (11,5 km) na urovni uzemného rozhodnutia a
stavebného povolania (s moznostou buduceho rozSirenia na uplny profil).

AvSak rozhodnutim o vystavbe dialnice D3 smerom na polské hranice sa posuva hlavny
dopravny koridor zo Ziliny do Polska. Preto rychlostna cesta R5 smerom k ¢eskym hraniciam
nemusi byt najlepsim technicky, ekonomicky a environmentalne preferovanym rieSenim.

Tato predbezna Studia uskutoCnitelnosti objasni, €i v stredobodom termine (20-30 rokov) je
lepSie modernizovat cestu I/11 alebo vybudovat R5.

Dialnica D3 zo Ziliny k &eskym a polskym hraniciam je délezitym medzinarodnym a
regionalnym dopravnym projektom. Cez dialnicu D3 bude prechadzat vyznamna
medzinarodna doprava; doprava do a zo Ziliny, ako aj regiondlna doprava medzi
ekonomickymi centrami Ostrava (CR), Katovice (PL) a Zilina (SR).

Doprava na kratkej delenej spojovacej ceste 1/11, medzi krizovatkou D3 Svréinovec a ¢eskou
hranicou, je prevazne tranzithd s malou miestnou dopravou. Usek je prevazne vidiecky s
rozptylenymi obydliami, malym hotelom a &erpacou stanicou. Obydlia sa vyskytuju na
obidvoch stranach cesty na 500 m useku.

Na C&eskej strane cesta I/11 od Statnej hranice vedie dalej ako vSesmerova (2+1)
vysokorychlostna krizovatka Jablunkov 8 km od Statnych hranic a ¢eské urady informuju, ze
nie je potrebné zvySovat kapacitu na tomto useku.

Hodnotenie v tejto Studii je zalozené na vysledkoch predchadzajucich studii a najma na
prognéze dopravy pripravenej pre rozvoj D3.
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2.1 Projekt

Planovany projekt urCuje medzinarodné cestné spojenie na useku Svrinovec - Statna
hranica SR/CR. Nachadza sa v severozapadnej €asti Slovenska v Zilinskom kraji (Kysuce) a
prechadza miestnou obcou Svréinovec.

Bolo vypracovanych niekolko studii o nalezitom technickom obsahu pre tento kratky cestny
usek. Medzitym vystavba cesty D3, hlavne krizovatka Svréinovec na D3, vytvorila potrebu
vystavby ekoduktu do roku 2020. Predbezna Studia uskutonitelnosti analyzuje sucasnu
situaciu a prognézu dopravy, aby sa naSlo spoloCensky najvhodnejSie rieSenie pre 1,2 km
dlhy medzinarodny usek hlavnej cesty 1/11 prvej triedy. Trasa je planovana od krizovatky
Svr&inovec na ceste D3 smerom k slovensko-¢eskym hraniciam.

Zvolany variant cestného spojenia definuje aj vhodné miesto a Strukturu ekoduktu.

2.2 Zakladné informacie o Navrhovatelovi

Nasledujuca tabulka obsahuje podrobné informacie o subjekte zodpovednom za
implementaciu projektu (Prijemca):

Meno Narodna diafni¢na spolo¢nost’

Adresa Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
ICO: 35919 001

DIC: SK 2021931115

Kontaktna osoba Ing. Jan Durigin

Pozicia kontaktnej osoby generalny riaditel

Telefén: +421 2 5831 1111

E-mail: jan.durisin@ndsas.sk

Tabulka 1 Udaje o Prilemcovi

Narodna dialniéna spolo¢nost’ (NDS) je zodpovedna predovsetkym za planovanie, pripravu a
vystavbu dialnic a rychlostnych ciest. NDS je Statnou akciovou spolo¢nostou, jedinym
akcionarom je Ministerstvo dopravy a vystavby SR (MDVSR). Zakladajucu listinu a stany
spolo¢nosti NDS schvaluje Vlada Slovenskej republiky na zaklade navrhu MDVSR.
Registracia, postavenie a pravne vztahy NDS sa riadia Obchodnym zakonnikom, pokial to
nie je stanovené inak zakonom ¢&. 639/2004 Z. z. o Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti a o
zmene a doplneni zakona €. 135/1961 Z. z. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v
zneni neskorsich predpisov (v zneni zakona &. 747/2004 Z.z.). NDS je vlastnikom siete
dialnic a rychlostnych ciest. NDS zabezpecuje planovanie, pripravu a vystavbu a tiez opravu
a udrzbu ciest, okrem ciest, na ktoré sa vztahuje koncesionarska zmluva, na zaklade
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programov MDVSR schvalenych Vladou Slovenskej republiky, vratane spolo¢nych
programov Slovenskej republiky a Eurépskej unie a medzinarodnych zmluv.

2.3 Zakladné informacie o Dodavateloch

Spolo¢nost TRENECON Consulting and Planning Ltd bola zaloZzena v roku 1999. 15 rokov
bola &enom medzinarodnej inZinierskej konzultaénej spoloénosti COWI. Clenom skupiny
COWI je vela dopravnych, environmentalnych a inzinierskych dizajnérskych spolo¢nosti so
silnym zameranim na multidisciplinarny pristup. Z dévodu zmeny vlastnictva v su€asnosti
spolo¢nost TRENECON je nezavislou madarskou poradenskou a planovacou spolo¢nostou,
ktora stale udrziava silné vztahy s COWI. Hlavny profil spolo¢nosti je v sulade s
multidisciplinarnym pristupom v oblasti dopravy a ochrany Zivotného prostredia. Ich
vedomostna zakladna stoji na troch hlavnych pilieroch: inzinierskych, environmentalnych a
ekonomickych kompetencii a zruénosti. Kombinacia troch disciplin poskytuje konkurencnu
vyhodu pri vypracuvani dokumentov sektorovych politik, rozvojovych programov alebo pri
priprave infrastruktarnych projektov od projektovych myslienok cez Ziadosti o financovanie
az po inziniersky projekt.

Nasledujuca tabulka obsahuje podrobné informacie o Dodavatelovi:

Cely nazov spoloénosti TRENECON Consulting and Planning Ltd.

Nazov spolocénosti TRENECON Ltd.
Adresa H-1133 Budapest Vaci ut 76. Capital Square Office Building 3™ floor
Kontaktna osoba Zsuzsanna Lehoczki

Tabulka 2 Udaje o dodavatelovi Trenecon

Firma Fdémterv bola zalozena v roku 1950 a uspeSne spojila hodnoty mnohoroénych
skusenosti a inzinierskej tradicie s moznostou neustalej technickej obnovy a adaptacie na
meniace sa trhy po€as poslednych viac ako Sest desatroci. Ich firemna kultira, zalozena na
tradiciach, prirodzene vyzaduje, aby vSetci novi mladi zamestnanci premyslali komplexne a
pochopili cely proces navrhu. Specializovany, kvalifikovany, kompetentny a skuseny
personal vo vSetkych technickych oblastiach je kfu€ovym faktorom uUspeSnych projektov.
Cely proces navrhu, od koncepénych navrhov a navrhov systémov po pripravu detailnych
navrhov, sa realizuje interne. Komplexnost spoloénosti Fémterv zabezpecuje, ze vSetky
inzinierske oblasti zapojené do vystavby zariadenia moézu byt pripravené v ramci jedného
dizajnu. V oblasti komplexnych dopravnych zariadeni, okrem kompletného cestného,
Zelezni¢ného a dopravného inzinierskeho projektu, navrhuju koncepéne dopravné systémy a
vykonavaju aj analyzy a simulaciu sieti. V oblasti verejnoprospesnych sluzieb oblast
navrhovania vody, kanalizacie, plynu, dialkového vykurovania a elektrickych sieti dopinia aj
navrhovanie verejného osvetlenia a mechanickych systémov. Navrh mostnej a inzinierskej
Struktury zahffha oporné mury a malé inZinierske stavby cez rie€ne mosty az po inZinierske
Struktary Specialnych zariadeni, akymi su stanice metra a metro. Ich geotechnicka divizia
analyzuje geologické vzorky v ich vlasthom laboratériu.

Cely nazov spoloénosti FOMTERV Civil Engineering Design Pte. Ltd.

Nazov spolocnosti FOMTERV Pte. Ltd.
Adresa H- 1024 Budapest Lovéhaz u. 37.
Kontaktna osoba Dr. Zsolt Berki

Tabulka 3 Udaje o dodavatelovi Fémterv
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Hlavny dopravny plan Slovenskej republiky uvadza strategické ciele sektora ciest
nasledovne:

Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest 1. triedy

Modernizacia a obnova cestne;j siete

Rozvoj inteligentnych dopravnych systémov (ITS)

Zvysenie bezpelnosti cestnej dopravy

Znizenie socialno-ekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy

Sucasné hodnotenie suvisi s ciefmi efektivneho rozvoja a bezpeénosti dopravy.

D3 a R5 (I/11) boli tradiéne konkurenéné cesty smerom do Polska. Dopyt po doprave si
Ziadal zvy3enie sucasnych kapacit. Po odbornych diskusiach diafnica D3 bola vybrana ako
prvy krok rozvoja. Vystavba cestného useku D3 Svréinovec - Statna hranica SR/PL bola
dokonéena v juni 2017. Ide o velky projekt financovany z Kohézneho fondu EU. Financie EU
boli ziskané prostrednictvom ziadosti o velky projekt.

Avsak otvorenie dialnice D3 spdOsobilo, ze krizovatka Svrlinovec prerusila migraénu trasu
populacie vikov. Studia o Zivotnom prostredi skimala mozné rieSenia a bol navrhnuty
ekodukt severne od Svr&inovca. Vystavba ekoduktu je podmienkou financovania D3 zo
strany EU. V stgasnosti prebieha monitorovanie zvierat pre sledovanie ich migradnych tras.

V Case, ked Ministerstvo Zzivotného prostredia, odbor kontroly projektov posudzovania
vplyvov na zivotné prostredie, vydalo vyhlasenie o sulade projektu ,Dialnica D3 v useku
Svréinovec — Skalité“, boli stanovené nasledujuce odporucania a poziadavky, ktoré priamo
ovplyvnuju terajSie hodnotenie:

~Je potrebné poskytnut a/alebo zvazit monitorovanie a opatrenia navrhované v
zaverecnom vyhlaseni, ktoré sa odrazaju v povoleniach, pre podobné Casti linearneho
projektu Dialnica D3 Skalité — Statna hranica SR/PL a rychlostna cesta R5 Svr€inovec —
$tatna hranica SR/CR a zahrnut ich do podmienok realizacie.

Vyzadujeme doplnenie vSetkych technickych parametrov navrhnutého ekoduktu pre
prepojené useky dialnice D3 a rychlostnej cesty R5, priCom je potrebné zachovat
minimalnu Sirku priechodu 80 m. PoZadujeme, aby tato poZiadavka bola zahrnuta do
podmienok pre realizaciu nasledujucich uUsekov dialnice D3 a rychlostnej cesty R5 a
dalSich potencialnych projektov, ktoré mdzu ovplyvnit vystavbu a prevadzku ekoduktu.”

Medzitym sa oCakava, ze vystavba D3 povedie k poklesu dopytu po doprave na ceste 1/11.
Toto oCakavanie je dolozené vysledkami dopravného modelu prezentovaného v hlavnej
projektovej ziadosti o rozvoj D3. To si vyZzaduje opatovné preskumanie ulohy a nastavenej
kapacity cesty R5. Jej vystavba a budiuca kapacita su predmetom opatovnych odbornych
diskusii.

Cielom tejto Studie je urcit buducnost cesty R5 a/alebo /11 s ciefom poskytnut’ priamy vstup
do navrhu ekoduktu.
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Dohodlo sa, ze cesta R5 by sa mala hodnotit spolu s D3, aby sa prediSlo presunu dopravy a
prinosov z jednej cesty na druhu. Dopravny model a predpoklady uvedené v Ziadosti o D3
musia byt pouzité aj v tejto Studii uskuto€nitefnosti. Neharmonizované hodnotenie by mohlo
mat za nasledok protireCiva predikciu na vplyv dialnice D3, ktora méze vyvolat riziko
finan¢nej korekcie pre financovanie dialnice D3. Dopravny model bol schvaleny; preto jeho
vysledky boli povazované za vychodiskovy bod pre toto hodnotenie.

3.1 Suhrnny opis variantov

V sulade s TVZ a predchadzajucimi rokovaniami nasledujuce varianty su uréené na dalSiu
analyzu. V su€asnej situacii (2017) prebiehaju stavebné prace na diafnici D3, na chybajucich
usekoch, ale, vo vSeobecnosti, zakladna verzia sa rovna sucasnej situacii. Pokial ide
o planovany ekodukt na koridorom existujucej cesty 1/11, ekodukt by bol postaveny do roku
2021, takze ekodukt je zahrnuty do zakladnej verzii.

Obrazok 3-1: Synopticka mapa zakladného variantu medzi dvoma zvyraznenymi hlavnymi bodmi

Podla predchadzajucich informacii tieto hlavné teoretické alternativy boli preskimané:

+ Modernizacia existujucej cesty 1/11 s rieSeniami na upokojenie premavky, odbocovaci
pruh(y) atd.

o 2x2 dialnica (= mimourovnové krizovatky, fyzické oddelenie vozoviek, 2x2 jazdné pruhy)

o 2x1 dialnica odvodena od verzie 2x2 ako 1. faza vystavby (= mimouroviiové krizovatky,
fyzické oddelenie vozoviek, 2x1 jazdné pruhy na jednej strane buduceho uplného
prie€neho rezu)

o 2x1 pruhové alternativne rieSenie obchvatom

/_/

mm i M

E3 —

Zakladn Variant 1 Variant 2 Option 3 Variant 4

a verzia *R5 Uplny = *Prepojena «Moderniza
«Existujuci profil poloviény R5a /11 cia 1/11

stav 1/11 *Ekodukt1 profil *Ekodukt 3 *Ekodukt 4
*Ekodukt 4 *Ekodukt 2

Obrazok 3-2: Zakladna verzia a mozZné intervencie zhodnotené v analyze variantov
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3.2 Vysledky analyzy variantov

Konecny vyber je zaloZzeny na analyze nakladov a prinosov. Nasledujuca tabulka uvadza

vysledok analyzy nakladov a prinosov.

Investi¢né vydavky
Prevadzkové naklady
Celkové vydavky

Uspora jazdného
Casu

Uspora na
prevadzkovych
nakladoch vozidla

Znizenie rizika
nehodovosti na
verejnych cestach

Vplyv na zZivotné
prostredie ako prinos

Celkové prinosy
vratane
ekonomickej
zostatkovej hodnoty

Zostatkova hodnota
Cisté prinosy

Cista sucasna
ekonomicka

hodnota investicie
(ENPV)

Vnutorna miera
ekonomickej
navratnosti (EIRR)

Pomer prinosov a
nakladov

Tabulka 4 Porovnanie ekonomickych prinosov a ukazovatelov variantov, EUR diskontované, prirastkové

61239 598
4 379 087
65 618 685
1855 051

-1 608 794

669 348

732 210

9 669 391

8 021 576
-55 949 294
-55 949 294

-3,05%

0,15

33 529 740
2284 532
35 814 272
1 855 051

-1 608 794

-93 484

732 210

5797 363

4912 380
-30 016 909
-30 016 909

-2,60%

0,16

24 094 345
1268 910
25 363 255
1670 565

-1761 108

-191 446

713 892

3419944

2988 041
-21 943 310
-21 943 310

-3,20%

0,13

2544 114
-211 749
2332 365
1181415

126 877

1508 545

3011939

195 103
679 574
679 574

6,89%

1,29

Na zaklade ukazovatelov ekonomickej vykonnosti Variant 4 vykazuje najlepSie vysledky, a
preto sa navrhuje na dalSie vypracovanie. Zvoleny variant obsahuje dva hlavné projektove

prvky:

modernizacia existujucej cesty I/11 medzi novovybudovanym kruhovym objazdom
spdjajucim projekt D3 a hrani¢ny priechod do Ceskej republiky
ekodukt nad existujucou cestou a ZelezniCnou tratou — tiez je sucastou zakladného

variantu.
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2sR
} ’—}1

Obrazok 3-3: Schematicky obrazok Variantu 4

n

N = |

Slaharay

Tato modernizacia zahffia opatrenia na upokojenie dopravy, ako cestné ostrovCeky pri
.-vchode* do obce a vnutorné dopravné ostrovéeky, odboCovacie pruhy dolava
(predovsetkym pri Cerpacej stanici) a rozvoj infrastruktury chodnikov.

Zakladné parametre:

o Kategoria cesty: R 11,50
« Sirky prieéneho rezu (jedna strana vozovky):
o dopravna znacka 2x0,25 m 0,50m
o jazdné pruhy 2x3,50 m 7,00m
o spevnena krajnica 2x1,50 m 3,00m
o zeleny pas 1x1,50 (2x)m 1,50(3,00)m
o chodnik pre chodcov  1x1,50 (2x)m 1,50(3,00)m

Obrazok 3-4: Synopticka mapa zvoleného variantu
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3.3 Zhrnutie finanénej analyzy

Vynosy sa neobjavuju vo zvolenom variante, iba zmeny prevadzkovych nakladov, takze je
mozneé konstatovat, Ze zvoleny variant negeneruje vynosy. Preto vySka grantu predstavuje

100 % opravnenych nakladov.

Nasledujuce Cisla ukazuju celkové (nie prirastkové) finan¢né investiéné vydavky v rokoch

investicného obdobia.

Poplatky za planovanie/nvrh 127 394
Vykup pozemkov 65 271
Priprava staveniska 388 224
Zemné prace 769 306
Budovanie a vystavba 14 898 953
Stroje a zariadenia 92 010
Dozor 10 749
Ostatné sluzby (technick& pomoc, publicita) 164 000
Celkové investicné vydavky bez rezervy na nepredvidané

vydavky 16 515 907
Rezerva na nepredvidané vydavky 1321 000
Celkové investi¢né naklady vratane rezervy na nepredvidané

vydavky 17 836 907

63 697

32 800

63 697
0 65 271
0 388224
0 615445
0 4469686
0 27 603
0 3225

65 600

96 497 5698 750

0 0

96 497 5698 750

Tabulka 5 Financné investicné vydavky, EUR, nie prirastkove; Variant 4: Modernizacia /11 - Ekodukt 4

Tabulka niZSie uvadza vypocet finanénej medzery.

Investi¢né vydavky DIC
Zostatkova hodnota DRes
Vynosy DRev

Prevadzkové naklady vratane reprodukénych nakladov DOC

DNOR = DRev-
DOC

Cisté finanéné vynosy

Miera finan¢nej medzery

Tabulka 6 Vypocet financnej medzery, %

3043 931
885 047
0

0

0

0

153 861

10 429 267
64 407
7525

65 600

10 720 660
1321 000

12 041 660

2862671
283 792
0

0

0

100,00%

Projekt generuje Uspory, o sa tyka nakladov na prevadzku a udrzbu. Udrzba ciest sa véak
vykonava v ramci verejnych sluzieb, a preto uspory na nakladoch by sa nemali povazovat' za

prijmy. Projekt sa nepovaZzuje za projekt generujuci Cisté prijmy.

Vypodet prispevku EU sa uvadza v tabulke nizSie.
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Opravnené vydavky (EC) 3286 931
Suma podra rozhodnutia (DA=EC*FG) 3286 931
Miera spolufinancovania (CRpa) 85%

Prispevok EU (DA*CRpa) 2793 891

Tabulka 7 Vypocet prispevku EU, EUR

Ukazovatele finanénej vykonnosti projektu s pomocou a bez pomoci EU st uvedené niz$ie.

FNPV-C -2311313
FNPV-K 88 257

Kumulovany penazny tok projektu nie je negativny ani v jednom roku referenéného obdobia,
a tak je projekt finan&ne udrzatelny.

3.4 Stratégia riadenia rizika

NizSie su popisané individualne rizika. V priebehu toho rizika mézu byt hrubym odhadom
poziciované na zaklade porovnavania pravdepodobnosti vyskytu a rozsahu dopadu.

Hlavné metddy riadenia rizik su nasledovné (mézu byt pouzité aj spolocne):

stiahnutie projektovych Casti z projektu,

prenesenie rizik (napriklad prostrednictvom réznych zaruénych zavazkov, poisteni alebo
zaruk),

rozdelenie rizik medzi zainteresovanymi stranami na zaklade ich schopnosti ovplyvnit
neistoty,

ucast nezavislych odbornikov verejného obstaravania;

vytvaranie rezervy na nepredvidatelné vydavky suvisiace s terminmi a vydavkami.

Vysledky analyzy citlivosti a analyzy rizika ukazuju, ze celkova uroven rizika projektu je nizka
az stredna. Predpoklada sa, Ze planované stratégie na zabranenie vyskytu identifikovanych
rizik al/alebo na zmiernenie ich nepriaznivého vplyvu znizia uroven rizika projektu.
Rezidualne rizika projektu mozno povazovat za prijatelné.
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Hlavny dopravny plan Slovenskej republiky uvadza strategické ciele sektora ciest
nasledovne:

Efektivny rozvoj siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest 1. triedy
Modernizacia a obnova cestne;j siete

Vyvoj inteligentnych dopravnych systémov (ITS)

Zvysenie bezpeclnosti cestnej premavky

Znizenie socio-ekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy

Sucasné hodnotenie suvisi s cielmi efektivnosti a bezpecnosti dopravy.

Operacny program Integrovana infrastruktara (OPIl) je programovy dokument vypracovany
Slovenskou republikou na ziskanie pomoci od Eurdpskej unie v dopravnom sektore a
informacnej technoldgie na obdobie 2014-2020 (Kohézny fond, Eurépsky fond regionalneho
rozvoja). Jeho globalnym cielom je podpora udrzatefnej mobility, ekonomického rastu,
vytvaranie pracovnych miest a zlepSovanie podnikatelského prostredia prostrednictvom
rozvoja dopravnej infrastruktury, cestnej osobnej dopravy a vyvojom informacénej spoloCnosti.

Tento projekt méze prispiet k oblasti ,Modernizacie a rozvoja cestnej infrastruktiry v ramci
OPIL“ Projekt je spojeny s Prioritnou osou 6: ,Cestna infrastruktura (mimo TEN-T CORE),”
ktorej ciefom je modernizacia klu€ovej cestnej infrastruktury (dialnice, rychlostné cesty, cesty
prvej triedy).

Legend

Road R5
~

0 400

b cantriblles Ty, " A 1200 m

Obrazok 4-1: Lokalizacia projektu
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Ustrednou otazkou predbeznej $tudie uskutoénitelnosti je presna definicia funkcii nového
cestného useku, ktory sa ma vybudovat, a tak aj revizia prognézy dopravy a pozadovanej
urovni vystavby.

Ako prva faza sa musi vypracovat podrobna analyza situacie. Analyza situacie je zalozena
na popisnych udajoch, ktoré zahffiaju analyzu funkcii a vztahy medzi pri¢inami a
nasledkami. Na zaklade analyzy pozadia oblasti Cadca v stredoslovenskom regiéne a na
pozadi ekonomickych centier — socialne kooperativne, funkéne financované oblasti
ekonomickych centier Ostravy (CR), Katovic (PL) a Ziliny (SR) —, sa skumaju potreby
dotknutych (UCastnici cestnej premavky a dopravné nalevy), ich problémy, napady a navrhy
a koordinuju sa ich Specifické rozvojové zaujmy a ciele.

Jednym z vysledkov analyzy situacie je prieskum existujucich kapacitnych obmedzeni a
prekazok i funkéné hodnotenie regionalnej cestnej siete. Dopravné scitanie je sucastou
analyzy situacie. Na zaklade aktualizovanych kontrolnych udajov FCD (floating car data) je
potrebné si overit a kontrolovat dopravny model dodany pre velkost premavky, zlozenie
premavky a buduce prognézy.

Projekt je lokalizovany v severovychodnej Casti Slovenska, v Zilinskom kraji (Kysuce) a vedie
cez miestne obce Svréinovec, Cierne a Skalité.

Ministerstvo zivotného prostredia, odbor kontroly projektov posudzovania vplyvov na zZivotné
prostredie, vydalo vyhlasenie o sulade projektu ,Dialnica D3 v useku Svrcinovec - Skalité.”
Vyhlasenie sa zameriava na nasledujuce oblasti: varianty navrhovanej ¢innosti posudene;j
procesom EIA, zmeny v projekte, chranené oblasti sustavy Natura 2000, hodnotenie projektu
podla ¢lanku 4 ods. 7 Ramcovej smernice o vode 2000/60/ES, udelovanie povoleni pre
projekt a u€ast verejnosti.

Vychodiskovy bod a koncovy bod vsetkych variantov tras je rovnaky. Vychodiskovy bod
projektu je krizenie dialnice D3 a cesty 11. Koncovy bod variantov je krizovatka s cestou 11
pred hranicou. Trasa Variantov 1 a 2 vedie v oblasti medzi Zelezni¢nymi tratami a cestou 11,
Variant 3 ma cCiastoCne novu trasu a CiastoCne vyuziva trasu cesty 11, zatial ¢o trasa
Variantu 4 je rovnaka ako trasa existujucej cesty 11. Okraj Svr€inovca (oblast vedla cesty
11) je jediné mesto, ktoré je dotknuté projektom. Tato oblast pozostava Ciastone z obytnych
budov a Ciastone zo servisnej budovy vytvorenej hrani¢nym priechodom (napr. Cerpacia
stanica, reStauracia).
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5.1 Udaje o premavke a technické udaje

5.1.1 Prehlad podkladovych dokumentov

Klient poskytol predchadzajuce Studie pre predstavenie kontextu, sucasnej dopravnej
situacie a nasledujuce dostupné technické studie:

Prislusné posudenie vplyvu na sustavy Natura 2000 - 2017

Konceptualna studia ,Ekodukt nad Zelezni¢nou tratou ZSR, cestou R5 a I/11“ - 2016
Dokumentacia pre uzemné rozhodnutie, Dokumentacia na vydanie stavebnych povoleni -
2013

Projektové dokumenty ,Zelezniéna trat ZSR $tatna hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad
Kysucou, Modernizacia koridoru® - 2016

Technicka $tudia ,Rychlostna cesta R5 Svréinovec - $tatna hranica SR/CR® - 2007

Plan systému ekoduktu - Upraveny plan 2017

Dopravno-inZinierske udaje - 2016

Formular Ziadosti D3 a CBA - 2016

Vidno, ze za suCasnou schémou je dihé obdobie rozvoja, preto niektoré Studie CiastoCne
prepiSu platnost predchadzajucej $tudie. Co sa tyka ekoduktu, hlavnou otazkou je zmena
jeho umiestnenia nad Zelezni¢nou tratou spésobena modernizaciou a zachovanie pdvodne;j
koncepcie z roku 2007, ktora predpoklada dialni¢nu krizovatku s vysokou urovriou sluzieb pri
spojovani cesty R5 a D3.

Technicka $tudia ,Rychlostnd cesta R5 Svréinovec — $tatna hranica SR/CR" skimala $tyri
alternativy.

V ramci Technickej Studie sa uskutoCnila ekonomicka analyza pomocou HDM-4, ktora
uvadza, ze navratnost investicie nie je zaru€ena, pre kazdu alternativu je BCR<1.

Koncepéna $tudia ,Ekodukt nad Zelezni¢nou tratou ZSR, cestou R5 a 1/11“ skumala
nadregionalny terestricky biokoridor prechadzajuci cez existujlicu Zelezni¢nu trat ZSR,
navrhnutu rychlostni cestu R5 a existujucu cestu 1/11, ktora — podla SNC (list SNC SR
18884/2013 z 29.05.2013 — je vyznamna z hfadiska migracie zvierat. Vysledkom $tudie bolo,
ze optimalnym rieSenim pre vystavbu ekoduktu je jeho sucasné vytvorenie s vystavbou R5.
Ekodukt je rozdeleny na 3 samostatné objekty.

Prislusné posudenie vplyvu na sustavy Natura 2000, ako najnovsia Studia, usudzuje, ze

vystavba a prevadzka posudzovaného useku R5 s implementaciou ekodizajnového
systému neovplyvni priestorové prepojenia sustavy Natura 2000 a nebude mat’ vyrazny
negativny dopad;

odporucané zmiernujuce opatrenia zahffiaju ekodukt so Sirkou 80 m; a
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* ,Vystavba systému ekoduktov prechadzajuca nielen planovanou trasou R5, ale aj dvojitou
ZelezniCnou tratou 127 a zostavajucou cestou 1/11 je preto vhodnym zmierfiujucim
opatrenim, ktoré zachova aj prechod cez koridor."

Obrazok 5-1: Migracny koridor pri obci Svréinovec

Dopravny model nebol poskytnuty na hodnotenie predbeznej uskutoCnitelnosti, ale bola
poskytnuta Studia o premavke, ktora bola aktualizovana na zaklade poslednych dostupnych
séitani a ktoru validovala JASPERS v suvislosti so Ziadostou o D3 Svréinovec - Skalité, faza
[l (CCl: 2016SK16CFMPO005).

Studia o premavke bola pripravena $pecialne pre dialnicu D3. Predmetom posudenia
premavky nebolo jestvovanie cesty R5, ale vyvoj SirSej siete. V modelovej sieti bola zvazena
implementacia rychlostnej cesty R5 s poloviénym profilom v roku 2020.

5.1.2 Preskumanie dopravnej analyzy pre rozvoj dialnice D3

NDS poskytla Ziadosti tykajuce sa D3, vratane najnovSej dostupnej prognézy dopravy a
modelovanie regionu. Hlavnym ciefom &tudie o premavke bolo urcit buducu premavku na
diafnici D3 vzhladom na dalSie rozvoje sieti na Slovensku.

PN

Obrazok 5-2: Usek, ktory je predmetom $tdia

Vysledky dopravného modelu boli skontrolované a potvrdené nastrojom Jaspers.
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Dopravny model obsahoval Usek, ktory je predmetom na$ej Studie, a uviedol ho ako vidiecku
cestu s pripojenim v Svréinovci. Model predpokladal vystavbu s poloviénym profilom R5.

5.1.3 Dopravno-inzinierske udaje

Automatické scitaCe poskytli udaje tykajuce sa premavky na cestach D3 a 1/11. Na dalSom
obrazku su znazorneneé lokalizacie scitacov.

‘Rakova {407
aa Gadca

Ostadnica
o 2
Obrézok 5-3: Umiestnenie scitacov dopravy
S¢itanie dopravy na dial'nici D3
Automaticky scéita¢ dopravy na D3 (medzi obcami Svréinovec a Skalité) poskytol udaje za

september, oktdber, november a december 2017. V dalSej tabulke su uvedené vysledky
tohto scitania.

) Tazké
D3 L’ahké e Tazké nakladné

= Osobné o > o e > 2 T
Svréinovec - Celkom uzitkové uzitkové nakladné vozidla s

it4 vozidla Ry gy ey . :
statna vozidla vozidla vozidla | privesom/na
hranica vesom

SR/PL

September 1907 874 73 352 545 63
2017
100,00% 45,83% 3,84% 18,45% 28,59% 3,29%
Oktober 2017 1738 665 65 356 578 74
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Tazké
nakladné
vozidla s

privesom/na
vesom

Tazké
nakladné
vozidla

"D3 Osobné Lahké
Svréinovec — | Ccelkom o Gzitkové
vozidla S

vozidla

Stredné
uzitkové
vozidla

statna

hranica
SR/PL

[vozidlo/24h] | [vozidlo/24h] | [vozidlo/24h] | [vozidlo/24h] | [vozidlo/24h] [vozidlo/24h]

100,00% 38,26% 3,76% 20,47% 33,25% 4,26%
November 1509 625 62 306 460 56
2017

100,00% 41,46% 4,10% 20,27% 30,48% 3,69%
December 1265 592 56 252 328 37
2017

100,00% 46,78% 4,43% 19,90% 25,93% 2,96%

Tabulka 8 Vysledky scitania na dialhici D3

Dopravné scitanie na ceste 1/11
Udaje o premavke na ceste I/11 su dostupné od roku 2007 do roku 2016, klasifikované podfla

tried vozidiel od roku 2012 do roku 2016.

Stredné

Osobné Lahké ! | Tazké Tazké
o Celkom = idia azitkové "55;?;';;9 nakladné | nakladné
24 h vozidla 5,5- vozidla vozidla
<5,5m 6m 613m | 13-18m | >18m
2007 10 985 N/A N/A N/A N/A N/A
2008 12 478 N/A N/A N/A N/A N/A
2009 12 409 N/A N/A N/A N/A N/A
2010 12 687 N/A N/A N/A N/A N/A
2011 13 463 N/A N/A N/A N/A N/A
2012 12 988 8 956 216 1219 2232 365
68,96% 1,66% 9,39%  17,19% 2,81%
2013 14 272 10 079 223 1294 2294 382
70,62% 1,56% 9,07%  16,07% 2,68%
2014 14 592 10 218 227 1372 2395 380
70,02% 1,56% 9,40%  16,41% 2,60%
2015 15 052 10 460 231 1508 2515 338
69,49% 1,53%  10,02%  16,71% 2,25%
2016 15608 10 930 223 1586 2532 337
70,03% 1,43%  10,16%  16,22% 2,16%

Tabulka 9 Vysledky Udajov o premavke na ceste 1/11
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Podla scitania sa doprava na ceste 1/11 zvySila o 16 % v obdobi 2011-2016. V podiele
nakladnych vozidiel a tazkych nakladnych vozidiel nie je Ziadna vyznamna zmena.

Automatické scCitania dopravy prebiehali na dvoch miestach pocas jedného tyzdna, medzi
4.12.2017 a 11.12.2017.

Scitacie miesto ¢. 3

Tento bod sa nachadza medzi Cerpacou stanicou Slovnaft a novym kruhovym objazdom
pripajajuc D3.

Nasledujuca tabulka zobrazuje s€itanu dennu dopravu bez akejkolvek korekcie.

Pondelok 8 131 3 583 667 3 881 0
Utorok 8777 3644 711 4422 0
Streda 8 309 3741 748 3818 2
Stvrtok 8 625 3 807 765 4052 1
Piatok 9 036 4675 668 3 691 2
Sobota 6148 4408 265 1474 1
Nedela 4974 4342 83 549 0
De.nny 7714 4029 558 3127 1
priemer

Tabulka 10 S¢itana dennéa doprava bez akejkolvek korekcie - sCitacie miesto ¢. 3

Celkova priemerna denna doprava je 7 714 vozidlo/den, podiel tazkych nakladnych vozidiel
je 40 %. Pocet osobnych vozidiel je vys8i po€as vikendov ako cez pracovné dni, zatial ¢o v
sobotu a nedelu dochadza k vyraznému poklesu poc¢tu nakladnych vozidiel a tazkych
nakladnych vozidiel.

Nasledujuce grafy ukazuju priemerny pocet vozidiel za hodinu a podiel dopravy v rozlozeni
na dni.
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4000
3500
3000

2500 total

2000 —Car
1500

HGV
1000

500 - / o \

—_—
0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 1516 17 18 19 20 21 22 23 24

(total — celkom, car — osobné vozidla, GV — nakladné vozidla, HGV — tazké nakladné vozidla)

8,00%
7,00%
6,00%

5,00% total

— C O
HGV

4,00%
3,00%

2,00%

1,00%

0,00%
12 3 45 6 7 8 9 10111213 14 1516 17 18 19 20 21 22 23 24

(total — celkom, car — osobné vozidla, GV — nakladné vozidla, HGV — tazké nakladné vozidla)

Obrazok 5-4 Priemerny pocet vozidiel za hodinu a podiel premavky v rozloZeni na dni pri — s¢itacie miesto ¢. 3

Spi¢kova hodina je medzi 10.00 a 11.00 hod. rano (3 340 vozidlo/hodina) a medzi 14.00 a
15.00 hod. v popoludni (3 415 vozidlo/hodina), hodnoty medzi 15.00 a 18.00 hod. su blizko k
tymto hodnotam. Po€as nocnych hodin dochadza k vyraznému poklesu v po¢te osobnych
vozidiel, zatial ¢o v pocte nakladnych vozidiel a tazkych nakladnych vozidiel dochadza len k
miernemu poklesu.

Scitacie miesto €. 4
Tento bod sa nachadza na slovensko-Ceskej hranici, pri budove slovenskej colnici.

Nasledujuca tabulka zobrazuje s€itanu dennu dopravu bez akejkolvek korekcie.
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Pondelok

Utorok
Streda
Stvrtok
Piatok
Sobota
Nedela

Denny

priemer

Tabulka 11 S¢itana denné doprava bez akejkolvek korekcie - sCitacie miesto ¢. 4
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9 256
8 666
7 905
8178
8 648
5884
4 551
7 584

4107
3409
3 058
3 5685
4 589
4185
3 941
3839

770
726
797
720
614
255

78
566

4 378
4 531
4049
3871
3443
1444

532
3178

Celkova priemerna denna doprava je 7 584 vozidlo/den, podiel tazkych nakladnych vozidiel
je 42 %. Denny podiel je celkom podobny podielu ako v pripade s¢itacieho miesta ¢. 1.

Nasledujuce grafy ukazuju priemerny pocet vozidiel za hodinu a podiel premavky v rozlozeni

na dni.
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9,00%
8,00%
7,00%

6,00%

5,00% S

4,00% —_—Cy
3,00% HGV
2,00%

1,00%

0,00%
12 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

(total — celkom, car — osobné vozidla, GV — nakladné vozidla, HGV — tazké nakladné vozidla)

Obrazok 5-5 Priemerny pocet vozidiel za hodinu a podiel premavky v rozloZeni na dni - s¢itacie miesto ¢. 4.

Spicka je medzi 14.00 a 15.00 hod. s viac ako 3 800 vozidlami za hodinu. Rovnako ako v
pripade inStalaéného bodu &. 1, po€et osobnych vozidiel vyrazne klesa v no¢nych hodinach,
zatial ¢o v pocte nakladnych vozidiel a tazkych nakladnych vozidiel dochadza iba k
miernemu poklesu.

Korekcia

Tieto vysledky scitania boli vynasobené mesacnymi korekénymi faktormi definovanymi v
narodnej prirucke.

Séitacie miesto pPremavka 4421 575 3219
é. 1 (vozidlo/den)

podiel 54% 7% 39%
Séitacie miesto premavka 4213 582 3272
é. 2 (vozidlo/den)

podiel 52% 7% 41%

Tabulka 12 Viysledky scitania vynasobené mesacnymi korekCnymi faktormi definovanymi v narodnej prirucke

1 - - - - - 2739
2 18712 20227 20813 21594 22291 -
3 = = = = - 13200
4 - - - - - 13131

Tabulka 13 Viysledky scitania AADT
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5.2 Dokument o rozvoji, uzemno-planovacie dokumenty

5.2.1 Strategicky plan rozvoja dopravy

Lotrategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (SDPT SR) alebo ,Masterplan® je
strategicky dokument dlhodobého charakteru, ktorého cielom je najst efektivny smer rozvoja
dopravného sektora a ur€it' spésob realizacie jeho rozvojovych vizii. Je to vystup z 2. etapy
pripravy stratégie rozvoja dopravy SR do roku 2030 a predstavuje fakticki implementaciu
Specifikovanych ex ante podmienok.

5.2.2 Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy

V roku 2014 pod zastitou Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky bola prijata
narodna ,Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy*, ktora dokumentuje
predpokladané vplyvy scenarov klimatickych zmien v SR a ich o¢akavany vplyv na kfucové
oblasti ekonomickych aktivit v Slovenskej republike, vratane dopravného sektora a navrhuje
subor vhodnych proaktivnych adaptaénych opatreni a mechanizmov v tychto sektorovych
politikach.

5.3 Technické podkladové dokumenty

Technicka $tudia ,Rychlostna cesta R5 Svréinovec — $tatna hranica SR/CR* bola
komplexnym a podrobnym navrhom, po ktorom nasledovali urcité Specifické Studie a navrh
na povolenie ekoduktu nad zelezni¢nou tratou.

V suvislosti s rekonstrukciou zeleznice, ekodukt nad Zelezni¢nou tratou ma schvaleny navrh.
V technickej studii boli zvazené nasledujuce varianty:

Variant | - mestska komunikacia, kategéria MZ 20,5 / 60 (redukovana)

Variant Il — navrh cesty | triedy, kategéria C 11,5 / 70 ako polovi¢ny profil v 1. etape a
kategoria C 22,5/ 70 v 2. etape

Variant lll, IV — navrh rychlostnej cesty v etapach, kategoria R 11,5 / 70 ako poloviény
profil v 1. etape a kategéria R 22,5/ 70 v 2. etape

Na zaklade Studie je nizSie uvedeny stru€ny opis variantov.

Variant |: Kedze vacsina ciest sa nachadza v obci Svréinovec, bola pridelena kategoria
mestskej komunikacie s neobmedzenym pripojenim pri konstrukénej rychlosti 60 km/h. Co sa
tyka planu Sirky, bol navrhnuty ako 4-pruhovy neoddeleny uUsek (kategoria MZ 20,5 / 60
redukovana, bez odstavnych pruhov). Prechody pre chodcov boli navrhnuté na oznacenych
miestach. Vzhladom na vlastnikov domov, kruhové objazdy boli navrhnuté na zaciatku a na
konci useku. Vzdialenost medzi tymito kriZzovatkami je asi 900 m a krizovatky budu sluzit’ aj
ako upokojujuce prvky na zniZenie rychlosti prechadzajucich vozidiel.

Varianty Il, Il a IV boli navrhnuté v dvoch etapach, ako to naznacuje odévodnenie z
dopravnej stranky. VSetky tri varianty su navrhnuté v Sirkovom usporiadani C 22,5, kazdy
zvlast. R 22,5 (4-pruhovy smerovo rozdeleny) tiez zodpoveda celému technickému rieSeniu.

Variant | vyzaduje len kratky most, ale ostatné varianty viac, pretoze to vyzaduje nové trasa
a krizovatka D3-R5.

MozZno konstatovat, Ze krizovatka D3-R5 je podstatne nakladnejSia, preto jej uroveri sluzieb
vyrazne ovplyviuje celkové naklady.
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2 A=A

Obrazok 5-6 Pohlad na priecny rez ekoduktu (zdroj: Koncepéna $ttidia ,Ekodukt nad Zelezniénou tratou ZSR, cestou
R5al/11“-2016)

Zvoleny navrh dialnice s poloviénym profilom bol dalej skimany v neskorsSich etapach a bola
navrhnuta velka kons$trukcia ekoduktu nad zelezni¢nou tratou a cestou R5 a samostatny
ekodukt nad cestou 1/11.

Ekodukty su rozdelené do troch samostatnych objektov:

Ekodukt nad 1/11 v km 0,922 90
Ekodukt nad R5 v km - 0,072
Ekodukt nad ZSR Cadca - ét. hr. CR/SR v Zkm 285 221 800

Maximalny pozdizny sklon koridoru ekoduktu je 1: 2.

Modernizacia ZelezniCnej trate vSak vyZaduje korekciu trasy na prispOsobenie sa vyS3ej
rychlosti, preto umiestnenie ekoduktu bolo posunuté smerom k Svréinovci.
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Analyza dopravnych udajov

6.1 Preskumanie studii o doprave

Sprava o premavke (Dopravno-inZinierske udaje - 2016; Aktualizacia dopravného modelu
pre diafnice a rychlostné cesty v Zilinskom kraji) bola aktualizovana v roku 2016, ale jgj
povodné nastavenie a kalibracia sa uskutocnila v roku 2014.

Reprezentacia siete a dopytu modelu bola v sulade s narodnymi/regionalnymi Stadiami, preto
jej zénovanie a podrobnosti siete zodpovedaju tomuto rozsahu.

VSeobecny predpoklad rastu dopravy je v sulade s vyhliadkami rastu HDP Slovenska.

APPENDIX 2 EU ENERGY, TRANSPORT AND GHG EMISSIONS - TRENDS TO 2050

SUMMARY ENERGY BALANCE AND INDICATORS (A) Slovakia: Reference scenario
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 00-10 “10.20 20-30 ‘30-50
Annual % Change

Population (in million) 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 00 00 -02 04
__GDP {in 000 M€13) 43 55 59 76 89 102 117 127 134 139 143 48 28 27 1D

Obrézok 6-1: Referenény scenar EU na rok 2016 energia, doprava a emisie sklenikovych plynov, trendy do roku
2050
Zdroj: Eurépska tnia, 2016

Faktory zvySovania jazdného Casu v sieti sU vyrazne vySSie ako v pripade vykonov vozidiel,
Co vedie k zaveru, ze tazké nakladné vozidla su ovela citlivejSie na vzdialenost nez na
vydavky (ako obvykle).

2017 1,06 100,0% 21,707  100,0% 620,562 100,0% 11,747 100,0%
2018 1,10 103,5% 21,582 99,4% 684,060 110,2% 12,778 108,8%
2019 1,14  107,1% 17,823 82,1% 747,865 120,5% 11,908 101,4%
2020 1,18 110,6% 21,332 98,3% 811,119 130,7% 14,833 126,3%
2030 1,38 129,7% 26,755  123,3% 891,414 143,6% 17,613 149,9%
2040 1,61 151,5% 34,450  158,7% 932,306 150,2% 20,971 178,5%

Tabulka 14 Objem dopravy modelovanej siete v stave bez projektu (zdroj: analyza nakladov a prinosov D3)

Vo vSeobecnosti méze byt model opodstatneny a je v sulade s praxou, ale existuju niekolko
moznosti nadhodnotenia:

Najnovsie Cisla ukazuju, Zze vyvoj dopravy v juznej Casti koridoru bol pod uroviiou rastu
HDP krajiny.
Sietovy model nie je dostato¢ne podrobny, aby sa zistovali opatrenia mensieho rozsahu.
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Sirsie efekty presmerovania siete len tazko mézu ovplyvnit vysledky.
6.2 Hnacie sily vplyvajuce na vyvoj dopravy

Sirsi kontext dopravnej siete
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Obrézok 6-2 Sirsia oblast projektu

V Polsku a v Ceskej republike sa rozvija siet rychlostnych ciest a niektoré chybajtice

spojovacie trasy budu dokondené v blizkej buducnosti. Vystavba tychto usekov by mohla
viest k presunu zo slovenského koridoru na Ceské cesty, ale aj k prelozke od uUseku 1/11
Svréinovec — S§tatna hranica kdialnici D3. Z hladiska Studie klaC¢ovym faktorom je

dokonéenie S1 v Polsku.

Rozhodovacie faktory pre vyber trasy

Na zaklade udajov o pohybujucich sa nakladnych vozidlach (Floating Truck Data) velkej
spolo¢nosti zaoberajucej sa riadenim vozového parku, vzorové trasy reprezentuju vzniknuté

problémy:

Identifikacia miesta nakladky a vykladky urCuje preferenciu trasy

Rozvoj cesty pravdepodobne ma mensi vplyv na vyber trasy rozvozu a zvozu ako

v pripade prepravy vychodiskovy bod-destinacia
Pocasie
Dialnica D3 sa stava skér Smyklavym a hmlistym, preto vodici preferuju cestu 1/11.

6.3 Modifikovana prognéza dopravy pre koridor 1/11

Ziskané informacie o predchadzajucom predpoklade a vyvoji siete vyzadovali reviziu

progndzy dopravy na ceste R5.
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Aktualizovany rozvoj dopravy na ceste 1/11 ponuka trocha nizSiu mieru rastu dopravy v
koridore R5 a /11 a miPnik v prelomeni trendu v roku 2021, ked sa dokon¢i vystavba cesty
S1 (spojovaci usek na D3 v Pol'sku).

Nasledujuca tabulka zobrazuje predpokladany objemy dopravy v koridore.

Osobné vozidla 4428 3780 4 322 5118
Nakladné vozidla 574 490 560 663
Tazké nakladné vozidla 3198 2730 3122 3696

Tabulka 15 Predpokladany objem dopravy v koridore

Podiel medzi I/11 a R5 bol definovany na zaklade dopravného modelu dialnice D3, mierne
upraveného podla koncep&nych variantov.

6.4 Vstupné udaje o doprave pre analyzu vydavkov a nakladov na zaklade
dopravného modelu vypracovaného pre rozvoj D3

Vypocet analyzy vydavkov a nakladov za zaklada hlavne na Styroch hlavnych vstupnych
parametroch, a to:

mnozstvo vozidiel,

prevadzkova rychlost,

vozidlo-km,

a vozidlo-hodiny na existujucich a planovanych cestach v kazdom variante.

V nasledujucich tabufkach su uvedené vsetky vstupy. Tieto udaje su Ciastoéne liSia od
modelu vypracovaného pre rozvoj D3.

Car = = = =
. LGV - - - -

Nova cesta (R5)
HGV - - - -
AADT 0 0 0 0

Zakladna verzia
Car 4428 3780 4322 5118
o LGV 574 490 560 663
Existujlca cesta (1/11)

HGV 3198 2730 3122 3696
AADT 8200 7000 8005 9478
Car 0 3364 3631 4279
3 LGV 0 436 471 555

Nova cesta (R5)
HGV 0 2430 2622 3090
Variant 1 AADT 0 6230 6724 7923
Car 4428 416 692 839
Existujuca cesta (1/11) LGV 574 54 90 109
HGV 3198 300 499 606
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AADT 8200 770 1281 1554
Car 0 3364 3631 4279
3 LGV 0 436 471 555
Nova cesta (R5)
HGV 0 2430 2622 3090
AADT 0 6230 6724 7923
Variant 2
Car 4428 416 692 839
L LGV 574 54 90 109
Existujlca cesta (1/11)
HGV 3198 300 499 606
AADT 8200 770 1281 1554
Car 0 3489 3838 4530
3 LGV 0 452 498 587
Nova cesta (R5)
HGV 0 2520 2772 3272
AADT 0 6461 7108 8390
Variant 3
Car 4428 291 484 588
) LGV 574 38 63 76
Existujuca cesta (1/11)
HGV 3198 210 350 424
AADT 8200 539 897 1088
Car 0 0 0 0
) LGV 0 0 0 0
Nova cesta (R5)
HGV 0 0 0 0
AADT 0 0 0 0
Variant 4
Car 4428 3780 4322 5118
o LGV 574 490 560 663
Existujtca cesta (1/11)
HGV 3198 2730 3122 3696
AADT 8200 7000 8005 9478

(Car — osobné vozidla, LGV — velké nakladné vozidla, HGV — tazké nakladné vozidla, AADT — ro¢na priemerna
denna doprava)

Tabulka 16 MnoZstvo vozidiel na cestach 1/11 a R5 v pripade kazdého varianta

Zakladna verzia Nova Car - - - -
cesta (R5) LGV - - - -

HGV - - - -

Existujtica Car 45 45 45 45

cesta LGV 40 40 40 40

(1/11) HGV 40 40 40 40

Variant 1 Nova Car 45 70 70 70
cesta (R5) LGV 40 65 65 65

HGV 40 60 60 60
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Existujtica Car 45 50

cesta LGV 40 45

(1/11) HGV 40 40

Variant 2 Nova Car 45 70
cesta (R5) LGV 40 65

HGV 40 60

Existujtica Car 45 50

cesta LGV 40 45

(1/11) HGV 40 40

Variant 3 Nova Car 45 70
cesta (R5) LGV 40 65

HGV 40 60

Existujtica Car 45 48

cesta LGV 40 45

(1/11) HGV 40 40

Variant 4 Nova Car 0 0
cesta (R5) LGV 0 0

HGV 0 0

Existujtica Car 45 50

cesta LGV 40 45

(1/11) HGV 40 40

(Car — osobné vozidla, LGV — velké nakladné vozidla, HGV — tazké nakladné vozidla)

Tabulka 17 Prevadzkova rychlost na cestach I/11 a R5 v pripade kazdého varianta

Zakladna verzia Nova Car 0 0
cesta (R5) LGV 0 0

HGV 0 0

SUM 0 0

Existujuca Car 5291 4517

cesta LGV 686 586

(/11) HGV 3822 3262

SUM 9799 8365

Variant 1 Nova Car 0 5652
cesta (R5) LGV 0 733

HGV 0 4082

SUM 0 10466

Existujuca Car 5291 497

cesta LGV 686 64

(1/11) HGV 3822 359
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Variant 2 Nova
cesta (R5)

Existujuca
cesta

(1/11)

Variant 3 Nova
cesta (R5)

Existujtica
cesta

(1/11)

Variant 4 Nova
cesta (R5)

Existujtica
cesta

(1/11)

(Car — osobné vozidla, LGV — velké nakladné vozidla, HGV — tazké nakladné vozidla, SUM - celkom)

Tabulka 18 Vozidlo-km na cestach I/11 a R5 v pripade kaZdého varianta

Zakladna verzia Nova
cesta (R5)

Existujtica
cesta

(1/11)

Variant 1 Nova
cesta (R5)

Sum
Car
LGV

HGV

Sum
Car
LGV

HGV

Sum
Car
LGV

HGV

Ssum
Car
LGV

HGV

Sum
Car
LGV

HGV

Sum
Car
LGV

HGV

Sum

Car
LGV
HGV
Sum

Car
LGV
HGV
Ssum
Car
LGV
HGV

9799

5291

686
3822
9799

0
5291
686
3822
9799

o O O o

118
17
96

230

39

920
5652
733
4082
10466
497
64
359
920
5861
760
4233
10854
374
48
270
693
0

0

0

0
4517
586
3262
8365

o O O o

100
15
82

197
81
11
68

1530
6100
791
4405
11296
826
107
597
1530
6448
836
4657
11942
622
81
449
1152
0

0

0

0
5165
670
3731
9565

o O o o

115
17
93

225
87
12
73

1857
7188
932
5191
13311
1003
130
724
1857
7611
987
5497
14095
755
98
545
1398

o O o o

136
20
110
266
103
14
87
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Existujtica
cesta

(1/11)

Variant 2 Nova
cesta (R5)

Existujtica
cesta

(1/11)

Variant 3 Nova
cesta (R5)

Existujtica
cesta

(1/11)

Variant 4 Nova
cesta (R5)

Existujtica
cesta

(1/11)

(Car — osobné vozidla, LGV — velké nakladné vozidla, HGV — tazké nakladné vozidla, SUM - celkom)

Tabulka 19 Vozidlo-hodiny na cestach I/11 a R5 v pripade kaZdého varianta

Sum
Car
LGV

HGV

Ssum
Car
LGV

HGV

Sum
Car
LGV

HGV

Sum
Car
LGV

HGV

Sum
Car
LGV

HGV

Sum
Car
LGV

HGV

Sum
Car
LGV

HGV

Sum

40

118
17
96

230

230

118
17
96

230

96
230

160
10

20
81
11
68
160
10

20
84
12
71
166

82
185

173
17

15
34
87
12
73
173
17

15
34
92
13
78
183
13

11
26

93
211

204
20

18
41
103
14
87
204
20

18
41
109
15
92
216
16

14
32

110
250



Medzinarodné cestné spojenie Svréinovec — $tatna hranica SR/CR

Na zaklade vyzvy sa museli posudit tieto tri varianty:

Rozvoj existujucej cesty 1/11 (napr. posilnenie ohrady, vylepSenia uzlov, rozSirenie

pasma, oprava trate)

Rozvoj rychlostnej cesty R5 medzi Svréinovcom a Statnou hranicou

o polovi¢ny profil (rozvoj 2x1 pruhov, Sirka koruny 11,5 m, s moznostou rozSirenia na
uplny profil

o uplny profil po celej dizke, $irka koruny 24,5 m

Bolo vyhodnotené jedno dodatodné rieSenie, ktoré tiez spina zavézné poziadavky pre
polovnikov a zaroven by v buducnosti bezpecne viedlo objem dopravy:

Rozvoj R5 s polovicnym profilom rychlostnej cesty a Ciastonou prelozkou cesty 1/11,
priamo pripojenej v R5.

7.1 Hlavné uvahy

7.1.1 Funkéna analyza

V sucasnosti cesta /11 sluzi rébznym potrebam, akymi su obytné funkcie, regionalna
komunikacia a dialkova doprava.

7.1.1.1 Obytna funkcia

Cesta I/11 — popri svojej regionalnej a medzinarodnej ulohe — funguje ako hlavna miestna
cesta obce. Niekolko mensich miestnych ulic sa pripaja na cestu a servisné zariadenia maju
priamy vstupny priestor pre vozidla z cesty (Cerpacia stanica, LPG stanica motely,
reStauracie, zmenarne atd.). Miestna a dialkova doprava sa navzajom narusaju.

V sucasnosti cesta /11 vedie cez obec so svojim 2x1 pruhovym Standardnym prie€nym
rezom bez akéhokolvek rieSenia na upokojenie dopravy (obecna ,brana“, dopravné
ostrovéeky atd'.)

Z mnohych servisnych zariadeni ma Cerpacia stanica najvacsiu premavku s vyznamnou
mierou tazkych nakladnych vozidiel. V suasnosti sa Cerpacia stanica je pripojena na cestu
zakladnou cestnou krizovatkou.

Na jednej strane cesty je chodnik pre chodcov po celej dedine, avSak nachadza sa tam aj
usek, kde na oboch stranach cesty su domy. Na tomto useku priamy pristup k pozemkom nie
je mozné na povrchu chodnika.

Na juhovychodnom konci obce a pri hranichom priechode na severozapadnom konci sa
nachadza autobusova =zastavka (prevadzkovatel: SAD). Autobus sa otaéa pri
severozapadnej autobusovej zastavke v blizkosti zariadenia hraniéného priechodu.

Domy Svréinovca su postavené pozdiz cesty 1/11. Cestu vyuZivaju nielen motoristi, ale, aj
cyklisti a chodci.
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Obréazok 7-1 Obrazok Svrcinovea

7.1.1.2 Regionalna komunikacia

Cesta I/11 spaja Ziligu, centrum Zilinského kraja a severozapadné oblasti regionu. Najvacsie
mesta v regione su Zilina, Martin, Liptovsky Mikulas, Ruzomberok, Cadca a Dolny Kubin.
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7.1.1.3 Dialkova doprava

Cesta 1/11 spaja Zilinsky kraj a vychodné
pohranicie Ceskej republiky. Ako  sudast
vyznamného koridoru nakladnej dopravy, podiel
tazkych nakladnych vozidiel je velmi vysoky, ako to
uz bolo uvedené vysSie.

Okrem toho Svréinovec poskytuje sluzby pre
cestujucich na dlhé vzdialenosti, ako napriklad
Cerpaciu stanicu a parkovisko.

Medzi tymito funkciami su funkcie, ktoré su v
rozpore, pretoZe potreby obsluznej dopravy a
dialkovej dopravy mobzu byt tazko obsluzené
rovnakou infrastruktarou.

Cesta R5 by umoznila zmiernenie konfliktu :
kombinovanej funkénosti. Umoznila by oddelenie -
obsluznej dopravy a obsluznej tranzitnej dopravy.

7.1.2 Benchmark vykonnosti podobnych ciest

Kombinovana funk&nost’ cesty je beznym javom v mnohych krajinach. Av8ak intervenény bod
v znacnej miere zavisi od podielu kazdej jednej funk&nosti a zlozenia dopravy.

Pre rozSirenie boli identifikované intervenéné logické useky s podobnymi charakteristikami
(2x1 jazdny pruh, cesta prvej triedy, narodny hrani¢ny regién, mieSanie obsluznej a dialkovej
dopravy).

Z dostupnych benchmarkovych usekoch je najviac podobny usek nachadzajuci sa v
Madarsku, ktory sa nazyva Mezopeterd.

Obec sa nachadza popri prvotriednej vnutrostatnej ceste (€. 42 znama aj ako E60), ktord ma
obytné Uzemie s nizkou hustotou. ZloZenie dopravného toku, ktory prechadza cez obec, je
celkom podobné ako v pripade cesty |/11, ale premavka je vy$Sia o priblizne 50 %.

V ramci finanéného obdobia EU v rokoch 2007-2014 Usek bol obnoveny a opatrenia na
upokojenie dopravy ako aj bezpeénostné opatrenia boli zavedené - dopravné ostrovceky,
krizovatka pre chodcov s verejnym osvetlenim a odboCovaci pruh dofava.

Obréazok 7-4: Opatrenia na upokojenie dopravy v Mezopeterd v Madarsku (zdroj: Google)
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Udaje o doprave a zaznamy o nehodach jasne potvrdzuju, Ze oproti narastu dopravy sa
celkovy pocCet zranenych o0s6b znizil a zavaznost zraneni sa posunula od
smrtelnych/zavaznych smerom k zavaznym/lahkym zraneniam. [poCet nehéd/10 miliénov
vozidlokm]

Relativnhe ukazovatele Lahké : D : . o
zraneni ahke zranenia | T335ké zranenia remavka

Pred intervenciou 2,029 1,132 0,425 5039 vozidlo/deri v
2002-2007 2005
(1 080 tazké nakladné
vozidlo/den)

Po intervencii 2,312 0,849 0,142 8 264 vozidlo/deri v 2016
2012-2017 (2 177 tazké nakladné
vozidlo/den)

Tabulka 20 Relativne ukazovatele neh6d na nérodnej ceste 42 pri Mezopeterd v Madarsku (zdroj: policajné zaznamy o
nehodach)

7.1.3 Zakladny scenar

Zakladna definicia dopravnej siete je potrebna na identifikaciu
hlavného dopadu projektu. Toto sa realizuje pomocou metddy
postupného zvySovania, €0 znamena porovnanie stavu projektu so
zakladnou podmienkou.

Zakladny scenar zahffia vSetky projekty infrastruktary, ktoré sa
nezohladiuju ako prvok projektu, ale

Zakladna
verzia

¢ objavia sa v 8irSom modelovom uzemi,
o z pohladu projektu hraju délezitu ulohu v buducich etapach, -
¢ planované buduce zlepSenia bez dalSich podrobnych *Sucasny stav

informaciach, ale s velkym vplyvom na projekt sa predpokladaju /11
*Ekodukt 4
v réznych ¢asovych horizontoch.

V sucasnej situacii (2017) prebiehaju stavebné prace na diafnici D3,

na chybajucich Usekoch, ale vo vSeobecnosti sa zakladny scenar : ; :

rovna suéasnej situacii. Obrézok 7-5 Zakladny
scenar

Pokial ide o planovany ekodukt nad koridorom existujucej cesty 1/11,

ekodukt by bol postaveny do roku 2021, takze ekodukt je zahrnuty do zakladného scenara.

Obrazok 7-6 Synopticka mapa Zakladného scenara medzi dvomi zvyraznenymi hlavnymi bodmi

Nasledujuce udaje ukazuju finan¢né investi¢né vydavky zakladného scenara.
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Poplatky za planovanie/navrh
Vykup pozemkov
Priprava staveniska
Zemné prace
Budovanie a vystavba
mosty
ekodukt R5
ekodukt ZSR
ekodukt I/11
cesty
podporné mury
protihlukové a bezpecénostné bariéry
budovy
stabilizacia svahov
ostatné

rekonStrukcia inZinierskych sieti, stvisiace
investicie

Stroje a zariadenia
Dozor
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita)

Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na
nepredvidané vydavky

Rezervy na nepredvidané vydavky

Celkové investicné vydavky vratane rezervy na
nepredvidané vydavky

DPH

Celkové investi¢né vydavky vratane DPH

127 394

0

0

645 351
12 501 094
0

0
7721417
4403 798
108 309

0

42 570

0

0

70 000
1556 000

65 137

0

133 000
13 471 976

1078 000
14 549 976

0
14 549 976

Tabulka 21 Financné investicné vydavky, EUR; Zakladny scenar

63 697

SO O © © O © © O © o ©o o o o o

26 600
90 297

90 297

90 297

63 697

0

0

516 281
3 750 328
0

0
2316425
1321 140
32 493

0

12771

21000
46 500

19 541

0

53 200

4 403 047

0
4 403 047

0
4 403 047

Nasledujuce udaje ukazuju ekonomickeé investi¢né vydavky zakladného scenara.

Poplatky za planovanie/navrh
Vykup pozemkov

Priprava staveniska

Zemné prace

Budovanie a vystavba

Stroje a zariadenia

45

115 291

0

0

580 816

11 250 985
58 623

0

0

129 070

8 750 766
0

0

5404 992
3082 659
75 816

0

29 799

0

0

49 000
108 500

45 596

0

53 200

8 978 632

1078 000
10 056 632

0
10 056 632
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Dozor 0
Iné sluzby (technicka pomoc, publicita) 120 365

Celkové investiéné vydavky bez rezervy na nepredvidané vydavky 12 126 081

Tabulka 22 Ekonomickeé investicné vydavky, EUR; Zakladny scenar

7.1.4 Ekodukt

Na zaklade ,nalezitého hodnotenia dbsledkov vystavby na sustavy Natura 2000 v zmysle
Clanku 6 ods. 3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich
zivoCichov arastlin “migracény koridor Svrinovec — Skalité je pokraCovanim migracného
koridoru, ktory skrizuje R5 a existujucu cestu 1/11. Migracny koridor pokracuje vychodnym
smerom a niekolkokrat pretina diafnicu D3. Ide o kriZovatku v oblasti mosta ,Valy“ (v 26,9 km
- dizka 604,0 m, vyska 77,67 m) a ,Cadecka“ (v 29,3 km - dizka 687,0 m, vyska 56,0 m).
Medzi najvyznamnejSie faktory, ktoré ohrozuju populaciu jednotlivych druhov, zmeny krajiny
a najma fragmentacia mozu byt vyzdvihované ako vysledky vystavby ciest. Ekodukt umozni
bezproblémovy prechod velkych zvierat a inych suchozemskych druhov.

Vysledky Huberovej a Kusakovej Studie (2011) ukazuju, ze medvede bezne vyuzivali 100 m
Siroké ekodukty, intenzitou 1,5 za den. Podobne, na zaklade hodnotenia 69 réznych typov
objektov, tito autori beru ohlad na vSetky druhy velkych cicavcov, ako medvede, rysy a vici,
aby objekty boli funkénymi rozSireniami so Sirkou 80 m a viac.

Planovany ekodukt v plnej funkénosti sa musi rozprestierat po celom koridore, vratane
dvojkolajnej zelezniCnej trate, existujucej hlavnej cesty I/11 a budulcej planovanej R5 s
jednou alebo dvoma vozovkami. Tieto subekodukty su relativne nezavislé, neexistuje realna
vzajomna zavislost medzi nimi.

7.2 Metodika analyzy variantov

7.2.1 Ekonomicka analyza
Vseobecné predpoklady analyzy nakladov a prinosov

Hodnotenie projektu a analyza nakladov a prinosov boli vykonané v sulade s poziadavkami
nasledujucich dokumentov:

.Prirucka k analyze nakladov a vynosov investicnhych projektov - Nastroj ekonomického
posudzovania kohéznej politiky 2014-2020“ (dalej: Prirucka EU k analyze nakladov a
vynosov (2014 - 2020))

Navod na implementaciu 2014-2020 Operacie generujuce CdCisté prijmy, verzia 2 -
24.03.2014

GR MOVE - Aktualizovana prirucka o externych vydavkoch dopravy (2014)

JASPERS pripomienky a poznamky (Spolo¢na pomoc na podporu projektov v eurépskych
regiénoch)

Metodicka priruc¢ka pre analyzu nakladov a vynosov (CBA) na predkladanie investi¢nych
projektov v sektore dopravy na programové obdobie 2014-2020 OperaCny program
Integrovana infrastruktura (dalej: Prirucka SK CBA). V2.0 - 19.06.2017

Prirastkova metéda

V ekonomickej analyze nakladov a vynosov bola pouzita prirastkova metéda. Investiéné a
prevadzkové naklady, vynosy a vplyvy projektu boli uvedené v porovnani s verziou ,bez
projektu“ alebo ,Zakladna verzia“. Preto vysledky vypoltu prezentované v ekonomickej
analyze nakladov a vynosov znamenaju rozdiely medzi verziou ,bez projektu“ a realizanymi
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moznostami projektu. V absolutnych hodnotach nie su osobitne charakterizované podmienky
verzie ,bez projektu“ a podmienky, ktoré existuju v pripade realizacie projektu.

Cenova uroven

Vypocty sa robili pri stalych cenach za rok 2018.

Diskontna sadzba

Vo finan¢nej analyze sme pouzili 4% finan¢nu realnu diskontnu sadzbu. Pri ekonomickych
vypoctoch sa uplatnila 5% socialna diskontna sadzba stanovend v prirucke

Referencné obdobie

Casovy ramec, ktory sa pouziva pri tejto analyze, je 30 rokov (2018-2047), ¢o zahffia aj
Casové obdobie investicie.

DPH
DPH nie je zahrnuta v ekonomickej analyze.
Rozpocdctové (fiSkalne) upravy

Podla prirucky s nazvom ,Metodicka prirucka k analyze nakladov a prinosov projektov
rozvoja verejnej cestnej komunikacie“ ekonomicka analyza vychadza z odhadov finanénych
nakladov, avSak trhové ceny vo finan€nej analyze mozu zahffat dane a dotacie, ktoré mézu
ovplyvnit relativne ceny. Na odstranenie takychto skreslenosti vSeobecnym pravidlom je, ze
ekonomicka analyza nemdze zahffiat’ nepriame dane.

Prechod z trhovej ceny na uétovnu cenu

Predpokladalo sa, Ze v pripade pracovnej sily trhové ceny spravne odrazaju socialne naklady
prace, takze v pripade udajov o mzde a platoch nie je potrebna Ziadna uprava.

V pripade prirodnych zdrojov trhové ceny su korigované poplatkami uloZzenymi na prirodné
zdroje, aby sa v trhovych cenach zohladrovali aj vonkajSie vplyvy. Ciefom tychto poplatkov
je zahrnut zaujmy buducich pouzivatelov do ceny prirodnych zdrojov, a preto ich mozno
povazovat za korekciu vonkajSich vplyvov. Na zaklade vysSie uvedeného nebol odpocitany
Ziadny poplatok v pripade fiSkalnej opravy, a preto ani tu by sa nemali pridavat’ poplatky.

Konverzny faktor

VypocCet nakladov na ekonomické investicie bol zalozeny na finanénych investi¢nych
nakladoch povazovanych za konverzny faktor definovany v priru¢ke pre analyzu nakladov a
vynosov (Prirucka SK CBA).

7.2.2 Odhad nakladov
Existuju odhady nakladov pre kazdy variant. Naklady zahffiaju:

Investicné vydavky,
Naklady na prevadzku na udrzbu
Naklady na nahradu
Zostatkova hodnota

7.2.2.1 Investi¢né vydavky

Investi¢né vydavky su zalozené na odhadoch planov a navrhov ako to uz bolo uvedené.
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7.2.2.2 Naklady na prevadzku a udrzbu

Naklady na prevadzku a udrzbu su zalozené na priemeroch a odhadoch technickych
parametrov v odvetvi a jednotkovych cien definovanych v priru¢ke SK CBA.

7.2.2.3 Naklady na nahradu

Pojem nahrada zahffia vymenu aktiv (napriklad pri vyradovani). Naklady na nahradu sme
vypocitali na zaklade doby Zivotnosti investi¢nych poloZiek. V pripade projektu sme zahrnuli
naklady na nahradu, ktoré vznikaji na zaklade Cistych investitnych nakladov
infrastruktirnych prvkov s dobou zivotnosti kratSou ako analyzované ¢asové obdobie.

7.2.2.4 Zostatkova hodnota

Casové obdobie zhodnotené analyzou nakladov a prinosov sa nemusi nevyhnutne zhodovat
so zivotnym cyklom zariadeni a vybaveni vytvorenych v priebehu investicie. V désledku toho
moZe mat takéto zariadenie uréitu hodnotu aj po analyzovanom obdobi, a preto musi byt
zostatkova hodnota zariadeni a vybaveni uvedena v poslednom roku referenéného obdobia.

Zostatkova hodnota je hodnota aktiv na konci analyzovaného obdobia. Podla prirucky
analyzy nakladov a prinosov EU (2014-2020) sa uréuje ako hlavné pravidlo na zaklade
suasnej hodnoty Cistych penaznych tokov vytvorenych po€as zostavajucej doby
pouzitelnosti.

V sulade s priru¢kou SK o analyze nakladov a prinosov bola zostatkova hodnota vypocitana
metddou odpisovania zaloZenej na zostatkovej zivotnosti aktiv infrastruktury.

7.2.3 Odhady prinosov

VypocCet ekonomickych prinosov bol zalozeny na metodike a Specifickych hodnotach
definovanych v priru¢ke SK CBA (priru¢ka pre analyzu nakladov a vynosov).

Preto boli zohladnené nasledujuce vyhody:

uspora jazdného ¢asu

uspora na prevadzkovych nakladoch vozidla
znizenie rizika nehodovosti na verejnych cestach
environmentalne prinosy

Kvantifikacia vyhod bola zalozena na vysledkoch dopravného modelu a jednotkovych
hodnét, ktoré boli definované v prirucke.

Rast HDP bol zohfadneny pri vypocte zmien rastu prinosov postupom €asu s prislusnym
faktorom elasticity.

7.2.3.1 Uspora jazdného éasu

Pri vypocte Uspory jazdného €asu boli zohfadnené nasledujuce prvky/hodnoty:

zmena jazdného €asu pre nasledujuce tri kategorie vozidiel:
o osobné vozidla

o nakladné vozidla od 3,5 do 12t

o nhakladné vozidla nad 12 t

priemerny pocet cestujucich vo vozidle (kapacita/vozidlo)
zmena jazdného ¢asu podla typu vozidla

delenie cesty podla typu

o sluZzobna cesta

o dochadzanie do prace

o iné (sukromné)
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Nasledujuca tabulka zobrazuje jednotkové hodnoty jazdného Casu.

auto, vlak — sluzobna cesta 16,72 18,60 19,07 25,88 25,99
auto, vlak — dochadzanie

do prave, velka 7,91 8,53 8,69 10,82 10,85
vzdialenost’

auto, vlak — iné sukromné

cesty, velka vzdialenost’ 6.64 717 7,29 9.10 9.13

Tabulka 23 Jednotkové hodnoty jazdného ¢asu, EUR/CestujiciHodina, cenova trover 2018

Rast HDP bol zohfadneny spolu s faktormi flexibility definovanymi v prirucke.
7.2.3.2 Uspory na prevddzkovych ndkladoch vozidla

Vypocet Uspory na prevadzkovych nakladoch vozidla bol zalozeny na:

hodnoty ,priemernej spotreby paliva na zaklade typu cesty, typu vozidla a rychlosti
v liter/km®, ako su definované v prirucke SK CBA

celkova cena benzinu na Slovensku
(Zdroj: http://www.globalpetrolprices.com/Slovakia/gasoline_prices/)

Najazdené kilometre vozidla (vozo-km/rok) a priemerna rychlost podfa typu vozidla
v Zakladnom scenari

Najazdené kilometre vozidla (vozo-km/rok) a priemerna rychlost podla typu vozidla v
Projekte

7.2.3.3 ZniZenie rizika nehodovosti na verejnych cestach

Vypocet zniZenia rizika nehodovosti na verejnych cestach bol zaloZzeny na nasledujucich
skutoCnostiach:

.Priemerna miera nehodovosti na 100 milibnoch vozokilometroch podfa druhu cesty a
typu nehody*, ako to bolo definované v priru¢ke SK CBA pre nasledujuce typy ciest:

o 4 pruhy predmestské
o 2 pruhy predmestské — Siroké
o 2 pruhy predmestské — uzke
Jednotkova hodnota/nehoda" podfa prirucky SK CBA
Zmena najazdenych kilometrov (vozo-km/rok) podla typu cesty

Predpokladané zniZzenie miery nehodovosti na zaklade podobnych rozvojov (pozri:
kapitola 7.1.2 Benchmark vykonnosti s podobnymi cestami)

7.2.3.4 Environmentalne prinosy

Naklady na znecistenie zivotného prostredia
Naklady na emisie sklenikovych plynov
Naklady na hluk

Vypocet environmentalnych prinosov bol zaloZeny na jednotnych hodnotach vymedzenych v
prirucke SK CBA a prislusnych udajoch o premavke.

7.2.4 Ukazovatele ekonomickej vykonnosti
Nasledujuce ukazovatele ekonomickej vykonnosti boli vypocitané a vyhodnotené:

sucasna hodnota Cistého socialneho prinosu (Cista su€asna ekonomicka hodnota: ENPV),
socialna/ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR),

49



Medzinarodné cestné spojenie Svréinovec — $tatna hranica SR/CR

pomer prinosov a nakladov (B/R).

Cista sucasna ekonomicka hodnota (ENPV): diskontovana hodnota budtcich &istych tokov
prinosov. Vypocet ENPV je klu¢ovym prvkom posudenia, pretoze len projekty s pozitivnym
ENPV su opravnené ziskat’ grant. Vzorec vypoctu:

ENPV=> "X, [(1+i)

t=0

kde (X) je penazny tok platny pre dany rok, (i) je diskontna sadzba a (t) je bezny rok.
Vnutorna miera ekonomickej navratnosti (EIRR): diskontnd sadzba, pri ktorej je ENPV
nulova; rovnaky vzorec sa moéze pouzit na vypoCet vnutornej miery navratnosti s tym
rozdielom, ze hodnota ENPV je dana (nula) a ma sa vypocitat spravna urokova miera.

Ak ENPV=Y" X, /(1+i) =0, tak i= ERR.

t=0

EIRR by mala byt vy8Sia ako uplatnena diskontna sadzba (5 %). Ak nie je mozné vypocitat
EIRR, tak ENPV zostava jedinym zakladom pre rozhodnutie. Pomer prinosov a nakladov
(B/R) zobrazuje pomer medzi diskontovanymi prinosmi a nakladmi. Indikator BCR musi byt
vySSi ako 1. Indikator B/R sam osebe poskytuje malo informacii, pretoze BCR neposkytuje
Ziadne informacie o absolutnej hodnote nakladov a prinosov, ale len o ich pomere. Na
zaklade ekonomickej analyzy nakladov a prinosov su ukazovatele ekonomickej vykonnosti
nasledovné.

7.3 Charakteristika variantov

Medzinarodné prirucky definuju ,primerané“ a ,prijatelné“ urovne sluzieb pre rézne cestné
triedy. Cestné triedy umiestnené v zastavanej oblasti su nasledovné:

sietova funkcia ,a“: hlavné cesty v Strukture osidlenia, prioritu ma tranzitna doprava
sietova funkcia ,b“: hlavné cesty v Strukture osidlenia, s tranzitnou dopravou a menej
ddlezitou obytnou funkciou

sietova funkcia ,c*: hlavne obytné a obsluzna funkcie

sietova funkcia ,d“: menej vyznamné Casti Struktury ciest osidlenia

Nasledujuca tabulka zobrazuje objemy dopravy pre tieto triedy.

2 alebo viac pruhov/smerov

- siet'ova funkcia ,,a“ 1200 1600 /jazdny pruh
2 pruhy/smery

- siet'ova funkcia ,,b* 900 1300 /jazdny pruh
1 pruh/smery

- sietova funkcia ,,a“ 1 500 2000 celkom v oboch
- siet'ova funkcia ,,b* 1000 1200 smeroch
- siet'ova funkcia ,,c“ 800 1000

Tabulka 24 Objemy dopravy pre rézne triedy
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Cesta I/11 medzi Svréinovcom a Statnou hranicou sa klasifikuje medzi funkcie ,a“ a ,b“
pokial ide o zmieSanu funk&nost. Preto sme identifikovali ,primerané® a ,prijatelné“ drovne
sluzieb nasledovne:

850 jednotkové vozidlo/h/dva smery ako primerana
1100 jednotkové vozidlo/h/dva smery ako prijatelna

Nasledujuci obrazok zobrazuje predpokladany objem dopravy na ceste 1/11 a Urovne sluzieb.

I/11 without development
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(/11 without development — I/11 bez rozvoja, Traffic volume (pcu/hour) — Objem dopravy (jednotkové vozidlo/h),
appropriate — primerany, acceptable — prijatelny, non-acceptable — neprijatelny, forecasted traffic — predpokladana
premavka)

Obrazok 7-7 Predpokladany objem dopravy na I/11

Pokial ide o tieto kategorie a vzhladom na prognézu dopravy, intervencia v koridore 1/11 je
potrebna v roku 2031. Objem dopravy dosiahne v roku 2041 spodnu hranicu neprijatelne;j
urovne sluzieb o 10 %, takze v tomto roku intervencia bude nutna.

7.4 Analyza variantov

V sulade s TVZ a predchadzajucimi rokovaniami pre dalSiu analyzu su definované
nasledujuce varianty.

Podla predchadzajucich informacii sme prestudovali tieto hlavné teoretické alternativy:

Modernizacia existujucej cesty 1/11 s rieSeniami na upokojenie dopravy, odbocCovaci
pruh(y) atd.

dialnica 2x2 (= mimourovriové krizovatky, fyzické oddelenie vozoviek, 2x2 jazdné pruhy)
dialnica 2x1 odvodena od verzie 2x2 ako 1. faza budovania (= mimouroviiové krizovatky,
fyzické oddelenie vozoviek, 2x1 jazdné pruhy na jednej strane buduceho uplného
prierezu)

2x1 pruhové alternativne rieSenie obchvatom
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Variant 2 Variant 3 Variant 4

*R5 poloviény *Prepojena R5 *Modernizacia
profil al/i1 1/11
*Ekodukt 2 *Ekodukt 3 *Ekodukt 4

Tabulka 25 Zoznam variantov

PretoZe rdzne varianty maji odli$né trasy, dizka novych alebo vylep$enych ciest sa tiez Iisi.
Obrazok a tabulka nizSie zobrazuje trasy a dlzku réznych variantov.

Obrézok 7-8 Dizka intervencii v kazdom variante

Variant 1 a Variant 2 ma podobnu trasu a dizku. Novovybudovany Usek Variantu 3 je kratsi
ako Variant 1 a 2. Trasa a dlzka Variantu 4 je rovnaka ako trasa sucasnej cesty 11.

Variant 1 1,68 km
Variant 2 1,645 km
Variant 3 1,285 km
Variant 4 1,195 km

Tabulka 26 Dizka variantov
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Tabulka 27 ukazuje rychlosti vozidla v pripade zakladnej verzii a pre kazdy variant,
diferencovanych podfa typov vozidiel. Rychlosti vozidla su zalozené na typoch ciest
pouzivanych v dopravnom modeli cesty D3, ktory uz schvalila Komisia EU. Niektoré Upravy
boli zaloZzené na vysledkoch modelovania

/11 Zadkladna 45 km/h 40 km/h 40 km/h
verzia
Variant 1 50 km/h 45 km/h 40 km/h
Variant 2 50 km/h 45 km/h 40 km/h
Variant 3 48 km/h 45 km/h 40 km/h
Variant 4 50 km/h 45 km/h 40 km/h

R5 Zdkladnd - - -

verzia

Variant 1 70 km/h 65 km/h 60 km/h
Variant 2 70 km/h 65 km/h 60 km/h
Variant 3 70 km/h 65 km/h 60 km/h
Variant 4 - - -

Tabulka 27 Rychlost vozidiel na dotknutych cestach - pre kazdy variant

Z uvedenych teoretickych tried navrhujeme urCit nasledujuce alternativy Predbeznej Studii
uskutocCnitelnosti.

7.4.1 RS5 uplny profil — Ekodukt 1 (Variant 1)

Pre rieSenie 2x2 pruhovej dialnice navrhnutou alternativou je existujuci plan cesty R5 s jej
kone€nym prie€nym rezom (druha vozovka).

Variant 1 je pripojeny k dialnici D3 pévodnym mimouroviovym rieSenim. Vo vSeobecnosti
cesta ma uplne rovnaké technické rieSenia ako pdvodny plan R5. Hlavnym rozdielom je, ze
medzi 0+000 — 0+979 ch. je navrhnutd s jej druhou (lavou) vozovkou, vedla pdvodnej
(pravej) vozovky v prvej faze.

Sugastou Variantu 1 je aj ekodukt nad Zelezniénou tratou ZSR. Poskytnuté aktualne plany
zeleznice (2016) a diafnice R5 (2013) ukazuju odliSné umiestnenie tohto prvku. Klient
potvrdil, Ze juhovychodna lokalita (blizSie k D3) je tym spravnym a konenym stavom.
Konzultant uviedol, Ze ekodukt v aktualnych planoch R5 a ekodukt ZSR méa mierne odligné
rozmiestnenie (~50 m). Miesto a $truktura ekoduktu ZSR ma povolenie organov, zmeny s
neprijatelné.

V poskytnutej environmentalnej studii (prislusné hodnotenie vplyvu na sustavy Natura 2000 -
2017) sa tiez uviedlo, Ze minimalna navrhovana uzito¢na Sirka ekoduktov by mala byt 80 m.
Konzultant uviedol, ze aktualny plan RS ma uzitocnu Sirku 50 m.

Ako zhrnutie vySSie spomenutych skutocnosti méZzeme povedat, Ze ekodukt R5 bol posunuty
v zhode so zelezniénym ekoduktom a bol rozSireny na pozadovanych 80 m. Znamena to, ze
Struktdra R5 201-00 (dlha a velka mostna konstrukcia pri krizovatke D3, v blizkosti ekoduktu)
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by mohla byt skratena o 2 pole. V neskorSej faze navrhu by sa tieto zmeny mali preskiumat’
podrobnejSie a mali by sa urCit poZzadované primerané a konecCné technické rieSenia.
Konzultant zachova pbvodné technické rieSenie (monoliticky beténovy ram atd.) a tvar
prierezu ekoduktu.

Sucastou Variantu 1 je aj ekodukt nad cestou 1/11. V poskytnutej dokumentacii ma tento
ekodukt uzitoénu Sirku 50 m. Tato Struktura by tiez mala rozSirit na 80 m na zaklade uz
spominanej environmentalnej dokumentacie. V tejto studii Konzultant zobrazil tato velkost
Struktary. Medzi hranicou obce a samostatnym domom v blizkosti obce je velmi uzky jasny
pas, ekodukt sa da predizit iba smerom k obci. Tymto spdsobom by mala byt miestna cesta
na zaciatku obce mierne odklonena. Podla suasného vyskumu méze byt zabezpecCeny aj
rozhladovy trojuholnik pre tato krizovatku pre rychlost 70 km/h, ale navrhuje sa dalSi
prieskum v neskorsej faze navrhu, aby krizovatka bola umiestnena na vhodnej vzdialenosti
od ekoduktu. KedZe samotny ekodukt by mohol mat ulohu ,obecnej brany" upokojujucej
premavku, navrhuje sa tiez preskumat obmedzenie rychlosti na 50 km/h na Useku Struktury,
€¢o by mohlo pombct zabezpedit viditefnost. V suasnosti je dopravna znacka s nazvom
obce len na juhovychodnom vstupe buduceho ekoduktu, takze Struktura sa nachadza v
~obyvanej oblasti".
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Obrazok 7-9 Schematicky obrazok Variantu 1

7.4.1.1 Hlavné technické parametre Variantu 1

Navrhovana alternativa vychadza z existujuceho planu cesty R5.
Zakladné parametre:
Kategoria cesty: R 24,50/70

Dizka: 825+979,00 m (D3 koniec spojovacej cesty — prepojovaci Usek D3/R5 — koncovy
usek R5)

Smerovy obluk min: 375 m
Smerovy obluk max: 800 m
Vypukly obluk min: 2500 m
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o Vyduty obluk, min: 1500 m
o Vertikalny skon, min: 0,50 %
o Vertikalny skon, max: 5,00 %
« Prie¢ny sklon, max: 4,00 %
« Sirky prieéneho rezu (jedna strana vozovky):
o dopravna znacka 2x0,25 m 0,50m
o jazdny pruh 2x3,50 m 7,00m
o spevnena krajnica 2x1,50 m 3,00m
o krajnica 2x0,50 m 1,00m
o 8irka vozovky 11,50m (prava strana)/11,25 (fava strana)

7.4.1.2 Posudenie variantu
Vyhody

Obchadzanie obyvanej oblasti, ¢im sa separuju konfliktné funkcie

Kapacita ,bezpecna“

Komfort jazdy, uroven sluzieb

Bezpelnost dopravy

Mimouroviiové krizovatky pasuju k spojovacej ceste s CR stranou (chybajici 1,2 km Usek
medzi D3 a CR by mal rovnaku Uroveri sluZieb)

o Mimourovriové pripojenie k D3

Nevyhody

Podla progndzy dopravy sa predpoklada, Ze vysledkom tejto alternativy bude nadmerna
premavka.

Vysoké naklady

Vyzaduje sa vystavba dialniéného priechodu pre divoku zver v znacnej velkosti

Obrazok 7-10 Synopticka mapa Variantu 1 medzi zvyraznenymi hlavnymi bodmi

Podrobny vykres je mozné najst v Prilohe 12.1.1 (situacny pohlad), 12.2.1 (situany profil),
12.3.1 (vzorovy prie€ny rez) a 12.4.1 (ortofoto).

7.4.1.3 Financ¢né investi¢né vydavky variantu

Nasledujuce udaje zobrazuju celkové (nie prirastkové) finanéné investi¢né vydavky v rokoch
investicného obdobia.
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Poplatky za planovanie/navrh
Vykup pozemkov
Priprava staveniska
Zemné prace
Budovanie a vystavba
mosty
ekodukt R5
ekodukt ZSR
ekodukt I/11
cesty
podporné mury
protihlukové a bezpecnostné bariéry
budovy
stabilizacia svahov
ostatné
rekonStrukcia inZinierskych sieti, suvisiace investicie
Stroje a zariadenia
Dozor
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita)

Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na
nepredvidané vydavky

Rezervy na nepredvidané vydavky

Celkové investiéné vydavky vratane rezervy na
nepredvidané vydavky

DPH

Celkové investiéné vydavky vratane DPH

1104 078
1275712
3 046 370
9 347 989
70 695 907
14 500 217
12 287 404
7721417
4403 798
4290 337
20 977 309
983 441

0

1288 648
341 344
3901992
367 707
93 161
859 000
86 789 924

6 943 000
93 732 924

0
93 732 924

552 039
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

171 800
723 839

0
723 839

0
723 839

552 039
1275712
3 046 370
7 478 391

21208772
4 350 065
3686 221
2316425
1321 140
1287 101
6293 193

295 032

0

386 594

102 403
1170 597

110 312

27 948

343 600

34 043 145

0
34 043 145

0
34 043 145

Tabulka 28 Financné investicné vydavky, EUR, nie prirastkove; Variant 1: R5 dplny profil - Ekodukt 1

0

0

1 869 598
49 487 135
10 150 152
8601183
5404 992
3082 659
3003 236
14 684 116
688 409

0

902 054
238 941
2731394
257 395
65 212
343 600
52 022 940

6 943 000
58 965 940

0
58 965 940

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkové financné investi¢né vydavky v rokoch investicného

obdobia.

56



Medzinarodné cestné spojenie Svréinovec — $tatna hranica SR/CR

Poplatky za planovanie/navrh
Vykup pozemkov
Priprava staveniska
Zemné prace
Budovanie a vystavba
mosty
ekodukt R5
ekodukt ZSR
ekodukt I/11
cesty
podporné mury
protihlukové a bezpecnostné bariéry
budovy
stabilizacia svahov
ostatné
rekonStrukcia inZinierskych sieti, suvisiace investicie
Stroje a zariadenia
Dozor
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita)

Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na
nepredvidané vydavky

Rezervy na nepredvidané vydavky

Celkové investiéné vydavky vratane rezervy na
nepredvidané vydavky

DPH

Celkové investiéné vydavky vratane DPH

976 685
1275712
3046 370
8702 638

58 194 813
14 500 217
12 287 404
0

0

4182 028
20 977 309
940 871

0

1288 648

271 344
3746 992

302 570

93 161

726 000

73 317 948

5865 000
79 182 948

0
79 182 948

488 342
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

145 200

488 342
1275712
3046 370
6962 110

17 458 444
4 350 065
3686 221

0

0

1254 609
6 293 193
282 261
0

386 594
81 403
1124 097
90 771
27 948
290 400

633 542 29 640 098

0

0

633 542 29 640 098

0

0

633 542 29 640 098

Tabulka 29 Financné investicné vydavky, EUR, prirastkoveé; Variant 1: R5 dplny profil - Ekodukt 1
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1740 528
40 736 369
10 150 152
8601183
0

0

2927 420
14 684 116
658 610

0

902 054
189 941
2622894
211799
65 212
290 400
43 044 308

5 865 000
48 909 308

0
48 909 308
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7.4.1.4 Progndza dopravy

Intervencia bude potrebna v roku 2041, a preto sa vykonala analyza premavky za
predpokladu, Ze tento vyznamny rozvoj sa uskuto¢ni v tomto roku. Pre R5 s Uplnym profilom
primerany objem dopravy bol definovany ako 1800 jednotkové vozidlo/h/2 smerov a
prijatelny objem dopravy ako 2600 jednotkové vozidlo/h/2 smerov.
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non-acceptable — neprijatelny, forecasted traffic — predpokladana premavka)

Obrazok 7-11 Predpokladany objem dopravy na I/11 a trovne sluZieb
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non-acceptable — neprijatelny, forecasted traffic — predpokladana premavka)

Obrazok 7-12 Predpokladany objem dopravy na R5 a drovne sluZieb

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkovu predpokladanu dopravu variantu vo forme ,vozo-
km/den.
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R5 (osobné vozidla + nakladné vozidla) 0 10 466 11 296 13 311
Osobné vozidla 0 5652 6 100 7188
Nakladné vozidla od 3,5t do 12 t 0 733 791 932
Nakladné vozidla nad 12 t 0 4082 4 405 5191

1111 (osobné vozidla + nakladné vozidla) 0 -7 445 -8 035 -9 469
Osobné vozidla 0 -4 020 -4 339 -5 113
Nakladné vozidla od 3,5t do 12 t 0 -521 -562 -663
Nakladné vozidla nad 12 t 0 -2 903 -3 134 -3 693

Tabulka 30 Predpokladana doprava, vkm/deri, prirastkova; Variant 1: R5 dplny profil - Ekodukt 1

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkovu predpokladanu dopravu variantu vo forme ,vozidlo-
hodina/den*.

R5+1/11 celkom 230 180 207 245
Osobné vozidla 118 9 104 123
Nakladné vozidla od 3,5 t do 12 t 17 13 15 17
Nakladné vozidla nad 12 t 96 44 88 105

Tabulka 31 Predpokladana doprava, vhod/deri, prirastkové; Variant 1: R5 dplny profil - Ekodukt 1

7.4.1.5 Ekonomické vydavky a prinosy

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkové ekonomické investicné vydavky v rokoch
investiéného obdobia.

Poplatky za planovanie/navrh 883 900 441 950 441 950 0
Vykup pozemkov 1275712 0 1275712 0
Priprava staveniska 2741733 0 2741733 0
Zemné prace 7 832 374 0 6265899 1566475
Budovanie a vystavba 52 375 332 0 15712599 36662 732
mosty 13 050 195 0 3915059 9135137
ekodukt R5 11 058 663 0 3317599 7741064
ekodukt ZSR 0 0 0 0
ekodukt I/11 0 0 0 0
cesty 3763826 0 1129148 2634678
podporné mury 18 879 578 0 5663873 13215705
protihlukové a bezpecnostné bariéry 846 784 0 254 035 592 749
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budovy 0 0 0 0
stabilizacia svahov 1159 783 0 347 935 811 848
ostatné 244 210 0 73 263 170 947
rekonStrukcia inZinierskych sieti, stvisiace investicie 3372 292 0 1011688 2360605
Stroje a zariadenia 272 313 0 81 694 190 619
Dozor 79 187 0 23 756 55 431
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita) 657 030 131 406 262 812 262 812
Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na 66 117 580 573 356 26 806 155 38 738 069

nepredvidané vydavky

Tabulka 32 Ekonomické investicné vydavky, EUR, prirastkové; Variant 1: R5 uplny profil - Ekodukt 1

Vypocet nakladov na prevadzku a udrzbu variantu na zaklade technickych parametrov je

uvedeny v nasledujucej tabulke.

Oprava povrchu 41 908 28 763 12
Opravy stavieb: mosty 12 397 12 397 15

Tabulka 33 Technické parametre tykajlice sa nakladov na prevadzku a udrzbu, m2; rok; Variant 1: R5 dplny profil -
Ekodukt 1

Nasledujuca tabulka uvadza distu su€asnu ekonomicku hodnotu investiCnych
prevadzkovych nakladov a ekonomické prinosy spolu so zostatkovou hodnotou.

a

Hodnoty ENPV sa vypocitali na zaklade referenéného obdobia, z ktorého sa uvadzali Styri

roky, a to: 2020, 2031, 2041 a 2047.

Celkové naklady 65618 685 38 738 069 74 767 74 767 74 767
Investiéné vydavky 61239 598 38 738 069 0 0 0
Prevadzkové naklady 4 379 087 0 74 767 74 767 74 767

Uspora jazdného éasu 1 855 051 0 229 914 493 886 505 970
Hodnota Uspory jazdného ¢asu osobnych 923 746 0 103 035 200 872 205 060

vozidiel celkom (EUR)

Uspora jazdného &asu nakladnych vozidiel 931 305 0 126 879 293 015 300 911
celkom (EUR)

Uspory na prevadzkovych nakladoch -1 608 794 0 -122 341 -127 686 -127 686

vozidla
Naklady na palivo -1 608 794 0 -122 341 -127 686 -127 686

Znizenie rizika nehodovosti na verejnych 669 348 0 33109 42 417 43 528

cestach
Smrtelné zranenia 86 988 0 -8 131 -10 417 -10 690
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Tazké zranenia 476 343 0 32 877 42 121 43 224

Lahké zranenia 95 768 0 7484 9588 9839

Materialne $kody 10 249 0 879 1126 1156
Vplyv na zivotné prostredie ako prinos 732 210 0 521 414 668 907 687 856

Naklady na znedistenie zivotného 1054 812 0 78 703 100 832 103 472
prostredia

Naklady na emisie sklenikovych plynov -622 619 0 33 068 43 252 45 821

Naklady na hluk 300 017 0 409 643 524 823 538 564
Zostatkova hodnota 8 021 576 0 0 0 -12 425917
Celkové prinosy vratane ekonomickej 9 669 391 0 662095 1077525 -11 316 248
zostatkovej hodnoty
Cisté ekonomické prinosy -55 949 294 -38 738 069 587 328 1002758 -11391015

Cista suc¢asna ekonomicka hodnota -55 949 294
investicie (ENPV)

Vnutorna miera ekonomickej navratnosti -3,05%
(EIRR)
Pomer prinosov a nakladov 0,15

Tabulka 34 Ekonomickeé naklady, prinosy a ukazovatele, prirastkové, Variant 1: R5 dplny profil - Ekodukt 1

V tabulke su uvedené aj ekonomické ukazovatele.

7.4.2 RS5 poloviény profil - Ekodukt 2 (Variant 2
Navrhovana alternativa vychadza z existujuceho planu cesty R5..

Vo vSeobecnosti mohlo by to byt prvou fazou uplného profilu (2x2 pruhov), ako aj uplnej
realizacie poloviéného profilu (2x1 pruhov) pévodného planu R5. Crtou pévodného —
polovi¢ny profil — planu R5 je, Ze na zabezpecenie mimouroviiovej krizovatky pri D3 investor
musi vybudovat siet pripojnej komunikacie, ktora vyzaduje pomerne vyraznu Strukturu
(mosty, ekodukt atd.). ,Uzitoéna" dizka cesty R5 je ~ 1,3 km, &o je ,pretazené “velmi velkou
a pomerne (v porovnani s ,uzitoénou* dizkou) nakladnou krizovatkou. Konzultant Variantom
2 by chcel prezentovat rieSenie, ktoré by umoznilo uplnu implementaciu pévodného planu
R5 v neskorSej faze, ale ako prvy krok dava relativne jednoduchy nacrt.

Konzultant z pévodného planu R5 ponechal navrhnuty pruh na pravej strane a tiez navrhuje
postavit ako prvu fazu len severnu pripojnd komunikaciu na useku ekoduktu a len priamo
pripajajucu severnu Strukturu mosta komplexnej Struktury €. 201-00 (z pévodného planu). S
tymto rieSenim by mohla byt neskdér postavena vyznamna €ast mostnej Struktary a 2/3
Struktary ekoduktu. Vysledna vozovka méze byt prevadzkovana ako 2x1 pruhova tradi¢na
vnutrostatna cesta.

Samozrejme, pre toto rieSenie Struktura 201-00 vyzaduje urcité zmeny. Ako konzultant zistil,
navrhnuta severna Struktura mosta 201-00 ma primeranu Sirku pre 2x1 pruhovld premavku
(11,25 m) na useku medzi spojovacim zakrivenym mostom pripojnej komunikacie a opornym
pilierom ekoduktu, avSak Sirka (7,50 m) usek medzi juhovychodnym opornym pilierom a
zakrivenym mostom pripojnej komunikacie (7,50 m) nie je dostaCujuca. V neskorSej faze
navrhu most by mal byt upraveny tak, aby mal poZzadovanu $irku po celej jeho dizke. TieZ sa
musi vo faze detailného navrhu vyriesit technickd moznost pripojenia zakriveného mostu
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pripojnej komunikacie v neskorsej etape vystavby (napr. s pripravenou kratkou prekazkou
atd.).

Ekodukt by mal byt postaveny len s jednou cestou (severnou).

Tento variant sa pripaja k D3 jednoduchym kruhovym objazdom. Pre umiestnenie kruhového
objazdu by mala byt existujuca T-krizovatka D3 k 1/11 prebudovana. Z hladiska dopravného
toku nemusi byt vysledny komplexny tvar krizovatky najvyhodnejSim rieSenim. Napr.
premavka v smer CR-Bratislava musi prejst cez dva susedné kruhové objazdy na nepriamej
trase. Mohlo by to byt v8ak kompromis vzhladom na dalSie technické a nakladové vyhody.

Okrem vysSie uvedenych technickych rozdielov, cesta ma uplne rovnaké technické rieSenia,
aké ma povodny plan R5. Technické a geometrické detaily a rozdiely ekoduktov, o ktorych
sa diskutovalo pri Variante 1, platia aj pre tento variant.
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Obrazok 7-13 Schematicky obrazok Variantu 2

7.4.2.1 Hlavné technické parametre Variantu 2

Navrhovana alternativa vychadza z existujuceho planu cesty R5.

Zakladné parametre:

Kategoria cesty: R 11,50/70
Dizka: 688+979,00 m (kruhovy objazd D3 —prepojovaci Usek D3/R5 — koncovy Usek R5)
Smerovy obluk min: 375m
Smerovy obluk max: 800 m
Vypukly obluk min: 2500 m
Vyduty obluk, min: 1500 m

Vertikalny skon, min: 0,50 %
Vertikalny skon, max: 5,00 %
Prie¢ny sklon, max: 4,00 %
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« Sirky prieéneho rezu (jedna strana vozovky):

o dopravna znacka 2x0,25 m 0,50m

o jazdny pruh 2x3,50 m 7,00m

o spevnena krajnica 2x1,50 m 3,00m

o krajnica 2x0,50 m 1,00m
» S§irka vozovky 11,50m

7.4.2.2 Posudenie variantu
Vyhody

Obchadzanie obyvanej oblasti, ¢im sa separuju konfliktné funkcie
Kapacita sa lepSie vyhovuje dopravnému dopytu

Komfort dopravy, uroven sluzieb

Bezpecnost dopravy

Relativne nizke naklady

Nevyhody

+ Uroviova krizovatka pri D3

« Doprava v smere CR-Bratislava musi prejst cez dva susedné kruhové objazdy na
nepriamej trase. Doprava CR-PL musi tieZ prejst cez kruhovy objazd mimo priameho
pripojenia.

Obrazok 7-14 Synopticka mapa Variantu 2 medzi zvyraznenymi hlavnymi bodmi

Podrobny vykres je mozné najst v Prilohe 12.1.2 (situacny pohlad), 12.2.2 (situany profil),
12.3.2 (vzorovy prie¢ny rez) a 12.4.2 (ortofoto).
7.4.2.3 Financ¢né investi¢né vydavky variantu

Nasledujuce udaje zobrazuju celkové (nie prirastkové) finanéné investi¢né vydavky v rokoch
investi€ného obdobia.

Investicné vydavky (EUR) — financné

Celkom
nie prirastkové
Poplatky za planovanie/navrh 636 968 318 484 318 484
Vykup pozemkov 1185010 0 1185010 0
Priprava staveniska 1909 847 0 1909847 0
Zemné prace 7945 725 0 6356580 1589145
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Budovanie a vystavba
mosty
ekodukt RS
ekodukt ZSR
ekodukt I/11
cesty
podporné mury
protihlukové a bezpecénostné bariéry
budovy
stabilizacia svahov
ostatné
rekonStrukcia inZinierskych sieti, suvisiace investicie
Stroje a zariadenia
Dozor
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita)

Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na
nepredvidané vydavky

Rezervy na nepredvidané vydavky

Celkové investicné vydavky vratane rezervy na
nepredvidané vydavky

DPH

Celkové investi¢né vydavky vratane DPH

Tabulka 35 Financné investicné vydavky, EUR, nie prirastkove; Variant 2: R5 polovicny profil — Ekodukt 2

40 845 189
8398 010
4 766 390
7721417
4403 798
3242 063
5 893 695

949 361
0

1288 648
341 344
3 840 462
367 707
53 747
529 000

53 473 194
4 278 000

57 751 194
0
57 751 194

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

105 800

424 284
0

424 284
0
424 284

12 253 557
2519 403
1429917
2316425
1321 140

972 619
1768 108
284 808
0

386 594
102 403
1152 139
110 312
16 124
211 600

22 361 515
0

22 361 515
0
22 361 515

28 591 632
5 878 607
3336473
5404 992
3082 659
2 269 444
4 125 586

664 553
0

902 054
238 941
2688323
257 395
37 623
211 600

30 687 395
4278 000

34 965 395
0
34 965 395

Nasledujuce udaje zobrazuju prirastkové finanéné investi¢né vydavky v rokoch investi¢éného

obdobia
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Poplatky za planovanie/navrh
Vykup pozemkov
Priprava staveniska
Zemné prace
Budovanie a vystavba
mosty
ekodukt R5
ekodukt ZSR
ekodukt I/11
cesty
podporné mury
protihlukové a bezpecnostné bariéry
budovy
stabilizacia svahov
ostatné
rekonStrukcia inZinierskych sieti, suvisiace investicie
Stroje a zariadenia
Dozor
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita)

Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na
nepredvidané vydavky

Rezervy na nepredvidané vydavky

Celkové investiéné vydavky vratane rezervy na
nepredvidané vydavky

DPH

Celkové investiéné vydavky vratane DPH

509 575
1185010
1909 847
7 300 374

28 344 095
8398010
4766 390

0

0
3133754
5 893 695
906 791
0

1288 648

271 344
3685462

302 570

53 747

396 000

40 001 217
3200000

43 201 217
0
43 201 217

254 787
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

79 200

333 987
0

333 987
0
333 987

254 787
1185010
1909 847
5840 299
8 503 228
2519403
1429917

0
0

940 126
1768 108

272 037

0

386 594

81403
1105 639
90 771
16 124
158 400

17 958 467
0

17 958 467
0
17 958 467

Tabulka 36 Financné investicné vydavky, EUR, prirastkoveé; Variant 2: R5 polovicny profil — Ekodukt 2

7.4.2.4 Progndza dopravy

0

0

1460 075
19 840 866
5 878 607
3336473
0

0
2193628
4125 586
634 754
0

902 054
189 941
2579823
211799
37 623
158 400

21708 763
3200 000

24 908 763
0
24 908 763

V tomto pripade bola progn6éza dopravy skumana za predpokladu, Ze rozvoj nastane, ked
objem dopravy na ceste 1/11 prekroCi primeranu uroven v roku 2031. Pre R5 s polovicénym
profilom bol primerany objem dopravy definovany ako 1500 jednotkové vozidlo/h/2 smery a
prijatelny objem dopravy ako 2000 jednotkové vozidlo/h/2 smery.
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1400
1000
800 \ -
600
400
200
0
O T AN M T IO O M0V OOO — AN MWW ONNOOOO TN MW O© NN~ WO O
AN AN AN AN AN AN AN NN ANOOODOOOONODONOHO T & F g & F & & & & 0
O O O O O O O O O o o O O O O O O O O O O O O OO o o o o
AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN AN
appropriate acceptable mmmmnon-acceptable e==forecasted traffic volume
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premavka)

Obrazok 7-15 Prognéza objemu dopravy na I/11 a drovne sluzieb
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(appropriate — primerany, acceptable — prijatelny, non-acceptable — neprijatelny, forecasted traffic — predpokladana
premévka)

Obréazok 7-16 Predpokladany objem dopravy na R5 a trovne sluZieb

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkovu predpokladanu dopravu tohto variantu vo forme
,vozo-km/den."

R5 (osobné vozidla + nakladné vozidla) 0 10 466 11 296 13 311
Osobné vozidla 0 5652 6 100 7188
Nakladné vozidla od 3,5tdo 12 t 0 733 791 932
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Nakladné vozidla nad 12 t
1111 (osobné vozidla + nakladné vozidla)
Osobné vozidla

Nakladné vozidla od 3,5tdo 12 t

o O o o o

Nakladné vozidla nad 12 t

4082
-7 445
-4 020

-521
-2 903

4 405
-8 035
-4 339

-562
-3 134

Tabulka 37 Predpokladana doprava, vkm/deri, prirastkové; Variant 2: R5 polovicny profil - Ekodukt 2

5191
-9 469
-5 113

-663
-3 693

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkovu predpokladanu dopravu variantu vo forme ,vozidlo-

hodina/den.”

R5+1/11 celkom 230 1
Osobné vozidla 118
Nakladné vozidld od 3,5tdo 12 t 17
Nakladné vozidla nad 12 t 96

80
91
13
7

207
104
15
88

Tabulka 38 Predpokladana doprava, vhod/deri, prirastkové; Variant 2: R5 polovicny profil - Ekodukt 2

7.4.2.5 Ekonomické naklady a prinosy

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkové ekonomické
investicného obdobia.

Poplatky za planovanie/navrh 461 165
Vykup pozemkov 1185010
Priprava staveniska 1718 862
Zemné prace 6 570 336
Budovanie a vystavba 25 509 685
mosty 7 558 209
ekodukt R5 4289 751
ekodukt ZSR 0
ekodukt I/11 0
cesty 2820 379
podporné mury 5304 325
protihlukové a bezpecnostné bariéry 816 112
budovy 0
stabilizacia svahov 1159783
ostatné 244 210
rekonStrukcia inZinierskych sieti, suvisiace investicie 3316 916
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investicné

230 583

SO O © © © © © © © ©o ©o o o o o

vydavky

230 583
1185010
1718 862
5 256 269
7 652 906
2 267 463
1286 925
0

0

846 114
1591 298
244 834
0

347 935
73 263
995 075

245
123

17
105

v rokoch

0

0

0

1314 067
17 856 780
5290 746
3002 826
0

0

1974 265
3713028
571 279
0

811 848
170 947
2 321 841
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Stroje a zariadenia 272 313 0 81 694 190 619
Dozor 45 685 0 13 705 31979
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita) 358 380 71676 143 352 143 352
Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na 36 121 437 302259 16 282381 19 536 797

nepredvidané vydavky

Tabulka 39 Ekonomické investicné vydavky, EUR, prirastkové; Variant 2: R5 polovicny profil - Ekodukt 2

Vypocet nakladov na prevadzku a udrzbu variantu na zaklade technickych parametrov je
uvedeny v nasledujucej tabulke.

Oprava povrchu 26 646 13 501 12
Opravy stavieb: mosty 5819 5819 15

Tabulka 40 Technické parametre tykajlice sa nakladov na prevadzku a udrzbu, m2; rok; Variant 2: R5 polovicny profil -
Ekodukt 2

Nasledujuca tabulka ekonomicku Cistu sucCasnu ekonomicku hodnotu investicnych a
prevadzkovych nakladov a ekonomické prinosy spolu so zostatkovou hodnotou.

Hodnoty ENPV sa vypocitali na zaklade referenéného obdobia, z ktorého sa uvadzali Styri
roky, a to: 2020, 2031, 2041 a 2047.

Celkové naklady 35814272 19 536 797 35095 35095 35095
Investi¢né vydavky 33529740 19536 797 0 0 0
Prevadzkové naklady 2284532 0 35095 35 095 35 095

Uspora jazdného éasu 1 855 051 0 139 122 177 916 182 176
Hodnota Uspory jazdného ¢asu osobnych 923 746 0 69 604 87 693 89 521

vozidiel celkom (EUR)

Uspora jazdného &asu nakladnych vozidiel 931 305 0 69 518 90 224 92 655
celkom (EUR)

Uspory na prevadzkovych nakladoch -1 608 794 0 -122 341 -127 686 -127 686

vozidla
Naklady na palivo -1 608 794 0 -122 341 -127 686 -127 686

Znizenie rizika nehodovosti na verejnych -93 484 0 -5 576 -6 445 -6 614

cestach
Smrtelné zranenia -81 967 0 -4 900 -5 671 -5 820
Tazké zranenia 4 296 0 542 805 826
Lahké zranenia -11 671 0 -899 -1 166 -1 196
Materialne Skody -4 142 0 -319 -413 -424

Vplyv na zivotné prostredie ako prinos 732 210 0 54 631 68 747 68 528
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Naklady na znecistenie Zivotného 1054 812 0 78 703 100 832 103 472
prostredia

Naklady na emisie sklenikovych plynov -622 619 0 -46 457 -60 764 -64 374

Naklady na hluk 300 017 0 22 385 28 679 29430
Zostatkova hodnota 4912 380 0 0 0 20220023
Celkové prinosy vratane ekonomickej 5797 363 0 65 837 112 533 20 336 427

zostatkovej hodnoty
Cisté ekonomické prinosy -30 016 909 -19 536 797 30 742 77 438 20 301 333

Cista suc¢asna ekonomicka hodnota -30 016 909
investicie (ENPV)

Vnutorna miera ekonomickej navratnosti -2,60%
(EIRR)
Pomer prinosov a nakladov 0,16

Tabulka 41 Ekonomickeé vydavky, prinosy a ukazovatele, prirastkové, Variant 2: R5 polovicny profil - Ekodukt 2

V tabulke su uvedené aj ekonomické ukazovatele.

7.4.3 Prepojena R5 a l/11 - Ekodukt 3 (Variant 3)

Tato alternativa znamena vystavbu R5 ako novej 2x1 pruhovej cesty s konStrukénou
rychlostou 70 km/h. Ma jednoduchy prierez a tvar vnutrostatnej cesty a pripaja sa na kruhovy
objazd existujucej krizovatky D3, ma urovriové pripojenie na D3. Ma tiez urovnovu krizovatku
(kruhovy objazd) pri Ceskom hrani€nom zariadeni.

Ma vnuatornu krizovatku v tvare T, pretoze existujuca cesta I/11 na zaciatku obce je
odklonena priamo na novu cestnu trasu. Povodnym ciefom tejto obchadzky bolo zabezpedit
moznost demolacie existujucej cesty I/11 na useku pozadovaného ekoduktu 1/11, aby sa
zabranilo budovaniu tejto truktury, aby existovala len jedna individualna Struktura ekoduktu.
Klient naznacoval, ze infrastruktura, ktora je priatelska k chodcom a cyklistom, by sa mala
zachovat’ smerom k susednej obce. Cesty a topografické zazemie pévodného navrhu nie su
celkom vhodné na to, aby vyhovovali tymto funkciam (relativne strmé pozdiZzne sklony atd.).
Tadialto na pbévodnej trase cesty 1/11 by sa mala vybudovat cesta pre chodcov+cyklistov,
samozrejme, s vhodnou Strukturou ekoduktu. Touto zmenou sa vSak vyrazne znizi pévodna
konkurencieschopnost' tohto variantu. Nakoniec sa ponechava aj tato moznost, kedze pesi
a cyklisticky ekodukt ma stale menSie konstruk&né naroky v porovnani s pdvodnym
ekoduktom 1/11

VSeobecne plati, Ze variant vedie cez existujucu trasu dialnice R5, s vynimkou zadiatku, kde
sa odbaca smerom k existujicemu kruhovému objazdu D3. Variant tiez vedie cez pozdizny
profil planu R5 s vynimkou zaciatku, kde sa toto rieSenie taktiez odbaca dole, aby sa
dosiahla uroveri existujuceho kruhového objazdu krizovatky D3. Taktiez vyznamnym
rozdielom od pozdizneho profilu R5 je, Ze sa musi vyhnit pomerne velkému vypuklému
obluku uprostred existujuceho dlhého useku. Tento ,naraz* by sa mal ponechat, pretoZe
pokles k existujucemu kruhovému objazdu D3 nie je mozné. Tato zmena znamena, ze ani
most a pozemna cesta pod ,narazom“ by nemali byt postavené. Na nahradu tejto cesty by
mala byt postavena pozemna cesta na sever od Zelezninej trate ZSR, ktort je mozné
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prestudovat na vykresoch. DalSou vyhodou tohto rieSenia je, Ze Groviiovy cestny prejazd na
trati ZSR by sa mohol vypustit.

Vsetky krizovatky variantu su uroviiové prvky. Na Ceskej strane ma spojovacia cesta
mimourovnove krizovatky, takze tento variant by mohol spdsobit’ nesulad na cestnej sieti,
avsak na kratkej 1,3 km diZke by to mohlo byt prijatelné.

Na Useku ekoduktu je profil cesty s 3 % pozdiznym sklonom. To znamend, Ze ekodukt by
mal byt postaveny s meniacou sa svetlou vySkou alebo s meniacou sa Sirkou zemského
pokrytia. Oba rieSenia nie su obycajné, v neskorSich fazach navrhu sa vyzaduje dalSie
Strukturalne preskumanie.

Na konci obce, v blizkosti hraniéného priechodu by mala byt postavena plocha, kde by sa
autobus mohol otocit, pretoZe existujuce rieSenie sa nemdze ponechat.

f;W -
[T]

Obrazok 7-17 Schematicky obrazok Variantu 3

Slahorov

7.4.3.1 Hlavné technické parametre Variantu 3

Zakladné parametre:

Kategoria cesty: R 11,50/70
Dizka: 1307 m

Smerovy obluk min: 250 m
Smerovy obluk max: 395 m
Vypukly obluk min: 3000 m
Vyduty obluk, min: 1000 m

Vertikalny skon, min: 0,50 %
Vertikalny skon, max: 5,00 %

Prie¢ny sklon, max: 5,50 %

Sirky prieéneho rezu (jedna strana vozovky):

o dopravna znacka 2x0,25 m 0,50m
o jazdny pruh 2x3,50 m 7,00m
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o spevnena krajnica 2x1,50 m 3,00m
o krajnica 2x0,50 m 1,00m
Sirka vozovky 11,50m

7.4.3.2 Posudenie variantu
Vyhody

Obchadzanie obyvanej Casti

Kapacita zodpoveda dopytu dopravy

Komfort cestovania, uroven sluzieb ovela vy$Sia ako pri Variante 4

Medzi kruhovym objazdom D3 a vnutornou krizovatkou v tvare T mdze mat cesta aj
funkciu ,vnutrostatnej cesty” a funkciu ,miestnej cesty”, takze staci vystavba len jedného
ekoduktu. Kedze samotna obec je malou obytnou oblastou s relativne malym miestnym
dopravnym dopytom, tieto dve funkcie sa by mohli uplatnit’ spolo¢ne.

Vyznamna vyhoda z hladiska ZzZivotného prostredia a krajinnej Upravy je, ze cestny
prechod (ekodukt) zvieratami by sa mal realizovat iba na jednom mieste. Demolaciou
existujucej cesty 1/11 (alebo pri jej zmene na chodnik a cyklisticki cestu) by sa mohlo
vytvorit' Ziaduce prostredie, ktoré by bolo spojené s prechodom divokej zveri. ,Sérii"
ekoduktov by sa mohlo vyhnut alebo by boli aspoh obmedzené.

Nevyhody

Uroviiové krizovatky nepasuju k spajajucim cestdm na Geskej strane (kde sU
mimouroviové krizovatky). 1,2 km dlhy Usek vSak tiez obchadza obyvanu oblast a jeho
samotna dizka je taka kratka, Ze tato nedostatocnost je prijatelna, nema vyznamny vplyv
na Cas jazdy.

Pripaja sa ku kruhovému objazdu D3. Tymto spdsobom, kvéli pozdiznemu profilu (kruhovy
objazd je v dolnej Casti udolia), musi byt ekodukt postaveny na nizSej urovni ako je
navrhnuta Struktura R5, takze fazovanie nie je mozné (tato alternativa nemdze byt
vybudovana ako prva faza R5). V pripade sucasného rieSenia nie je mozné vybudovat
budicu mimouroviiovd krizovatku pri D3 (pozdiZny profil to neumoziiuje).

Pbvodne navrhnuté umiestnenie ekoduktu R5 nie je vhodné pre tuto alternativu, pretoze
medzi vnutornou krizovatkou v tvare T a ekoduktom by sa mala zachovat viditelnost
(rozhlfadovy trojuholnik pre krizovatku v tvare T). Ak sa posunieme smerom k ekoduktu, k
pdvodnej polohe ekoduktu R5 (smer CR), krizovatke v tvare T zaéne prekryvat s
existujucou Cerpacou stanicou. Tymto spésobom ekodukt je ulozeny tak, ako je viditelny
na vykresoch.

Struktura by mala byt umiestnena na 3 % elevacii profilu, takze Struktira by mali byt
navrhnuta ovela opatrnejSie.

Obrazok 7-18 Synopticka mapa Variantu 3 medzi zvyraznenymi hlavnymi bodmi
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Podrobny vykres je mozné najst v Prilohe 12.1.3 (situacny pohlad), 12.2.1 (situany profil),
12.3.3 (vzorovy prie¢ny rez) a 12.4.3 (ortofoto).

7.4.3.3 Financ¢né investi¢né vydavky variantu

Nasledujuce udaje zobrazuju celkové (nie prirastkové) finanéné investi¢né vydavky v rokoch

investicného obdobia.

Poplatky za planovanie/navrh
Vykup pozemkov
Priprava staveniska
Zemné prace
Budovanie a vystavba
mosty
ekodukt R5
ekodukt ZSR
ekodukt I/11
cesty
podporné mury
protihlukové a bezpecnostné bariéry
budovy
stabilizacia svahov
ostatné
rekonStrukcia inZinierskych sieti, suvisiace investicie
Stroje a zariadenia
Dozor
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita)

Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na
nepredvidané vydavky

Rezervy na nepredvidané vydavky

Celkové investi¢né vydavky vratane rezervy na
nepredvidané vydavky

DPH

Celkové investiéné vydavky vratane DPH

Tabulka 42 Financné investicné vydavky, EUR, nie prirastkove; Variant 3: Prepojena R5 a I/11 - Ekodukt 3

467 110
755 755
1434 230
5946 934
32 905 087
2 368 232
5 776 656
7721417
1559 109
2664 740
6 667 539
934 418
0

1106 118
421 844
3685015
262 767
39 414
418 000

42 229 297
3378 000

45 607 297
0
45 607 297

233 555
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

83 600

317 155
0

317 155
0
317 155

233 555
755 755
1434 230
4 757 547
9871526
710 470
1732997
2316 425
467 733
799 422
2000 262
280 325
0

331 835
126 553
1105 504
78 830

11 824
167 200

17 310 467
0

17 310 467
0
17 310 467

0

0

1189 387
23 033 561
1657 763
4043 659
5404 992
1091376
1865 318
4667 277
654 092
0

774 283
295 291
2579510
183 937
27 590
167 200

24 601 675
3378000

27 979 675
0
27 979 675

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkové financné investi¢né vydavky v rokoch investicného

obdobia.
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Poplatky za planovanie/navrh
Vykup pozemkov
Priprava staveniska
Zemné prace
Budovanie a vystavba
mosty
ekodukt R5
ekodukt ZSR
ekodukt I/11
cesty
podporné mury
protihlukové a bezpecnostné bariéry
budovy
stabilizacia svahov
ostatné
rekonStrukcia inZinierskych sieti, suvisiace investicie
Stroje a zariadenia
Dozor
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita)

Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na
nepredvidané vydavky

Rezervy na nepredvidané vydavky

Celkové investiéné vydavky vratane rezervy na
nepredvidané vydavky

DPH

Celkové investiéné vydavky vratane DPH

339716
755 755
1434 230
5301 582
20 403 993
2 368 232
5776 656
0

-2 844 690
2556 431
6 667 539
891 848

0

1106 118
351 844
3530015
197 630
39 414
285000

28 757 321
2300 000

31 057 321
0
31 057 321

169 858
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

57 000

226 858
0

226 858
0
226 858

169 858
755 755
1434 230
4 241 266
6121 198
710 470
1732997
0

-863 407
766 929
2000 262
267 554

0

331 835
105 553
1059 004
59 289

11 824
114 000

12 907 420
0

12 907 420
0
12 907 420

Tabulka 43 Financné investi¢né naklady, EUR, prirastkové; Variant 3: Prepojena R5 a I/11 - Ekodukt 3

7.4.3.4 Progndza dopravy

0

0

1060 316
14 282 795
1657 763
4043 659
0

-1991 283
1789 502
4 667 277
624 293

0

774 283
246 291
2471010
138 341
27 590
114 000

15 623 042
2300 000

17 923 042
0
17 923 042

Pre prepojenu cestu R5 a 1/11 bol primerany objem dopravy definovany ako 1500 jednotkoveé
vozidlo/h/2 smery a prijatelny objem dopravy ako 2000 jednotkové vozidlo/h/2 smery.
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predpokladany objem doprav)

Obréazok 7-19 Predpokladany objem dopravy na I/11 a trovne sluZieb
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(appropriate — primerany, acceptable — prijatelny, non-acceptable — neprijatelny, forecasted traffic volume -
predpokladany objem doprav)

Obréazok 7-20 Predpokladany objem dopravy na R5 a trovne sluZieb

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkovu predpokladanu dopravu variantu vo forme ,vozo-
km/den.”

R5 (osobné auta + nakladné vozidla) 0 10 854 11 942 14 095
Osobné vozidla 0 5 861 6 448 7611
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Nakladné vozidla od 3,5tdo 12 t
Nakladné vozidla nad 12 t

1111 (osobné auta + nakladné vozidla)
Osobné vozidla
Nakladné vozidla od 3,5tdo 12 t

Nakladné vozidla nad 12 t

o O O o o o

760
4233
-7 672
4143

-537
-2 992

836
4 657
-8 413
-4 543
-589
-3 281

Tabulka 44 Predpokladana doprava, vkm/defi, prirastkova; Variant 3: Prepojena R5 a I/11 - Ekodukt 3

987
5497
-9 928
-5 361
-695
-3 872

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkovu predpokladanu dopravu variantu vo forme ,vozidlo-

hodina/den.”

R5+1/11 celkom 230
Osobné vozidla 118
Nakladné vozidld od 3,5tdo 12 t 17
Nakladné vozidla nad 12 t 96

182
92
13
7

209
105
15
89

Tabulka 45 Predpokladana doprava, vhod/deri, prirastkova; Variant 3: Prepojena R5 a I/11 - Ekodukt 3

7.4.3.5 Ekonomické vydavky a prinosy

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkové
investicného obdobia.

Poplatky za planovanie/navrh
Vykup pozemkov
Priprava staveniska
Zemné prace
Budovanie a vystavba
mosty
ekodukt R5
ekodukt ZSR
ekodukt I/11
cesty
podporné mury
protihlukové a bezpecénostné bariéry
budovy

stabilizacia svahov

ekonomické

75

307 443
755 755
1290 807
4771424
18 363 594
2131409
5198 990
0

-2 560 221
2300788
6 000 785
802 663

0

995 506

investicné

153 722

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

vydavky

153 722
755 755
1290 807
3817 139
5509 078
639 423

1 559 697
0

-768 066
690 236

1 800 235
240 799
0

298 652

247
124

17
105

v rokoch

0

0

0

954 285
12 854 516
1491 986
3639 293
0

-1792 154
1610 552
4 200 549
561 864

0

696 854
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ostatné 316 660 0 94 998 221 662
rekonStrukcia inZinierskych sieti, stvisiace 3177013 0 953104 2223909
investicie
Stroje a zariadenia 177 867 0 53 360 124 507
Dozor 33 502 0 10 051 23 451
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita) 257 925 51 585 103 170 103 170
Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na 25958 317 205307 11693082 14059 929

nepredvidané vydavky

Tabulka 46 Ekonomicke investicné vydavky, EUR, prirastkové; Variant 3: Prepojena R5 a I/11 - Ekodukt 3

Vypocet nakladov na prevadzku a udrzbu variantu na zaklade technickych parametrov je
uvedeny v nasledujucej tabulke.

Oprava povrchu vozovky 31773 18 628 12
Opravy stavieb: mosty 782 782 15

Tabulka 47 Technické parametre tykajlice sa s nakladov na prevadzku a ddrzbu, m?; rok; Variant 3: Prepojena R5 a
I/11 - Ekodukt 3

Nasledujuca tabulka uvadza Cista su€asnu ekonomicku hodnotu investicie a prevadzkovych
nakladov a ekonomické prinosy spolu so zostatkovou hodnotou.

Hodnoty ENPV sa vypocitali na zaklade referenéného obdobia, z ktorého sa uvadzali Styri
roky, a to: 2020, 2031, 2041 a 2047.

Celkové naklady 25363 255 14 059 929 35 258 35 258 35 258
Investiéné vydavky 24 094 345 14 059 929 0 0 0
Prevadzkové naklady 1268 910 0 35 258 35 258 35 258

Uspora jazdného éasu 1670 565 0 124 236 158 429 162 233
Hodnota Uspory jazdného ¢asu osobnych 814 429 0 60 771 76 288 77 879

vozidiel celkom (EUR)

Uspora jazdného &asu nakladnych vozidiel 856 136 0 63 465 82 141 84 355
celkom (EUR)

Uspory na prevadzkovych nakladoch -1 761108 0 -134 592 -142 554 -142 554

vozidla
Naklady na palivo -1761108 0 -134 592 -142 554 -142 554

Znizenie rizika nehodovosti na verejnych -191 446 0 -13 493 -16 891 -17 333

cestach
Smrtelné zranenia -160 603 0 -11 255 -14 057 -14 425
Tazkeé zranenia -13723 0 -914 -1116 -1146
Lahké zranenia -12 640 0 -977 -1 269 -1 302
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Materialne Skody
Vplyv na zivotné prostredie ako prinos

Naklady na znedistenie Zivotného
prostredia

Naklady na emisie sklenikovych plynov
Naklady na hluk
Zostatkova hodnota

Celkové prinosy vratane ekonomickej
zostatkovej hodnoty

Cisté ekonomické prinosy

Cista suc¢asna ekonomicka hodnota
investicie (ENPV)

Vnutorna miera ekonomickej navratnosti

(EIRR)

Pomer prinosov a nakladov

-4 480
713 892
1078215

-676 848
312 525
2988 041
3419944

-21 943 310
-21 943 310

-3,20%

0,13

o

o o o o

-14 059 929

-346
53 161
80 594

-50 829
23 396

29 312

-5 946

-449
66 687
103 327

-66 654
30013

0
65 671

30413

-461
66 218
106 033

-70 613
30 799
12 299 184
12 367 748

12 332 490

Tabulka 48 Ekonomické vydavky, prinosy a ukazovatele, prirastkové, Variant 3: Prepojena R5 a I/11 - Ekodukt 3

V tabulke vysSie su uvedené aj ekonomické ukazovatele.

7.4.4 Modernizacia I/11 - Ekodukt 4 (Variant 4)
Tato alternativa znamena modernizaciu existujucej cesty 1/11 a vystavbu ekoduktu ponad

touto cestou.

E4

(N

Obrazok 7-21 Schematicky obrazok Variantu 4
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Tento rozvoj zahffa opatrenia na upokojenie dopravy, ako napriklad ostrov€eky na ceste pri
»vchodoch® do obce a vnutornych dopravnych ostrovéekov, odboc€ovacie pruhy dofava
(primarne pri Cerpacej stanici) a rozvoj infrastruktury chodnikov.

Navrhuju sa tri ostrovéeky na upokojenie dopravy. Ako obecna ,brana“ jeden na kazdom
konci obyvanej oblasti a jeden vnutorny priblizne v strede obce.

Na prednej strane Cerpacej stanice pri juhovychodnom konci obce je navrhnuty odbocCovaci
pruh dolava, pretoze tato prevadzka ma vyznamnu premavku tazkych nakladnych vozidiel.
Pre umiestnenie odbocovacieho pruhu dofava je potrebna mensia obchadzka na spojovace;j
ceste oproti Cerpacej stanici.

Na usekoch dopravnych ostrov€ekov, ako aj na useku lavého odbocovacieho pruhu, sa rata
s uplnou prestavbou celej chodnikovej konstrukcie.

VSeobecne aspon na jednej strane cesty /11 existuje chodnik pre chodcov. V
severozapadnej polovici obce je usek, na ktorom niektoré pozemky obce nemaju priamy
chodnikovy pristup vo forme spevneného chodnika. Na tomto Useku sa navrhuje vystavba
nového chodnika na lavej strane cesty s dizkou 290 m. Vo vSeobecnosti existujice chodniky
su od vozovky oddelené zelenym pasom (travnaty povrch), tak na zachovanie tvaru hlavnej
cesty obce sa navrhuje pouZit' tento prieCny rez aj na druhej strane cesty. Kedze na tejto
strane pozemky su asi 1,00-1,50 m pod uroviiou vozovky, mala by byt postavena urcita
oporna stena (napr. gabionova stena), aby vystavba chodnika mohla byt realizovana. Aj
vstupy na pozemky su velmi strmé v ich su€asnom stave. ZvySenie strmosti vo vSeobecnosti
nie je mozné. Pre vystavbu chodnika pre chodcov by mali byt vstupné brany prestavané,
CiastoCne na uzemiach, ktoré su v sukromnom viastnictve. Na niektorych usekoch je
potrebny vyvlastnenie. Na urenie nevyhnutnosti a presnych usekov je potrebny detailny
navrh. Ploty a vrata by mali byt tiez prestavané na tomto useku. Na redukovanie takychto
poziadaviek chodnik méze byt postaveny bez oddelovacieho zeleného pasu, dlazbou cez
existujucu Strkovi/zemnu krajnicu.

Na jednom kratkom Useku tedie potok Slahorov prave na okraji cesty I/11. Jeho riegisko
vytvara hlboké udolie vedla cesty na tomto useku. Pre vystavbu chodnika pre chodcov vedla
potoka je potrebné vyvlastnenie pozemku. Dva brehy a rieCisko rieky by mali byt chranené
komplexnymi kamennymi pracami a mali by byt postavené dve bo¢né oporné mury. Vstupné
brany nehnutelnosti by mali byt tiez prestavané.

Pre vytvorenie jednotnej asfaltovej vozovky medzi jednotlivymi usekmi miestnych intervencii
(ostrovC€eky, vystavba chodnika, odboCovaci pruh dofava atd.) sa navrhuje aspon obnova
povrchu vozovky (horna vrstva).

Sucastou variantu je aj vystavba ekoduktu nad existujucou cestou 1/11 pri hranici obce. Pre
umiestnenie Struktur je potrebna menSia obchadzka vedlajSou cestou priamo vedla
(podrobnosti v €asti Variant 1)

7.4.4.1 Hlavné technické parametre Variantu 3

Zakladné parametre:

Kategoria cesty: R 11,50
Sirky prieéneho rezu (jedna strana vozovky):
o dopravna znacka 2x0,25 m 0,50m
o jazdné pruhy 2x3,50 m 7,00m
o spevnena krajnica 2x1,50 m 3,00m
o zeleny pas 1x1,50 (2x)m 1,50(3,00)m
o chodnik pre chodcov 1x1,50 (2x)m  1,50(3,00)m
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Obrazok 7-22 Synopticka mapa Variantu 4 medzi zvyraznenymi hlavnymi bodmi

Podrobny vykres je mozné najst v Prilohe 12.1.4 (situacny pohlad), 12.2.4 (situacny profil),
12.3.4 (vzorovy prieCny rez) a 12.4.4 (ortofoto).

7.4.4.2 Posudenie variantu

Vyhody

* Nizke naklady/nakladovo efektivny
» ovela menej pozemkov treba nadobudnut’ ako pri inych alternativach
o Uskuto€nitelna bez lesnych/zelenych pléch

Nevyhody

« Konfliktné funkcie nie su separované po rozvoji
o Environmentalne, socialne otazky
+ Komunikaéné problémy (miestna komunita, média atd’.)

7.4.4.3 Financ¢né investi¢né vydavky variantu

Nasledujuce udaje zobrazuju celkové (nie prirastkoveé) finanéné investiéné vydavky v rokoch
investicného obdobia.

Investi¢né vydavky (EUR) - financné, Celkom
nie prirastkové

Poplatky za planovanie/navrh 127 394 63 697 63 697

Vykup pozemkov 65 271 0 65 271 0

Priprava staveniska 388 224 0 388 224 0

Zemné prace 769 306 0 615 445 153 861

Budovanie a vystavba 14 898 953 0 4469686 10429 267
mosty 306 121 0 91836 214 285
ekodukt R5 0 0 0 0
ekodukt ZSR 7721417 0 2316425 5404992
ekodukt I/11 4403 798 0 1321140 3082659
cesty 709 321 0 212796 496 525
podporné mury 240 279 0 72 084 168 195
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protihlukové a bezpecnostné bariéry

budovy

stabilizacia svahov

ostatné

rekonStrukcia inZinierskych sieti, suvisiace investicie
Stroje a zariadenia
Dozor
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita)

Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na
nepredvidané vydavky

Rezervy na nepredvidané vydavky

Celkové investi¢né vydavky vratane rezervy na
nepredvidané vydavky

DPH

Celkové investiéné vydavky vratane DPH

42 570

0

0

151 091
1324 356
92 010
10 749
164 000

16 515 907
1321 000

17 836 907
0
17 836 907

O O O o o o o

32 800

96 497

96 497
0
96 497

12771
0

0

45 327
397 307
27 603
3225
65 600

29 799
0

0

105 764
927 049
64 407
7525
65 600

5698 750 10 720 660

0

1321 000

5698 750 12 041 660

0

0

5698 750 12 041 660

Tabulka 49 Financné investicné vydavky, EUR, nie prirastkove; Variant 4: Modernizacia /11 - Ekodukt 4

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkové finan€né investi¢né vydavky v

obdobia.

Poplatky za planovanie/navrh
Vykup pozemkov
Priprava staveniska
Zemné prace
Budovanie a vystavba
mosty
ekodukt R5
ekodukt ZSR
ekodukt I/11
cesty
podporné mury
protihlukové a bezpecnostné bariéry
budovy
stabilizacia svahov

ostatné

0

65 271
388 224
123 955
2397 859
306 121
0

0

0
601012
240 279
0

0

0

81 091

80
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rokoch investiéného

0

65 271
388 224
99 164
719 358
91 836
0

0

0

180 304
72 084
0

0

0

24 327

0

0

24 791
1678 501
214 285
0

0

0

420 709
168 195
0

0

0

56 764
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rekonStrukcia inZinierskych sieti, stvisiace investicie 1 169 356 0 350 807 818 549
Stroje a zariadenia 26 873 0 8 062 18 811
Dozor 10 749 0 3225 7525
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita) 31000 6 200 12 400 12 400
Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na
nepredvidané vydavky 3043 931 6200 1295703 1742028
Rezervy na nepredvidané vydavky 243 000 0 0 243 000
Celkové investi¢né vydavky vratane rezervy na
nepredvidané vydavky 3286 931 6200 1295703 1985028
DPH 0 0 0 0
Celkové investiéné vydavky vratane DPH 3286 931 6200 1295703 1985028

Tabulka 50 Financné investicné vydavky, EUR, prirastkové; Variant 4: Modernizacia I/11 - Ekodukt 4

7.4.4.4 Progndza dopravy

Pre modernizovanu 1/11 primerané a prijatelné objemy dopravy boli ur¢ené o 20 % vyS$Sie
ako bez modernizacie, 1020 jednotkové vozidlo/h/2 smery a 1320 jednotkové vozidlo/h/ 2
smery.

1600
1000
800 \
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400
200
0
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AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN AN
appropriate acceptable = non-acceptable e==forecasted traffic volume

(appropriate — primerany, acceptable — prijatelny, non-acceptable — neprijatelny, forecasted traffic volume -
predpokladany objem doprav)

Obrazok 7-23 Predpokladany objem dopravy a Urovne sluzieb

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkovu predpokladanu dopravu variantu vo forme "vozo-
km/den."
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R5 (osobné vozidla + nakladné vozidla)
Osobné vozidla
Nakladné vozidla od 3,5tdo 12 t
Nakladné vozidla nad 12 t

1111 (osobné vozidla + nakladné vozidla)
Osobné vozidla
Nakladné vozidla od 3,5tdo 12 t

Nakladné vozidla nad 12 t

o O O o o o o o

o O O o o o o o

o O O o o o o o

Tabulka 51 Predpokladana doprava, vkm/den, prirastkova; Variant 4: Modernizacia I/11 - Ekodukt 4

o O O o o o o o

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkovu predpokladanu dopravu variantu vo forme ,vozidlo-

hodina/den.”

R5+1/11 celkom 230
Osobné vozidla 118
Nakladné vozidla od 3,5tdo 12 t 17
Nakladné vozidla nad 12 t 96

185
90
13
82

211
103
15
93

Tabulka 52 Predpokladana doprava, vhod/den, prirastkova; Variant 4: Modernizacia I/11 - Ekodukt 4

7.4.4.5 Ekonomickeé vydavky a prinosy

Nasledujuce udaje ukazuju prirastkové ekonomické

investicného obdobia.

Poplatky za planovanie/navrh
Vykup pozemkov
Priprava staveniska
Zemné prace
Budovanie a vystavba
mosty
ekodukt R5
ekodukt ZSR
ekodukt I/11
cesty
podporné mury
protihlukové a bezpecnostné bariéry

budovy

82

0

65 271
349 402
111 559
2158 073
275 509
0

0

0

540 911
216 251
0

0

investicné

O O O O O O O©o o o o o o o

vydavky

0

65 271
349 402
89 247
647 422
82 653
0

0

0

162 273
64 875
0

0

250
122

18
110

v rokoch

0

0

0

22 312
1510 651
192 856
0

0

0

378 638
151 376
0

0
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stabilizacia svahov 0 0 0 0
ostatné 72 982 0 21 894 51087
rekonStrukcia inZinierskych sieti, suvisiace investicie 1052 421 0 315726 736 694
Stroje a zariadenia 24 185 0 7 256 16 930
Dozor 9137 0 2741 6 396
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita) 28 055 5611 11 222 11 222
Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na 2745682 5611 1172560 1567 511

nepredvidané vydavky

Tabulka 53 Ekonomické investicné vydavky, EUR, prirastkové; Variant 4: Modemizacia I/11 - Ekodukt 4

Vypoclet nakladov na prevadzku a udrzbu variantu na zaklade technickych parametrov je
uvedeny v nasledujucej tabulke.

Oprava povrchu vozovky 13 743 598 12
Opravy stavieb: mosty 0 0 15

Tabulka 54 Technické parametre tykajlice sa nakladov na prevadzku a tdrzbu, m2; rok; Variant 4: Modernizécia I/11 -
Ekodukt 4

Nasledujuca tabulka uvadza Cista su€asnu ekonomicku hodnotu investicie a prevadzkovych
nakladov a ekonomické prinosy spolu so zostatkovou hodnotou..

Hodnoty ENPV sa vypocitali na zaklade referenéného obdobia, z ktorého sa uvadzali Styri
roky, a to: 2020, 2031, 2041 a 2047.

Celkové naklady 2332365 1567511 1085 1085 1085
Investi¢né vydavky 2544 114 1 567 511 0 0 0
Prevadzkové naklady -211 749 0 1085 1085 1085

Uspora jazdného éasu 1181 415 0 88 986 112 827 115 316
Hodnota uspory jazdného ¢asu osobnych 954 323 0 71878 90 543 92 431

vozidiel celkom (EUR)

Uspora jazdného &asu nakladnych vozidiel 227 092 0 17 109 22 284 22 885
celkom (EUR)

Uspory na prevadzkovych nakladoch 126 877 0 4 856 22 206 22 206

vozidla
Naklady na palivo 126 877 0 4 856 22 206 22 206

Znizenie rizika nehodovosti na verejnych 1 508 545 0 113 956 146 697 150 537

cestach
Smrtelné zranenia 1310 316 0 98 982 127 420 130 756
Tazké zranenia 238 784 0 18 038 23220 23 828
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Lahké zranenia -30 330 0 -2 291 -2 949 -3 026

Materialne Skody -10 225 0 =772 -994 -1 021
Vplyv na zivotné prostredie ako prinos 0 0 0 0 0

Naklady na znedistenie zivotného 0 0 0 0 0
prostredia

Naklady na emisie sklenikovych plynov 0 0 0 0 0

Naklady na hluk 0 0 0 0 0
Zostatkova hodnota 195103 0 0 0 803 069
Celkové prinosy vratane ekonomickej 3011939 0 207 799 281730 1091128
zostatkovej hodnoty
Cisté ekonomické prinosy 679 574 -1567 511 206 714 280644 1090043

Cista suc¢asna ekonomicka hodnota 679 574
investicie (ENPV)

Vnutorna miera ekonomickej navratnosti 6,89%
(EIRR)
Pomer prinosov a nakladov 1,29

Tabulka 55 Ekonomické vydavky, prinosy a ukazovatele, prirastkové, Variant 4: Modernizacia I/11 - Ekodukt 4
7.5 Dopad na zivotné prostredie podla variantov

Varianty 1 a 2 maju podobné trasy a dizku, v désledku &oho ich dopad na Zivotné prostredie
sa vyrazne neliSi. Pozadovana plocha je o nieCo vacSia pri Variante 1 kvoli profilu s 2x2
jazdnymi pruhmi. Novopostaveny usek Variantu 3 je kratSi nez v pripade Variantov 1 a 2,
ale rozloha vyuzivanej pbdy sa vyrazne neliSi. Trasy variantov 1, 2 a3 sa vyhybaju
obyvanych oblasti, ¢o v priebehu vystavby trocha znizuje environmentalne zatazenie (hluk
a znedistenie ovzdu$ia) pozdiz existujucej cesty. Variant 4 vyzaduje minimalne obsadenie
novej oblasti. Na zaklade poctu intervencii sa predpoklada, ze tento variant bude mat
najmensi vplyv na zivotné prostredie poCas obdobia vystavby, i ked sa rozvoj realizuje
pozdiZ obyvanej oblasti.

V pripade Variantov 1-3 trasa dialnice/cesty a spojovacich ciest prekrizuje potok Srahorov
a jeho bocné pritoky na viacerych miestach. Rovnako aj jeho rie€isko je regulované na
niekolkych usekoch vo vSetkych variantoch. Pocet regulacii vo Variante 1 a2 je vyS$Si
(celkom 3), niz8ie vo Variante 3 a 4 (celkom 2). Regulacia rieky je najkratSia vo Variante 4.
Vo faze vystavby preto riziko zhordenia kvality vody je vySSie pri variantoch 1-3 v porovnani
s variantom 4. Vzhladom na prevadzkovu fazu, riziko zhorSenia kvality vody je podobné vo
vSetkych variantoch. Vo vSetkych variantoch opatrenia na zmiernenie rizika budu neskér
vyvinuté, Specifikujuc konstrukéné detaily projektu, aby sa zabranilo zhorSeniu dobrej kvality
vody potoka, tak vo faze vystavby, ako aj vo faze prevadzky.

7.6 Vyber najvhodnejSieho variantu

V nasledujucej tabulke je uvedeny celkovy (nie prirastkovy) odhad finanénych vydavkov pre
kazdy jeden variant.
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Poplatky za planovanie/navrh 1104 078
Vykup pozemkov 1275712
Priprava staveniska 3046 370
Zemné prace 9 347 989
Budovanie a vystavba 70 695 907
mosty 14 500 217
ekodukt R5 12 287 404
ekodukt ZSR 7721417
ekodukt I/11 4403 798
cesty 4 290 337
podporné mury 20 977 309
protihlukové a bezpecnostné bariéry 983 441
budovy 0
stabilizacia svahov 1288 648
ostatné 341 344
rekonStrukcia inZinierskych sieti, suvisiace 3901 992
investicie
Stroje a zariadenia 367 707
Dozor 93 161
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita) 859 000
Celkové investi¢né vydavky bez rezervy na 86 789 924

nepredvidané vydavky
Rezerva na nepredvidané vydavky 6 943 000

Celkové investi¢né vydavky vratane rezervy na 93 732 924
nepredvidané vydavky

DPH 0
Celkové investiéné vydavky vratane DPH 93 732 924

636 968
1185010
1909 847
7 945725

40 845 189
8398010
4 766 390
7721417
4403 798
3242 063
5 893 695

949 361
0

1288 648
341 344
3 840 462

367 707
53 747
529 000
53 473 194

4278 000
57 751 194

0
57 751 194

Tabulka 56 Porovnanie celkovych finan¢nych vydavkov variantov, EUR, nie prirastkové

467 110
755 755
1434 230
5946 934
32 905 087
2 368 232
5 776 656
7721417
1559 109
2 664 740
6 667 539
934 418
0

1106 118
421 844
3685015

262 767
39 414
418 000

42 229 297

3378000
45 607 297

0
45 607 297

127 394
65 271
388 224
769 306
14 898 953
306 121
0
7721417
4403 798
709 321
240 279
42 570

0

0

151 091
1324 356

92 010

10 749
164 000
16 515 907

1321000
17 836 907

0
17 836 907

Nasledujuca tabulka predstavuje odhad prirastkovych ekonomickych vydavkov pre kazdy

variant.
Poplatky za planovanie/navrh 999 191
Vykup pozemkov 1275712
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Priprava staveniska 2741733 1718 862 1290 807 349 402
Zemné prace 8413190 7 151 153 5352 240 692 375
Budovanie a vystavba 63626316 36760670 29614578 13 409 058
mosty 13 050 195 7 558 209 2131 409 275 509
ekodukt R5 11 058 663 4289 751 5198 990 0
ekodukt ZSR 6 949 276 6 949 276 6 949 276 6 949 276
ekodukt I/11 3963419 3963419 1403 198 3963419
cesty 3 861 303 2917 857 2 398 266 638 389
podporné mury 18 879 578 5304 325 6 000 785 216 251
protihlukové a bezpecnostné bariéry 885 097 854 425 840 976 38 313
budovy 0 0 0 0
stabilizacia svahov 1159 783 1159 783 995 506 0
ostatné 307 210 307 210 379 660 135 982
rekonStrukcia inZinierskych sieti, stvisiace 3511792 3456 416 3316 513 1191 921
investicie
Stroje a zariadenia 330937 330937 236 490 82 809
Dozor 79 187 45 685 33 502 9137
Ostatné sluzby (technicka pomoc, publicita) 777 395 478 745 378 290 148 420
Celkové investicné vydavky bez rezervy na 78 243 660 48 247 518 38 084 397 14 871 763

nepredvidané vydavky

Tabulka 57 Porovnanie celkovych ekonomickych vydavkov variantov, EUR, prirastkové

Konecny vyber je zaloZeny na analyze vydavkov a prinosov. Nasledujuca tabulka uvadza
vysledok analyzy vydavkov a vynosov.

Investi¢éné vydavky 61239598 33529740 24 094 345 2544 114
Prevadzkové naklady 4 379 087 2284 532 1268 910 -211 749
Celkové vydavky 65618 685 35814 272 25 363 255 2 332 365
Uspora jazdného &asu 1 855 051 1 855 051 1670 565 1181415
Uspora na prevadzkovych nakladoch vozidla -1 608 794 -1 608 794 -1761 108 126 877
ZnizZenie rizika nehodovosti na verejnych cestach 669 348 -93 484 -191 446 1 508 545
Vplyv na zZivotné prostredie ako prinos 732 210 732 210 713 892 0
Celkové prinosy vratane ekonomickej 9 669 391 5797 363 3419944 3011939

zostatkovej hodnoty
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Variant 2: R5 | Variant 3: Variant 4:

Ekonomické vydavky a prinosy, diskontované \éa:‘:‘a'nt :ofﬁs_ poloviény |Prepojena R5|Modernizacia
EUR; Ekonomické ukazovatele Ekg’ d'i’]kt . profil - alll1- |11 - Ekodukt
Ekodukt 2 Ekodukt 3 4
Zostatkova hodnota 8 021576 4912 380 2988 041 195 103
Cisté prinosy -55949 294 -30016909 -21 943 310 679 574
Cista stuéasna ekonomicka hodnota investicie -55949 294 -30016909 -21 943 310 679 574
(ENPV)
Vnutorna miera ekonomickej navratnosti (EIRR) -3,05% -2,60% -3,20% 6,89%
Pomer prinosov a nakladov 0,15 0,16 0,13 1,29

Tabulka 58 Porovnanie ekonomickych prinosov a ukazovatelov variantov, EUR diskontované, prirastkové

Na zaklade ukazovatelov ekonomickej vykonnosti Variant 4 vykazuje najlepSie vysledky,
preto sa navrhuje na dalSie rozpracovanie.
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8.1 Financéna analyza

8.1.1 Odhad vydavkov

Vypocet investiCnych vydavkov, nakladov na prevadzku, udrzbu a nahradu bol zalozeny na
metodike podrobne uvedenej v kapitole “Hiba! A hivatkozasi forras nem talalhaté. Hiba! A
hivatkozasi forras nem talalhaté.” Finan¢né naklady investicie zvoleného variantu su
uvedené v kapitole ,7.4.4.3 Financné investicné vydavky .” FinanCna zostatkova hodnota
zvoleného variantu by bola zaporna, takZze vo finanénej analyze jej hodnota mdze byt
povazovana za nulovu.

8.1.2 Odhad vynosov

Vo vztahu k vynosom zvoleného variantu relevantna prirastkova vzdialenost je nulova,
takze sa nevytvaraju prirastkové vynosy.

8.1.3 Ukazovatele vykonnosti projektu

V prvom kroku su vypocitané miery financnej navratnosti nezavisle od metédy financovania,
pretoze je potrebné preskumat, aku mieru navratnosti zabezpeluje samotny rozvo.
NajvyznamnejSie ukazovatele miery finanénej navratnosti:

Cista st¢asna finanéna hodnota (FNPV) predstavuje diskontovanut hodnotu uvedenych
penaznych tokov (vynosy a vydavky) vytvorenych pocas trvania projektu. Zakladnym
pravidlom je, ze zfinanéného hladiska by mal byt projekt realizovany vtedy, ak je
FNPV>0. Z toho vyplyva, Zze pomoc mdze byt poskytnuta na projekt — okrem inych
podmienok —, ak je FNPV<O0.

Vypoctovy vzorec:
FNPV =3 X/ (1+i)t
kde (X) je penazny tok suvisiaci s danym rokom,
(i) je diskontna sadzba a
(t) je skutoény rok.

Vnutorna miera finanénej navratnosti (FRR) — znamena diskontnu sadzbu, kde FNPV=0.
Pri vypocte vnutornej miery navratnosti sa ma pouzit' ten isty vzorec, ale s tym rozdielom,
ze FNPV je dana (rovna sa nule) a urokova sadzba sa ma vypocitat.

Ak FNPV =Y X;/ (1+i), tak i= FRR,
kde (X) je pefiazny tok suvisiaci s danym rokom,
(i) je diskontna sadzba a
(t) je skuto€ny rok.

NizSie uvedené tabulky ukazuju pefiazné toky potrebné na vypocet ukazovatelov financnej
vykonnosti projektu s pomocou aj bez pomoci EU.
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e I il el el el el e el R R N R S

Investi¢né vydavky 6200 1295703 1742028

Prevadzkové naklady* 0 0 0 1255 1255 1255 1255 1255 1255 1255 1255 1255 1255 1255 276105
Vynosy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zostatkova hodnota 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cisty penazny tok -6 200 -1 295703 -1 742028 -1255 -1255 -1255 -1255 -1255 -1255 -1255 -1255 -1255 1255 -1255 -276 105
FNPV-C** -2311 313

FIRR-C*** -3,34 %

e I el el el el el s el R R N R S

Investicné vydavky

Prevadzkové naklady* -261 645 1255 1255 1255 1255 1255 1255-261645 1255 1255 1255 276105 1255 -261645 1255
Vynosy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zostatkova hodnota 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 885047
Cisty pefiazny tok 261 645 -1 255 -1255 -1255 1255 -1255 -1255 261645 -1255 -1255 -1255-276105 -1255 261645 883 792

* Prevadzkové naklady vratane reprodukénych nakladov
= Cista sti¢asna finanéna hodnota investicie
*** Percentualne vyjadrenie vnutornych financnych vynosov investicie

Tabulka 59 Ukazovatele financnej vykonnosti projektu bez pomoci EU, EUR, prirastok
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1255

-1 255

Statny prispevok 930 194 355 297 754
Prevadzkové naklady* 0 0 0
Splatka pozicky 0 0 0
Vynosy 0 0 0
Zostatkova hodnota 0 0 0
Cisty finanény tok -930 -194 355 -297 754
FNPV-K** 88 257

FIRR-K*** 4,95%

Statny prispevok 0 0 0 0

Prevadzkové naklady* -261 645 1255 1255 1255

Splatka pozicky 0 0 0 0
Vynosy 0 0 0 0
Zostatkova hodnota 0 0 0 0
Cisty finanény tok 261645 -1255 -1255 -1255

* Prevadzkové naklady bez reprodukcnych nakladov
** Cista sucasna financna hodnota vlastného imania
*** V\natorna finan¢na navratnost’ kapitalu

Tabulka 60 Ukazovatele finanénej vykonnosti projektu s pomocou EU, EUR, prirastok

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1255 1255 1255-261645 1255 1255 1255 1255 1255 1255 276105
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1255 -1255 -1255 261645 -1255 -1255 -1255 -1255 -1255 -1255 -276105
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1255 1255 1255 -261 645 1255 1255 1255 276 105 1255 -261 645 1255
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 885047
-1255 -1255 1255 261645 -1255 -1255 -1255-276105 -1255 261645 883 792
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8.1.4 Vypocet podielu a vysky grantu

Musi sa posudit, ¢i je projekt opravneny na ziskanie pomoci. Ako je to uvedené nizSie, na
zaklade finan&nych aspektov navrhovana verzia projektu je opravnena na pomoc:

Cista sugasna finanéna hodnota (FNPV) projektu je zaporna, na zaklade &oho je mozné
konstatovat, Ze projekt potrebuje finanénu pomoc.

Bez pomoci kumulovany pernazny tok je negativny.

Prevadzka po realizacii projektu je financne udrzatelna.

Pri vypocte Cistych vynosov:

vynosové penazné toky by sa mali brat’ do uvahy vyhradne,

Ziadna dalSia pomoc by sa nemala brat’ do uvahy,

vydavky by nemali obsahovat zostatkovu hodnotu,

Uspory na prevadzkovych nakladoch, ktoré sa vyskytnu pri vplyve projektu, by sa nemali
povaZovat za vynosy, pretoze znizuju pokrytie opravneného pokrytia nakladov podla
zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

Na zaklade nizSie uvedeného vypocltu projekt negeneruje Cisté vynosy, takze financna
medzera je 100 %.

Investi¢éné vydavky DIC 3043 931 2862671
Zostatkova hodnota DRes 885 047 283 792
Vynosy DRev 0 0
Prevadzkové naklady vratane reprodukénych nakladov DOC 0 0
Cisté finanéné prevadzkové vynosy DNOR = DRev-DOC - 0
Finanéna medzera - 100,00%

Tabulka 61 Vypocet financnej medzery, %

Projekt generuje Uspory, 6o sa tyka nakladov na prevadzku a udrzbu. Udrzba ciest sa vSak
vykonava v ramci verejnych sluzieb, a preto Uspory na nakladoch by sa nemali povazovat za
vynosy. Projekt sa nepovaZuje za projekt generujuci €isté vynosy.

Vypoéet maximalnej vysky pomoci EU

Pomoc EU = EC * max CRpa, kde CRpa: maximalna miera spolufinancovania v suvislosti s
prioritnou osou; EC: Opravnené naklady

Na zaklade vy$Sie uvedeného vzorca vypodet prispevku EU je uvedeny v nasledujice;
tabulke.

Opravnené vydavky (EC) 3286 931
Suma podla rozhodnutia (DA=EC*FG) 3286 931
Podiel spolufinancovania (CRpa) 85%
Prispevok EU (DA*CRpa) 2793 891

Tabulka 62 Viypocet prispevku EU, EUR
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8.1.5 Preskumanie finanénej udrzatelnosti

Projekt je finan¢ne udrzatelny, ak kumulovany pefazny tok nie je zaporny ani v jednom roku.
Pocas skumania finan¢nej udrzatelnosti sme so zostatkovou hodnotou nepogcitali, pretoze
nebude finanéne realizovana. Pefiazné toky a finanCna udrzatefnost sa uvadzaju ako
prirastok.
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Finan¢né zdroje

Vynosy

Celkovy hotovostny prirastok
Investi¢né vydavky

Prevadzkové naklady*

Splatka pdzicky

Celkovy hotovostny ubytok
Celkovy Cisty finanény penazny tok

Cisty kumulovany pefazny tok

Finan¢né zdroje

Vynosy

Celkovy hotovostny prirastok
Investi¢né vydavky

Prevadzkové naklady*

Splatka p6zicky

Celkovy hotovostny ubytok
Celkovy Cisty finanény penazny tok

Cisty kumulovany pefazny tok

Medzinarodné cestné spojenie Svréinovec — $tatna hranica SR/CR

6200 1295703 1985028
0 0 0
6200 1 295703 1 985 028
6200 1295 703 1 742 028
0 0 0
0 0 0
6200 1295703 1742 028

0 0 243000
0 0 243000
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

-261 645 1255 1255

0 0 0
-261 645 1255 1255
261 645 -1255 -1255
477 638 476 384 475129

* Prevadzkové naklady vratane reprodukcnych nakladov
Tabulka 63 Financ¢na udrZatelnost projektu, EUR, prirastok

o o O o

1255

0

1255
-1255
241 745

o o O o

1255

0

1255
-1255
473 874

o o o o

1255

0

1255
-1255
240 491

o o o o

1255

0

1255
-1255
472 619

o o o o

1255

0

1255
-1255
239 236

o o o o

1255

0

1255
-1255
471 365

93

o o O o
o o O o

1255 -261 645

0 0

1255 -261 645
-1255 261 645
237 981 499 626

o o O o
o o O o

1255 -261 645

0 0

1255 -261 645
-1255 261 645
470 110 731755

o o O o

1255

0

1255
-1255
498 372

o o O o

1255

0

1255
-1255
730 500

o o o o

1255

0

1255
-1255
497 117

o o o o

1255

0

1255
-1255
729 246

0 0
0 0
0 0
0 0
1255 1255
0 0
1255 1255
-1255 1255

495 862 494 607

o O o

0

0

0

0 0
1255 276 105
0 0
1255 276 105

-1255 -276 105
727 991 451 886

0 0
0 0
0 0
0 0
1255 1255
0 0
1255 1255
-1255  -1255

493 353 492 098

o o O o
o o O o

1255 -261 645

0 0

1255 -261 645
-1255 261 645
450 631 712 277

o o O o

276 105

0
276 105
-276 105
215993

o o O o

1255

0

1255
-1255
711 022
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8.2 Ukazovatele ekonomickej vykonnosti

Podrobné ukazovatele ekonomickej vykonnosti uvedené pre najvhodnejsi variant (Variant 4).

Celkové naklady 2332 365 5611 1172560 1567 511 1085 1085 1085 1085 -232 896 1085 1085 1085 1085 1085 1085 245702
Investi¢né vydavky 2544 114 5611 1172560 1567 511 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prevadzkové naklady -211 749 0 0 0 1085 1085 1085 1085 -232 896 1085 1085 1085 1085 1085 1085 245702

Uspora jazdného &asu 1181415 (1] 0 (1] 66 278 68 517 70 790 73 088 75 339 77 610 79 910 82163 84 444 86 745 88 986 91 677
Hodnota Uspory jazdného Easu osobnych vozidiel celkom 954 323 0 0 0 54 130 55 885 57 665 59 470 61226 63 008 64 812 66 568 68 344 70 140 71878 73971
Uspora jazdného &asu nakladnych vozidiel celkom 227 092 0 0 0 12 148 12632 13124 13618 14 113 14 602 15098 15 595 16 100 16 604 17 109 17 706

Uspory na prevadzkovych nakladoch vozidla 126 877 0 0 0 4247 4308 4 369 4430 4491 4 551 4612 4673 4734 4795 4 856 6 591
Naklady na palivo 126 877 0 0 0 4247 4308 4369 4430 4491 4551 4612 4673 4734 4795 4 856 6 591

Znizenie rizika nehodovosti na verejnych cestach 1508 545 0 0 0 81626 84 826 88 014 91 240 94 438 97 663 100 910 104 176 107 455 110 743 113 956 117 679
Smrtelné zranenie 1310 316 0 0 0 70 900 73 680 76 448 79 251 82 029 84 830 87 650 90 487 93 335 96 191 98 982 102 215
Tazké zranenie 238 784 0 0 0 12 920 13 427 13 931 14 442 14 948 15 459 15973 16 490 17 009 17 529 18 038 18 627
Lahké zranenie -30 330 0 0 0 -1641 -1705 -1770 -1834 -1899 -1964 -2 029 -2 095 -2 160 -2 227 -2291 -2 366
Materialne Skody -10 225 0 0 0 -553 -575 -597 -618 -640 -662 -684 -706 -728 -751 -772 -798

Vplyv na Zivotné prostredie ako prinos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Naklady na znedistenie Zivotného prostredia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Naklady na emisie sklenikovych plynov 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Naklady na hluk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zostatkova hodnota 195 103 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Celkové prinosy vratane ekonomickej zostatkovej hodnoty 3011939 0 0 0 152 151 157 651 163 172 168 758 174 268 179 824 185 433 191 012 196 634 202 284 207 799 215947

Cisté ekonomické toky 679 574 -5611 -1172560 -1567 511 151 066 156 566 162 086 167 673 407 164 178 738 184 348 189 927 195 548 201198 206 714 -29 755

Cista sti¢asna ekonomicka hodnota investicie 679 574

(ENPV)

Vnuatorna miera ekonomickej navratnosti (EIRR) 6,89%

Pomer prinosov a nakladov 1,29
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Celkové naklady
Investiéné vydavky
Prevadzkové naklady

Uspora jazdného éasu

Hodnota Uspory jazdného &asu osobnych vozidiel celkom

Uspora jazdného &asu nakladnych vozidiel celkom
Uspory na prevadzkovych nakladoch vozidla
Naklady na palivo
Znizenie rizika nehodovosti na verejnych cestach
Smrtelné zranenie
Tazké zranenie
Lahké zranenie
Materialna Skody
Vplyv na Zivotné prostredie ako prinos
Naklady na znecistenie Zivotného prostredia
Naklady na emisie sklenikovych plynov
Naklady na hluk

Zostatkova hodnota

Celkové prinosy vratane ekonomickej zostatkovej hodnoty

Cisté ekonomické toky

-232 896

0

-232 896

94 284

76 004

18 281

8 326

8 326

121 315

105 374

19 203

-2 439

-822

0

0

223 925

456 821
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1085

1085

96 781

77 942

18 839

10 061

10 061

124 765

108 370

19 749

-2 508

-846

0

0

231 607

230 522

1085

1085

99 180

79 808

19 372

11 796

11796

128 097

111 264

20 276

-2 575

-868

0

0

239 073

237 987

1085

0

1085

101 571

81685

19 886

13 531

13 531

131 387

114 122

20 797

-2 642

-890

0

0

246 489

245 403

Tabulka 64 Ekonomické naklady, prinosy a ukazovatele zvoleného variantu, prirastkové

1085

0

1085
103 937

83 549

20 388
15 266
15 266
134 630
116 939
21310
-2 707
-912

0

0
253 833

252748

95

1085

0

1085

106 219

85 332

20 887

17 001

17 001

137 724

119 626

21800

-2 769

-933

0

0

260 944

259 859

1085

0

1085

108 425

87 061

21 364

18 736

18 736

140 753

122 258

22279

-2 830

-954

0

0

267 914

266 829

-232 896

0

-232 896

110 624

88 797

21827

20 471

20 471

143 712

124 828

22748

-2 889

-974

0

0

274 807

507 702

1085

0

1085

112 827

90 543

22 284

22 206

22 206

146 697

127 420

23 220

-2 949

-994

0

0

281730

280 644

1085

0

1085

113 284

90 888

22 397

22 206

22 206

147 416

128 044

23 334

-2 964

-999

0

0

282 906

281 820

1085

0

1085

113 706

91 196

22 509

22 206

22 206

148 035

128 582

23 432

-2 976

-1 003

0

0

283 946

282 861

245702

0

245702

114 108

91 505

22 603

22 206

22 206

148 656

129 122

23 530

-2 989

-1 008

0

0

284 970

39 268

1085

0

1085

114 511

91 814

22 697

22 206

22 206

149 281

129 665

23 629

-3 001

-1012

0

0

285997

284 912

-232 896

0

-232 896

114 913

92 122

22 791

22 206

22 206

149 908

130 209

23729

-3014

-1016

0

0

287 026

519 922

1085

0

1085

115 316

92 431

22 885

22 206

22 206

150 537

130 756

23 828

-3 026

-1021

0

0

0

0

803 069

1091 128

1090 043
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Posudzovanie vplyvu projektu na zivotné prostredie poCas etapy vystavby je rozdelené na tri
fazy:

zriadenie staveniska,
priprava staveniska, tj. zemné prace, ktorych vysledkom je rovhomerny povrch a
vystavba.

Okrem emisii zo stavebnych &innosti vplyvy vystavby na Zivotné prostredie su do znacnej
miery ur€ené umiestnenim oblasti v prirodnom a zastavanom prostredi. PoCas stavebnych
pracach, preprave strojov, prevoznej doprave, nakladani a pripravy asfaltu moéze dojst k
environmentalnym emisiam.

9.1 Vplyvy pripravy staveniska

Navrhované upravy terénu a stavebné prace zmenia Strukturu ornice a v désledku toho 3aj jej
fyzikalne a chemické vlastnosti.

Humusova ornica by mala byt odstranena pozdiz celej trasy v Sirke odvodfiovacieho
priekopu a skladovana a zhromazdena oddelene az do jej koneCného pouzitia. Pri
odstrafiovani humusu by mali byt odstranené humusové vrstvy skladované tak, aby sa
zabranilo ich mieSaniu s podlozim a zabranilo sa ich kontaminacii materialmi, ktoré nemaju
charakter pddy, aneboli vystavené kompakcii spdsobenej strojmi. Zasoby by mali byt
chranené pred vodnou a veternou eréziou a mali by byt primerane oSetrené, aby sa
zachovala urodnost’ pody.

Ako konecné pouzitie humdzna ornica by sa mala pouzit na opatovné pokrytie v oblasti
dialnice (cestné hradze, svahy atd.), ako pdda na ucely vysadby a rekultivacie. Nevyuzita
humusova ornica by sa nemala pouzivat na vyplnenie velkych priehlbin a otvorov. Stabilita
zemnych prac vytvorena odstranenim ornice méze byt vyrazne zniZzena v obdobi dazda a
pocas obdobi, ked je hladina podzemnej vody vysoka. Prevadzky strojov mézu tento efekt
posilnit. Pred zaciatkom vystavby by sa mali naplnit studne a mali by sa preskumat
archeologické lokality.

Polas vystavby mézu vzniknut vzdusné emisie spdsobené prepravnou dopravou,
odstrafiovanim humusu, vybudovanim hradze, vystavbou réznych vrstiev cesty a zriadenim
docCasnych stavieb, stavenisk a skladok humusu. V dokon€enych usekoch by mali byt svahy
zatravnené a zasadené ¢o najskér, aby sa zabranilo erozii.

9.2 Poda

Zemné prace pravdepodobne spbsobia erdziu pddy v désledku odstranenia pdédneho porastu
a zmeny rie€nej siete.

ZnecCistenie pody mobze byt spbdsobené skladovanim paliva a skladovanim odpadu
vzniknutého pocas vystavby. Osobitna pozornost by sa mala venovat skladovaniu
nebezpeénych materialov a nebezpecného odpadu.
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9.3 Povrchova voda

Aby sa zabranilo znecisteniu vodnych tokov, poc€as vystavby sa budu vyzadovat opatrenia
tam, kde vrchné stavby skrizuju vodné toky. Stavebné prace na tychto vodnych tokoch sa
maju vykonavat podla poZiadaviek zakona o ochrane Zivotného prostredia: mali by mat ¢o
najmensi vplyv na vegetaciu pozdiz brehov vodnych tokov.

9.4 Podzemna voda

Kontaminacia podzemnych véd pocas fazy vystavby médze suvisiet so znecistenim pody.
Nespravne skladovanie paliva a odpadov, najmd nebezpecného odpadu, mdze viest k
znecisteniu podzemnych vod. Opatrenia na ochranu pbdy sa tak uplatiiuju aj na ochranu
kvality podzemnych vod.

9.5 Kvalita ovzdusia

Hlavnymi cinnostami spésobujuce znelistenie ovzduSia podas vystavby su preprava
materialov, zemné prace a prevadzka strojov pouZivanych pri stavebnych pracach. Tieto
Cinnosti mézu spdsobit neprijemnosti lTudom Zijucim v blizkosti stavenisk, cestujucim na
dopravnych/pristupovych cestach a polnohospodarom pozdiz trasy. Kedykolvek sa tieto
Cinnosti vykonavaju v blizkosti obyvanych oblasti, je potrebné vyvinit osobitné usilie na
udrzanie znecistenia ovzdusSia na prijatelnej urovni, napr.:

aby sa zabranilo nadmernému znecistovaniu prachom, je potrebné, aby nakladné vozidla
pouzivané na prepravu materialov boli zakryté, aby preprava cez osidlenych miest bola
minimalizovana vypracovanim planu prepravy.

mali by sa zvaZit opatrenia na znizenie znecistenia ovzdusia v kamenolomoch a na inych
miestach, kde sa vyrabaju materialy, najma ak sa nachadzaju v blizkosti obyvanej alebo
ekologicky citlivej oblasti.

stroje pouzivané podas vystavby a tazké nakladné vozidla by mali spifat emisné
poziadavky stanovené zakonom. Dodrziavanie pravidiel by malo byt pravidelne
kontrolované.

humus skladovany samostatne, ur€eny na neskorSie opatovné pouzitie, by mal byt pred
kone¢nym opatovnym pouzitim pravidelne postriekany.

spalovanie odpadu na mieste je zakazané.

9.6 Hospodarenie s odpadmi

Pocas vystavby €ast’ komunalnych a nebezpecnych odpadov sa zhoduje s tymi odpadmi,
ktoré vznikli v prevadzkovej faze. Napriek tomu, Ze primarna skladka na odpad emitovana
v prevadzkovej faze je 20 az 30 m S$iroka zdéna priameho dopadu pozdiz cesty, mézu
odpadové emisie vo faze vystavby ovplyvnit zonu nepriameho dopadu, ako aj oblasti mimo
nej. Planovanie jednotlivych pracovnych procesov by preto malo uprednostiiovat metody
selektivneho zberu odpadu vo velkych kontajneroch. Rbzne typy zozbieranych odpadov by
sa mohli zlikvidovat na skladkach komunalneho odpadu, ktoré prevadzkuju krajské alebo
samospravne organy. Nebezpecny odpad by sa mal zbierat, skladovat a prepravovat v
sulade s prislusnymi platnymi pravnymi predpismi. Nebezpeéné odpady, ako olejové handry,
olejové kontajnery, olejové filtre, prazdne nadoby od farby atd., by mali byt likvidované na
doCasnych regionalnych miestach uréené na likvidaciu odpadu alebo by sa mali spalovat.
Vykopové odpady (travnik, piesok, Strk, chuda hlina) mézu byt umiestnené na skladkach
odpadu alebo mézu byt priamo pouzité ako stavebny material, a to ako napriklad zakladova
pdda alebo plniaci material v medzivrstve. Po separacii a Cisteni stavebny odpad mdze byt
pouzity ako druhotna surovina.
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9.7 Fléra a fauna

Zariadenia na ochranu fauny (ochranny plot proti zveri, ekologické prechody) by mali byt
starostlivo postavené. UrCenie oblasti, ktoré maju byt chranené (pred zacatim stavebnych
prac), sa odporiéa v niektorych oblastiach pozdiz trasy, aby sa tak minimalizovali
nepriaznivé vplyvy projektu. Svahy hradzi by mali byt chranené pred eréziou biologicky -
travou.

Ministerstvo Zivotného prostredia, odbor kontroly projektov posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie vydalo vyhlasenie o sulade projektu ,Dialnica D3 v useku Svr€inovec — Skalité“.
Vyhlasenie je zamerané na tieto oblasti: varianty navrhovanej aktivity posudzované procesmi
EIA, zmeny v projekte, chranené oblasti sustavy Natura 2000, hodnotenie projektu podla ¢l.
4 ods. 7 ramcovej smernice o vode 2000/60/ES, postup udelovania povoleni na projekt a
ucast verejnosti.

NDS uzavrela zmluvu s konzultantom pre nalezité hodnotenie podla &lanku 6 ods. 3
smernice o biotopoch pri verejnom obstaravani. Nalezité hodnotenie bolo vykonané pre
useky D3 Svrcinovec - Skalité, D3 Skalité - Statna hranica SR/PL a R5 Svr€inovec - Statna
hranica SR/CR. V pripade osobitnych chranenych tzemi (SAC) boli identifikované nepriame
vplyvy v suvislosti s migracnymi schopnostami, mobilitou a velkostou velkych Seliem, ¢o su
ciele ochrany 3 prislusnych SAC. To sa vztahuje predovSetkym na tieto druhy: rys ostrovid
(Lynx lynx), medved hnedy (Ursus arctos) a sivy vlk (Canis lupus).

9.8 Hluk

Hlukové zataZenie spésobuju stavebné prace, dopravné a nakladacie stroje. Hluk strojov by
sa mohol tykat' iba obytnych budov, ktoré sa nachadzaju v blizkosti cesty, a to len doCasne.
Stavebné materidly by sa vo vSeobecnosti prepravovali pozdiZ existujucich verejnych ciest a
zelezni¢nych trati. Navrhuju sa nasledovné opatrenia s ciefom znizit hlukové zatazenie
suvisiace so stavebnymi pracami:

pouzivanie strojov a zariadeni s nizkou hluénostou,

blokovanie Sirenie hluku,

vyber takych prepravnych tras, predovietkym pozdiZ existujucej cestnej siete, ktoré by
mali minimalny vplyv na predtym este nedotknuté zivotné prostredie,

vyber technoldgii a procesov s nizkou hluénostou.
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Riadenie rizika

10.1 Hodnotenie kvalitativneho rizika a stratégia riadenia rizika

NizSie su popisané individualne rizika. PoCas toho rizikd mézu byt hrubym odhadom
poziciované na zaklade porovnavania pravdepodobnosti vyskytu a rozsahu dopadu.

Hlavné metddy riadenia rizik su nasledovné (mdzu byt pouzité aj sucasne):

stiahnutie projektovych Casti z projektu,

prenesenie rizik (napriklad prostrednictvom réznych zaruénych zavazkov, poisteni alebo
zaruk),

rozdelenie rizik medzi zainteresovanymi stranami na zaklade ich schopnosti ovplyvnit
neistoty,

ucast nezavislych odbornikov verejného obstaravania;

vytvaranie rezervy na nepredvidané vydavky suvisiacich s terminmi a vydavkami;
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Oneskorenie z dévodu C Il Stredna Pred vypracovanim konstruk&nych planov = Nizky
administrativhych procedur je potrebna predbezna koordinacia s
(povolenia, verejné sut'aze atd’.) organmi.

Problémy s vykupom pozemkova B Il. Nizka Dodavatel optimalizuje potrebné kroky na Nizky
nadobudnutim prav prechodu vykup pozemkov

Prekrocenie investicnych C M. Stredna Adekvatny  rozpoCet  nakladov bol Nizky
nakladov pripraveny.

Oneskorenie kvoli dodavatefom C M. Stredna Vyber dodavatelov v sulade s pravnymi Nizky
(nedodrzanie zmluvnych predpismi obstaravania, vratane kvality v
terminoy, ...) hodnotiacich kritériach. Dokladné

monitorovanie zmlav.

Vplyvy na znedistenie ovzdusia, B ] Stredna Analyza vplyvu projektu na Zivotné = Nizky

hluk a zmenu klimy presahujice prostredie bola vykonana podla vysokych

ocakavania noriem kvality. Opatrenia boli
identifikované.

Znaény nedostatok v A V. Stredna Adekvatne  informacie na  podporu | Nizky

ocakavanom prirastkovom progndzy dopytu.

dopyte po verejnu dopravu

Stupnica hodnotenia: Pravdepodobnost: A. Velmi nepravdepodobné; B. Nepravdepodobné; C. Tak pravdepodobné ako aj nepravdepodobné; D. Pravdepodobné; E. Velmi
pravdepodobné

Zavaznost’: l. Ziaden vplyy; 1. Malg; Il. Stredn3; V. Kriticka; V. Katastroficka
Uroven rizika: Nizka; Stredna; Vysoka; Neprijatelna

Tabulka 65 Hodnotenie a riadenie rizik
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Predbezna Studia uskuto&nitelnosti

Vysledky analyzy citlivosti a analyzy rizika naznacuju, Ze celkova uroven rizika projektu je
nizka az stredna. Predpoklada sa, Ze planované stratégie na zabranenie vyskytu
identifikovanych rizik a/alebo zmiernenie ich nepriaznivého vplyvu znizia Uroven rizika
projektu. Rezidualne rizika projektu mozno povazovat za prijatelné, preto kvantitativha
analyza rizika nie je potrebna.

10.2 Analyza citlivosti

Ciefom analyzy citlivosti je vyber kritickych premennych a parametrov projektu, ktorych
zmena ma najvacsi dopad na ukazovatele finanCnej a ekonomickej vykonnosti
vypocCitanych v zakladnom pripade. V analyze sa skima, Zze aky dopad ma zmena
konkrétnych premennych o 1 % na vyvoj ukazovatelov vykonnosti. Premenna sa povazuje
za kriticku, ak jej zmena o 1 % spbsobuje vysSiu zmenu ukazovatelov vykonnosti nez 1
%.

Nasledujuce premenné boli analyzované:

Investi¢né vydavky

Prevadzkové naklady

Uspora jazdného &asu

Uspora na prevadzkovych nakladoch vozidla
Znizenie rizika nehodovosti na verejnych cestach
Vplyv na zivotné prostredie ako prinos

Vynosy

Analyza ukazovatelov ekonomickej vykonnosti

Vysledky analyzy su zhrnuté v nizSie uvedenej tabulke.

+1% Investi¢né vydavky -3,74% 1,24% 0,00% 77,90%
+1% Naklady na prevadzku a udrzbu 0,31% -0,12% 3,03% -
+1% Uspora jazdného &asu 1,74% - - -69,78%
+1% Zmena v prevadzkovych nakladoch vozidla 0,19% - --
+1% Zmena v rizikdch nehodovosti 2,22% - --
+1% Vplyvy na Zivotné prostredie 0,00% - --
+1% Vynosy - 0,00% 0,00% -

Tabulka 66 Vysledok analyzy citlivosti

Na zaklade vys8ie uvedenej analyzy investicné vydavky a uUspora jazdného Casu v
pripade ukazovatelov ekonomickej vykonnosti a investitné vydavky ukazovatelov
finanénej vykonnosti ukazali byt kritické.

Hodnoty ukazovatelov ENPV by sa stali negativnymi, ak by narast investi¢nych vydavkov
dosiahlo 127 %.
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10.3 Analyza scenarov

Cielom analyzy scenarov je preskumat ukazovatele vykonnosti projektu so sucasnymi
zmenami premennych. Analyza scenarov poskytuje komplexnejSi prehlad o rizikach
projektu ako napriklad analyza citlivosti. Nahromadenie individualnych nasledkov méze
byt kritické pre realizaciu alebo prevadzku projektu. Ako vysledok pesimistického a

optimistického scenara, riziko projektu by sa mohlo prehodnotit’.

Skumané premenné su rovnaké ako pri analyze citlivosti.

Analyza scenarov bola vypocitana s nasledujucimi hodnotami premennych.

Investicné vydavky 10%
Naklady na prevadzku a udrzbu 10%
Uspora jazdného &asu -10%
Zmena v prevadzkovych nakladoch vozidla -10%
Zmena v riziku nehodovosti -10%
Vplyv na zZivotné prostredie -10%
Vynosy 10%

Tabulka 67 Premenné analyzy scenarov

Nasledujuca tabulka zobrazuje vysledky analyzy scenarov.

Pesimisticky 164 654 -2 570823
Optimisticky 1194 494 -2 051 802

Tabulka 68 Viysledok analyzy scenarov

-10%
-10%
10%
10%
10%
10%
-10%

115 014
61 501

Na zaklade vySSie uvedenej tabulky je mozné konstatovat, ze ENPV aj v pripade

pesimistického scenara je pozitivna, takze riziko projektu je nizke.

10.4 Kvantitativhe hodnotenie rizika

V pripade tohto projektu sme v kvalitativnom hodnoteni rizika nezistili Ziadne vyznamné

riziko, a preto sa nevykonalo ziadne kvantitativne hodnotenie rizika.

Na zaklade analyzy scenarov je mozné konstatovat, ze projekt prinasa zisk aj v pripade
pesimistického scenara, jeho Cista su€asna ekonomicka hodnota je pozitivna, a preto nie

je potrebné Ziadne kvantitativne hodnotenie rizika.
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V zavere¢nom hodnoteni boli analyzované d'alSie scenare:

e Naplanovana implementacia projektu
o Modifikovany vypocCet dopravnych vstupov na zaklade rychlosti volného
dopravného prudu

Analyza tychto dvoch dodatkovych scenarov je popisana v nasledujucich Castiach.

11.1 Scenar planovania

Hlavnym predpokladom tohto hodnotenia bolo, Ze realizacia projektu sa uskutocni do
datumu, dokedy ekodukt musi byt hotovy. V zakladnej kalkulacii sa nebralo ohlad na
etapovanie v rozvoji infrastruktury.

Pre pripad, Ze realizacia projektu nebude dokoncena v jednom kroku po roku 2021, boli
vypocCitané etapy realizacie. Nezavisle od projektu, ekodukt bude vybudovany do roku
2021.

Tabulka 62 uvadza etapy rozvoja infradtruktary. Udaje popisuju, v ktorom roku je
oddévodnena modernizacia existujucej cestnej kapacity vzhfadom na objem dopravy. Na
horizontalnej osi objemy doprav su zobrazené pre kazdy rok na zaklade modifikovanej
prognézy dopravy a vystupom predchadzajuceho dopravného modelu.

V druhej Casti tabufky boli urené jednotlivé kroky rozvoja pre rok, v ktorom objem
dopravy uZ nebude dalej prijatelny z hladiska suCasnej kapacity. Zakladny scenar je
zahrnuty v poslednom riadku tabulky.

V pripade kazdého scendra budi ekodukty vybudované do roku 2021. Co sa tyka
Variantu 1, charakteristika Uplného profilu je opodstatnena len od roku 2041.

V pripade Variantu 2, polovi¢ny profil rychlostnej cesty méze byt vybudovany uz v roku
2031, kedZe objem dosiahne prah neakceptovatelnej kvality sluZieb.

Co sa tyka Variantu 3, nie je mozné rozdelit etapy vystavby ekoduktu a novej cesty,
pretoze dbjde k prelozke cesty 1/11 pri oblasti ekoduktu. To znamena, Ze intervencia musi
byt vykonana v rovhakom Case.
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Model concept

2016
2017
2018
2019

2020

2021
2022
2023
2024
2025
2026

2027

2028

2029

2030

Traffic volumes (thousands veh/day)

2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050

Conceptual variants

Traffic from D3 traffic model | 7,8 8,2 7,8 10,0 11,5 13,0
modified traffic forecast 7,8 8,2 85 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 83 84 86 87 89 90 92 93 95 96 98 10,0 10,1 10,3 10,5 10,7 10,8 11,0
Growth factor 2030/2017 0,96 1,14 1,35
Growth factor 2030/2021 1,12 1,33 1,58

ZSR+/11

Option 1
Ecoduct1| Existing situation El Full profile
ZSR+R5FP+/11
Option 2
Ecoduct 2| Existing situation E2 Half profile
ZSR+R5HP+/11]
Option 3
Ecoduct 3| Existing situation E3 + new road
ZSR+Combined R5HP+1/11
Option 4
Ecoduct 4| Existing situation E4 1/11 upgrade

Network development in the

baseline

E.s.

Launch of D3

Launch of D3 in Poland

Tabulka 69 Etapovany koncept modelu

104



Medzinarodné cestné spojenie Svréinovec — $tatna hranica SR/CR
Predbezna Studia uskuto&nitelnosti

Vzhladom na tieto skuto¢nosti, pomer vynosov a nakladov by bol este vy3si, kedze
vylepSenie cesty pokracuje v harmonograme realizacie. KedZe vo Variante1 cesta R5 je v
prevadzke len od roku 2041, jej zostatkova hodnota zostava vysoka, ¢o ma velky vplyv na
pomer vynosov a nakladov.

Investiéné vydavky 25815679 22341061 24 094 345 2 021 954
Prevadzkové naklady 89 517 846 118 1268 910 -168 251
Celkové naklady 25905197 23187179 25 363 255 1853703
Uspora jazdného &asu 355 983 1 026 096 1670 565 652 089
Uspora na prevadzkovych nakladoch vozidla -252 571 -788 027 -1761 108 95 384
Znizenie rizika nehodovosti na verejnych cestach 1 347 886 625 468 -191 446 1508 545
Vplyv na zZivotné prostredie ako prinos 135 844 398 950 713 892 0
Celkové prinosy vratane ekonomickej 3577910 2 493 024 3419944 2363724
zostatkovej hodnoty

Zostatkova hodnota 1990 768 1230 537 2988 041 107 707
Cisté prinosy -22 327 286 -20 694 155 -21 943 310 510 021
Cista siéasna ekonomicka hodnota investicie -22 327 286 -20 694 155 -21 943 310 510 021
ENPV

i/nutorr)1é miera ekonomickej navratnosti (EIRR) n.a. -12,93% -3,20% 8,75%
Pomer prinosov a nakladov 0,14 0,11 0,13 1,28

Tabulka 70 Porovnéavanie ekonomickych prinosov a ukazovatelov variantov v etapovanych scenaroch, EUR
diskontované

Zosumarizujuc vysledky hodnotenia, najvhodnejSim variantom je modernizacia cesty 1/11,
kedZe sucCasna kvalita sluZieb je dostacujuca. Pomer Variantu 1 je lep8i, aviak investicia
nie je predstavitelna do roku 2041.

11.1 Scenar upravenej rychlosti

Vzhladom na to, Ze predpokladané rychlosti v analyze variantov su niz8ie v pripade
plného profilu dialnice nez sa to vo vSeobecnosti oakava, vypracoval sa scenar zalozeny
na rychlosti volného dopravného prudu. Pri zvaZzovani celkovej dizky planovanej investicie
R5 a geometrie novej cesty pévodne povolena rychlost na dialniciach nie je prijatelna. Na
odovodnenie predpokladanych hodnét bol vypocCitany scenar zalozeny na rychlosti
volného dopravného prudu, kde vstupy vypoctu boli definované pomocou rychlosti
volného dopravného prudu na typickych kategériach ciest pouzivanych vo vSeobecnom
modelovani dopravy. Tieto hodnoty su vySSie ako prevadzkové rychlosti a ¢asové uspory
odvodené zo zniZzeného jazdného €asu su uvedené v tomto scenari.

Zakladna verzia Nova cesta (R5) Car - - - -
Lgv - - - -
HGV - - - -
AADT - - - -
Existujuca cesta (1/11) Car 45 45 45 45
Lgv 40 40 40 40
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HGV 40 40 40 40
AADT
Variant 1 Nova cesta (R5) Car 45 45 45 75
LGV 40 40 40 70
HGV 40 40 40 65
AADT
Existujuca cesta (1/11) Car 45 45 50 50
LGV 40 40 45 45
HGV 40 40 40 40
AADT
Variant 2 Nova cesta (R5) Car 45 45 75 75
LGV 40 40 70 70
HGV 40 40 65 65
AADT
Existujuca cesta (1/11) Car 45 50 50 50
LGV 40 45 45 45
HGV 40 40 40 40
AADT
Variant 3 Nova cesta (R5) Car 45 70 70 70
LGV 40 65 65 65
HGV 40 60 60 60
AADT
Existujuca cesta (1/11) Car 45 48 48 48
LGV 40 45 45 45
HGV 40 40 40 40
AADT
Variant 4 Nova cesta (R5) Car - - - -
LGV - - - -
HGV - - - -
AADT - - - -
Existujuca cesta (1/11) Car 45 50 50 50
LGV 40 45 45 45
HGV 40 40 40 40
AADT

(Car — osobné vozidla, LGV — velké nakladné vozidla, HGV — tazké nakladné vozidla, AADT — roc¢na
priemerna denna doprava)

Tabulka 71 Hodnoty rychlosti volného dopravného pridu stanovené pre cesty I/11 a R5 v pripade kazdého
variantu

Vysledok analyzy je uvedeny v nasledujucej tabulke
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Investi¢né vydavky 61 239 598
Prevadzkové néklady 4 379 087
Celkové naklady 65 618 685
Uspora jazdného &asu 3213218
Uspora na prevadzkovych nakladoch vozidla -1729 163
ZniZenie rizika nehodovosti na vrejnych cestach 669 348
Vplyv na zZivotné prostredie ako prinos 732 210
Celkové prinosy vratane ekonomickej 10 907 188
zostatkovej hodnoty

Zostatkova hodnota 8 021 576
Cisté prinosy -54 711 497
Cista siéasna ekonomicka hodnota investicie  -54 711 497
(ENPV)

Vnutorna miera ekonomickej navratnosti (EIRR) -2,83%
Pomer prinosov a nakladov 0,17

33 529 740
2284 532
35 814 272
3213218
-1729 163
-93 484
732210

7 035 161

4912 380
-28 779 111
-28 779 111

-2,23%
0,20

24 094 345
1268 910
25 363 255
1670 565
-1 822 662
-191 446
713 892

3 358 390

2988 041
-22 004 864
-22 004 864

-3,25%
0,13

2544114
-211 749
2332365
1181415
65 323
1508 545
0

2950 385

195 103
618 020
618 020

6,75%
1,26

Tabulka 72 Porovnanie ekonomickych prinosov a ukazovatelov variantov v pripade scenara ,Rychlost volného

dopravného prudu,” EUR diskontované
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Priloha 1.: VYKRESY

VSeobecné vykresy:
Priloha 1.1.1 Situa¢ny pohfad Variant 1.
Priloha 1.1.2 Situa&ny pohfad Variant 2.
Priloha 1.1.3 Situa&ny pohfad Variant 3.
Priloha 1.1.4 Situa¢ny pohfad Variant 4.
Vykresy a profily:
Priloha 1.2.1 Situacia a pozdizny profil variantov Variant 1.
Priloha 1.2.2 Situacia a pozdizny profil variantov Variant 2.
Priloha 1.2.3 Situacia a pozdizny profil variantov Variant 3.
Priloha 1.2.4 Situacia a pozdizny profil variantov Variant 4.
Vzorové prie€ne rezy:
Priloha 1.3.1 Vzorovy prie¢ny rez Variant 1.
Priloha 1.3.2 Vzorovy prie¢ny rez Variant 2.
Priloha 1.3.3 Vzorovy prie¢ny rez Variant 3.
Priloha 1.3.4 Vzorovy prie¢ny rez Variant 4.
Ortofoto:
Priloha 1.4.1 Ortofotomapa Variant 1.
Priloha 1.4.2 Ortofotomapa Variant 2.
Priloha 1.4.3 Ortofotomapa Variant 3.
Priloha 1.4.4 Ortofotomapa Variant 4.

Priloha 2.: PODKLADOVE DOKUMENTY A PRIESKUMY

Analyza vynosov a nakladov:

Priloha 2.1
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