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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

SPRIEVODNA SPRAVA

1. Identifika €né Udaje
1.1 Stavba

Nazov stavby : DiaFPnica D2 Bratislava, Lama & — &t. hranica SR/ CR

Charakter €innosti : skapacitnenie dialnice

Kraj : Bratislavsky, Trnavsky

Okres : Bratislava 1V, Malacky, Senica, Skalica

Katastralne uzemie : Dubravka, Lamag, Zéborské Bystrica, Mast |. Stupava, Skalica
Lozorno, Plavecky Stvrtok, BaZantnica, Malacky, Riadok,
Nivky, Velké Levéare, Zavod, Moravsky Sv. Jan, Sekule,
Borsky Sv. Jur, Kuaty, Brodské

Stuperi dokumentacie : Studia realizovatelnosti

Kategoria dialnice : D 26,5/120, D33,5/120

1.2 Z&kladné udaje o navrhovate [lovi

Nazov a adresa : Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s.
Mlynské nivy 45

821 09 Bratislava

ICO ; 35919 001
DIC . 2021937775
Zriadovatel : Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Namestie Slobody 6
810 05 Bratislava

1.3 Zakladné Udaje o zhotovite [lovi

Nazov a adresa projektanta : ZdruZenie ,D2 Bratislava Lamag¢ — &t. hr. SR/CR*
Veduci ¢len Zdruzenia : ALFA 04, a.s.
JaSikova 6

821 03 Bratislava

ICO 35 889 853

Tel. 02/48 291 486

Fax. 02/48 291 550
E-mail: alfa04@alfa04.sk

Clen Zdruzenia : Terraprojekt a.s.
Podunajska 24
821 06 Bratislava
ICO 31 398 570
Tel. 02/45 523 771-4
Fax. 02/45 523 103
E-mail: info@terraprojekt.sk

A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

Hlavny inZinier projektu : Ing. Dagmar Kuchéarova

Zodpovedni rieSitelia (spracovatef ALFA 04, a.s.):
Hlavny koordinator : Ing. Dagmar Kuchéarova
Spolupracovali : Ing. Mikulas Copak

Ing. Tibor Michalka

Zodpovedni rieSitelia (spracovatel Terraprojekt, a.s.):
Hlavny koordinator : Ing. Peter Pokriv€ak

Spolupracovali ; Ing. Peter Balaz
Ing. Katarina Slobodova
Ing. Peter Gunar
Ing. Peter Balaz

Zodpovedni rieditelia ostatnych ¢asti SR:
Dopravno - inZinierske podklady : Alfa 04 a.s., PhDr. Méaria Kocianova
Spracovatel CBA, MCA : NDCon, Ing. KumpoStova
NDCon, Ing. Dominik Zdansky
Dopad projektu na ZP :  Enviconsult s.r.o., RNDr. Ivan Pirman
Enviconsult s.r.0., Mgr. Peter Hujo

InZiniersko — geologicky prieskum : Terratest s.r.o., RNDr. Jan Danko

1.4 Uéel a ciele studie realizovate Fnosti

Ucelom a ciefom $tudie realizovatelnosti je postdenie a vyhodnotenie realizovatelnosti
stavby a vyber najvhodnejSieho variantu z hladiska technického, dopravného, ekonomického,
environmentalne najvyhodnejSieho rieSenia a overenie zabezpelenia potreby finanénych
prostriedkov, ako aj navrh ¢asového harmonogramu vystavby jednotlivych medzikrizovatkovych
usekov dialnice D2 v Gseku Bratislava, Lamag¢ — &t. hranica SR/CR.

Stadia realizovatelnosti je vypracovana na zaklade vsetkych dostupnych udajov, hodnoti
suCasny stav existujucej dopravnej siete, definuje sucasné dopravné problémy v zaujmovom
Uzemi a posudzuje potrebu rozSirenia diafnice v rdmci medzikrizovatkovych Usekov, ako aj
vybudovanie subeznych jednosmernych dvojpruhovych komunikacii — kolektorov s napojenim
na prifahla cestni siet. Jej ciefom bolo preverit vhodnost, optimalnost a obhgjitelnost
navrhovanych rieSeni.

Ucelom S&tadie realizovatelnosti (pri kazdoro¢nom naraste dopravy na dialnici D2) je
skvalitnenie podmienok pre medzinarodna a vnatroStatnu tranzitnd dopravu, zvySenie plynulosti
a bezpec€nosti ucCastnikov cestnej premavky, ako aj zniZzenie negativhych dopadov na Zivotné
prostredie. V Studii realizovatelnosti je postudend stavba podfa jednotlivych variantov a su v nej
uréené charakteristiky, ktoré su potrebné pre porovnanie z hladiska dopravnej, ekonomickej
efektivity, ochrany Zivotného prostredia, ochrany prirody a krajiny a sociologickej problematiky.

Studia realizovatelnosti bude podkladom pre Eurdpsku komisiu pri vybere investiénych
projektov na uzemi Slovenskej republiky financovanych prostrednictvom eurofondov.

15 Vychodiskové podklady

Pri spracovani Studie realizovatelnosti boli pouZité nasledovné podklady :
e Technicka Studia skapacitnenia dialnice D2, zhotovitel ATELIER DS v roku 2009

A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

* ldeova Studia dialnice D2 v Useku Studienka — Malacky, zhotovitel ATELIER DS v roku 2012

e Zamer EIA dialnice D2, Bratislava — $t. hranica SR/CR, zhotovitel GEOCONSULT Bratislava,
05/2012

* Rozsah hodnotenia pre dialnicu D2, &.: 413/12-3.4/ml zo dfia 15.10.2012
« Uzemny plan hl. mesta SR Bratislava

«  Uzemny plan mesta Stupava

«  Uzemny plan obce Lozorno

« Uzemny plan mesta Malacky

«  Statne mapové dielo vo forme rastrovej mapy, GKU Bratislava

*  Technické Studia Dialnica D2, krizovatka Rohoznik

2. Stru éné vyhodnotenie projektu

Trasa dialnice D2 v Useku Bratislava Lama¢ — $t. hranica SR/CR je najstar$i uceleny
dialnicny tah na Slovensku. Pre mozZnost priameho pristupu na diafnicu ateda rychleho
a bezpeé¢ného dopravného prepojenia s Ceskou republikou, Rakiskom a Madarskom sa Gzemie
pozdiZ dialnice acesty /2 stava stale viac atraktivnym. Budovanim sidiel n&rodnych
a nadnarodnych organizacii v useku Lama¢ — Stupava a postupne aj v okoli Malaciek ma
dopravné zataZenie dialnice D2 a cesty I/2 v poslednom obdobi enormny narast. Tento trend je
désledkom postupného naplnenia kapacity dialnice v jej najzatazenejSich Usekoch Bratislava —
Stupava - Malacky. Skapacitnenie dialnice vo vyhfade umoZni G€astnikom cestnej premavky aj
pri naraste dopravy bezpec€nu a rychlu obsluhu Uzemia ako pri zdrojovej a cielovej doprave, tak aj
pri doprave tranzitne;j.

Ugelom acielom predmetnej Studie realizovatelnosti bolo preverit realizovatelnost
a ucelnost skapacitnenia dotknutého dialnicného tahu D2 sdérazom na poslUdenie a
vyhodnotenie variantnych rieSeni jednotlivych usekov diafniéného tahu po technickej, ekonomickej
a environmentalnej stranke formou multikriteridlneho hodnotenia MCA. Vysledok tohto posudenia
stanovuje a odporuc¢a najvhodnejSie rieSenie trasy na tahu dialnice D2 v Useku Bratislava, Lamac
— &tatna hranica SR/CR, s ohladom na technicko-ekonomické kritéria, vplyv na Zivotné prostredie,
ako aj na poziadavky dotknutych organov a organizacii.

Stadia realizovatelnosti bude podkladom pre Eur6psku komisiu pri vybere investi¢nych
projektov na uzemi Slovenskej republiky financovanych prostrednictvom eurofondov.

Podla dopravno-inzinierskych podkladov spracovanych vramci Studie realizovatelnosti
dialnica D2 vroku 2030 eSte kapacitné vyhovuje. Vroku 2040 uZz nevyhovuje v Useku
od Bratislavy - Lamac¢ po Lozorno. V dalSich usekoch aj v tomto roku eSte kapacitne vyhovuje.

SubeZné cesta I/2 prechadza velkymi sidelnymi aglomeraciami (Bratislava- zdpad, Stupava,
Malacky). VyZaduje sa preto vtychto uUsekoch zhustit' krizovatky na D2, aby bolo moZzné
maximalne stiahnut dopravu z regionalnych ciest na dialnicu. Stadia realizovatelnosti riesi
skapacitnenie dialnice po Lozorno vo variantoch a navrh novych krizovatiek respektive prepojenie
jestvujucich, aby sa znizili intenzity na ceste 1/2.

Ako uZ bolo uvedené, posudzovana dialnica je jednou z najstarSich dialnic na Gzemi
Slovenska. Sucasné povrchy dialnice, ale aj jej konStrukcia je v dost zlom fyzickom stave
a nevyhovuje suasnym poziadavkdm na rychlost dopravy. Preto v Studii realizovatelnosti sa aj
v Usekoch, kde nie je potrebné rozSirovanie, uvaZzuje s jej rekonsStrukciou ato celej konstrukcie
vozovky dialnice. Aj niektoré su€asné vetvy mimouroviiovych krizovatiek na Usekoch, kde sa
neuvazuje so skapacitnenim dialnice, nie su v sulade s teraz platnymi normami. Ich pripadné
Upravy a bezpec€nostné opatrenia vSak nebudd mat zasadny vplyv na naklady rekonstrukcie. Tiez
v tychto Usekoch vzhladom na zvy3enie intenzity maju pribudnat protihlukové opatrenia.

A.
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3. Zaujmova oblas t Studie

Trasa dialnice D2 v Gseku Bratislava, Lama¢ — &t. hranica SR/CR je umiestnena na Uzemi
Bratislavského a Casti Trnavského kraja. Je to najstarSi uceleny dialni¢ny tah na Slovensku.
V sucasnosti sa doprava realizuje na dialnici D2 v Sirkovom usporiadani D 26,5/120.

Postupny narast poctu vozidiel v 60-tych rokoch minulého storocia oZivil predvojnové Uvahy
o vystavbe dialnic vo vtedajSej CSSR. Uznesenim vlady Ceskoslovenskej socialistickej republiky
¢. 286 o koncepcii dlhodobého rozvoja cestnej siete a miestnych komunikéciach z 10. aprila 1963
bola vymedzena nova zékladna dialniéna siet Statu v celkovej dizke 1 707 km. Okrem nosného
dialniéného tahu D1 ,Praha — Jihlava — Brno — Trengin — Zilina — PreSov — KoSice — hranice ZSSR*
(dizka 711 km) bolo uvaZované aj s tahom D2 ,Brno — Kty — Bratislava“ (dizka 117 km, z toho
58,4 km na Slovensku). Této siet mala byt kompletne dobudovana do konca 90-tych rokov. Dra
18. aprila 1966 bolo definitivne prijaté rozhodnutie o obnoveni vystavby dialnic v Ceskoslovensku.

Prvé stavebné prace sa uskutoCnili na tahu D1 v Useku Praha — MiroSovice dna 8.
septembra 1967. O necelé dva roky neskér, dha 1. aprila 1969 sa zacCalo stavat aj pri Brne
a o niekolko dni neskor prvykrat aj na uzemi dnedného Slovenska, pri Bratislave. 15lo o dialnicu
D2, konkrétne Usek Bratislava (Lamagska cesta) — Malacky. Dizka tohto Useku bola cca 29,4 km
a k jeho uvedeniu do uZivania doSlo dfia 7. novembra 1973. Priblizne pol roka predtym bola zaCata
vystavba dalSieho nadvazného, cca 24,2 km dlhého, Useku Kuty — Malacky, ktory bol do uZivania
odovzdany dfia 1. augusta 1978. V tom istom mesiaci bol do uzivania odovzdany zostavajuci,
takmer 4,5 km dlhy Gsek dialnice D2 po hranicu CSR/SSR, vystavba ktorého zagala v maji 1976.

Na uzemi Ceskej socialistickej republiky (CSR) zagala vystavba dialnice D2 aZ v roku 1974
Uusekom Brno-juh — Blu€ina, na ktor( nadviazala v roku 1975 vystavba Useku Blu€ina — Hustopece.
Ako prvy bol, v roku 1978, sprevadzkovany Usek Brno-juh — Starovice (dizka 22,6 km), v roku 1979
Usek Starovice — Hustopece, dlhy cca 2,2 km.

Stavba posledného Useku dialnice D2 na ¢eskom Uzemi od Hustopeci v smere na Kuty
(dizka cca 36 km), zahrriujlci aj vystavbu mosta cez rieku Moravu, bol rozostavany v roku 1977 a
uvedeny do prevadzky aZz 8. novembra 1980. Tymto bol naplheny zamer spojenia Brna
a Bratislavy diafnicou D2, ale aj Prahy a Bratislavy, prostrednictvom dialnic D1 a D2.

Prvou stavbou vnutorného dialniéného okruhu na Uzemi Bratislavy bola v rokoch 1977 —
1985 vystavba Pristavného mosta na dialnici D61 (dnes D1). V obdobi 04/1985 — 12/1991
(odovzdanie do uZivania) bol vybudovany druhy dialniény most cez rieku Dunaj — most Lafranconi
na dialnici D2, ako su€ast stavby Useku Bratislava, Staré Grunty — Bratislava, Viedenska cesta
(dizka 3,5 km).

Uznesenim vlady CSSR &. 24 z 01/1987 prijaté rozhodnutie o predizeni dialnice D2 a?
po Statnu hranicu CSSR/Madarsko (s predpokladanou dizkou 15,5 km), bolo potvrdené aj
po rozdeleni spolo¢nej republiky vroku 1993 na dva samostatné Statne utvary. Vyznamnym
impulzom pre rozvoj a dostavbu dialnic na Slovensku bolo schvélenie tzv. Komplexného projektu
pripravy a vystavby diafnic vo februari 1996.

Vystavba 14,9 km dlhého Useku dialnice D2 Bratislava, Viedenska cesta — Statna hranica
SR/MR (sucastou stavby bola aj odbocka spoloéného Useku dialnice D61 od krizovatky Jarovce
po rovnomenny novy dialniény prechod do Rakuskej republiky) prebehla v obdobi 04/1996 —
11/2002 (odovzdanie do uZivania), t.j. v zhode s Koncepciou rozvoja dialni¢nej infraStruktary
schvalenou Vladou SR v marci 1999 a Novym projektom vystavby dialnic a rychlostnych ciest
schvalenym Uznesenim vlady SR €. 162 vo februari 2001.

K dobudovaniu chybajuceho, cca 3,7 km dlhého, Useku diafnice D2 Bratislava, Lamac¢ska
cesta — Bratislava, Staré Grunty doSlo v obdobi 05/2003 — 06/2007 (odovzdanie do uZivania).
Technicky naroény Gsek dialnice s tunelom Sitina (dizka 1,440 km) odlahgil sustavu mestskych
komunikacii v oblasti krizovatky Patronka av nadvaznosti na uZz prevadzkovanu dialnicu D1
(po premenovani povodnej dialnice D61), odklonil tranzitni dopravu na dialni¢ny obchvat mesta.

A.
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Zaciatok a koniec Useku:

Zadanim objednavatela bolo riesit Usek diafnice D2 od Statnej hranice SR/CR po krizovatku
Lamac. Vzhfadom na Upravu (MUK Lamac (odbocovacie a zaradovacie pruhy) je koniec Useku za
MUK Lama¢ smerom do Bratislavy v km 56,500.

« zagiatok iseku km 0,000 sa nachadza na $tatnej hranici SR/ICR
* koniec useku km 56,500 sa nachadza na diafnici D2 v blizkosti mimodroviiovej krizovatky
Lamac.
Dizka Gseku: 56,5 km
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Prehfadna situacia zaujmového Uzemia

Dialnica D2 vo vazbe na TEM(TRANS-EUROPEAN NORTH-SOUTH MOTORWAY PROJECT)

- Je jednym z najstarSich projektov, najviac rozvijajucich regionalnu infraStruktlru v historii
Eur6pskej dopravy,

- Na projekte TEM, prijatom Eurépskou hospodarskou komisiou Organizacie spojenych narodov
dna 1. septembra 1977 v Zeneve, zacalo pracovat 10 zucastnenych krajin,

-V sucasnosti je v projekte zu€astnenych 13 stredovychodnych a juhovychodnych krajin: Bosna
a Hercegovina, Bulharsko, Ceska republika, Gruzinsko, Chorvatsko, Loty$sko, Madarsko,
Polsko, Rakusko, Rumunsko, Slovensko, Taliansko, Turecko a 3 krajiny maju Statut
pozorovatela (Svédsko, Ukrajina a Cierna Hora),

- Cez Slovensko prechadza 7 TEM tras, priCom uz dobudovana diafnica D2 predstavuje trasu
TEM 1, s dizkou 80,792 km,

A.
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Dialnica D2 vo vazbe na TENs (TRANS-EUROPEAN NETWORKS)
- Organizécia vznikla vroku 1992, uzavretim Maastrichtskej dohody (€. 154-156) clenmi
Eurdpskej Unie,
-V dohode boli definované 3 druhy sieti:
TEN-T Trans-European transport networks,
TEN-E Trans-European energy network,
eTEN Trans-European telecommunications network,

Transeuropska dopravna siet (TEN-T) je siet cestnych a Zelezni€nych Kkoridorov,
medzinarodnych letisk a vodnych ciest. Zakladnym doévodom jej zriadenia bolo zlepSenie
dopravnej infraStruktary v medzinarodnej sfére, poprepajanie okrajovych regionov unie s centrom,
zvySenie bezpecnosti a efektivnosti sieti.

TEN-T vychadza zo siete Paneudpskych multimodalnych dopravnych koridorov, ktorych
projekt bol zaCaty v roku 1991 na konferencii v Prahe, pokracoval na Il. konferencii v marci 1994
na Kréte (bolo definovanych 9 koridorov, s poziadavkou na realizaciu prvych investicii do 10 — 15
rokov) a na lll. konferencii v juni 1997 v Helsinkach (v dosledku poZiadaviek naslednickych Statov
po Socialistickej federativnej republike Juhoslavia bol doplneny desiaty koridor). Koridory I. — VI.
a VIII. — X. su Zelezni¢né a cestné, koridor VII. je vodny koridor.

Cez Slovensku republiku prechadzaju 4 multimediélne koridory (1V, V, VI, VII), pricom uz
dobudovana dialnica D2 je Castou IV. koridoru ,Drazdany — Praha — Bratislava/Vieden — Budapest
— Arad" (Koridor Orient/Vychodné Stredozemie), s dizkou 80,792 km na Uzemi SR.

Diafnica D2 vo vazbe na projekt TINA (TRANSPORT INFRASTRUCTURE NEEDS
ASSESTMENT)

- Projekt rieSil nadvaznost dopravnej infrastruktary Statov Eurdpskej Unie na infraStruktiru
asociovanych Statov byvalého ,vychodného bloku“, navrhoval prepojenie multimodalnych
dopravnych koridorov siete TEN s uz vybudovanymi a planovanymi trasami koridorov v Statoch
zaradenych do projektu TINA (Esténsko, Litva, LotySsko, Polsko, Cesko, Slovensko, Madarsko,
Slovinsko, Rumunsko, Bulharsko a Cyprus),

- Projekt bol ukon€eny v roku 1999 vydanim zavereénej spravy,

- Na uzemi Slovenska su cestné dopravné koridory Europy podfa projektu TINA zhodneé
s koridormi siete TEN-T. Vo vazbe na dizku IV. Koridoru (Lanzhot — Bratislava — Jarovce —
Kitsee/Cunovo) doSlo k spresneniu jeho dizky na 83,0 km.

Dialnica D2 vo vdzbe na trasy medzinarodnych cestnych tahov ,E*

- Systém Cislovania cestnych komunikacii v Eurdpe bol prvykrat definovany organizaciou UNECE
(United Nations Economics Commission for Europe) v roku 1975,

-V roku 1992 presSiel systém ¢islovania ciest (oznacenie od E1 vy3Sie) zmenami, pricom do ciest
triedy ,A“ (oznacené dvojmiestnym c&islom) patria ,reference” hlavné a ,intermediate” pomocné
(medzilahlé) cesty, do ciest triedy ,B“, s trojmiestnym ¢&islom patria doplnkové cesty, linky
a spajajuce cesty,

- Severo-juzné hlavné cesty su oznafené dvojmiestnym neparnym c¢islom, konciacim ,5%
zostavajlce sa zo zapadu na vychod,

- Vychodo-zapadné hlavné cesty su oznacované dvojmiestnym parnym cislom, konciacim ,0%,
zvySujlce sa zo severu ha juh,

- Doplnkové cesty su oznacované dvojmiestnym neparnym cislom (sever-juh) a dvojmiestnym
parnym c&islom (z4pad-vychod), obsiahnuté v Cislach hlavnych ciest medzi ktorymi sa
nachadzaju,

- Cesty triedy ,B" s oznacované trojmiestnym cislom, kde prva Cislica oznacuje najblizSiu hlavnu
cestu na severe, druhd cislica najblizSiu hlavna cestu na zapade a tretia Cislica je sériovym
¢islom danej cesty,

- Severo-juzné cesty triedy ,A", situované od cesty E99 sa oznacuju trojmiestnym ¢islom od 101
do 129,

A.
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- Cesty triedy B situované vychodne od cesty E101 sa oznacuju trojmiestnym &islom, zacinajuce
,0“, 0od 001 do 099,

- Vynimkou sU cesty triedy ,A“: E47, E55 vo Svédsku a Norsku, ktoré ostali oznacené podfa
ustanoveni pred rokom 1992 ako E6 a E4,

Dialnica D2 v celom tseku medzi hranicami CR/SR a SR/MR predstavuje hlavnu cestu triedy
LA vsmere sever - juh, soznaCenim E65 (zaciatok je vo Svédskom meste Malmd, koniec
na gréckom ostrove Kréte v meste Chanid).

Podrla elaboratu ,Vyhotovenie osoveho polygénu diafnice D2 Statna hranica CR/SR - $tatna
hranica SR/MR" (GEO-KOD, s.r.0., 2006) je jej dlzka v useku medzi uvedenymi hranicami 80,499
22 km.

Priechodné koridory

Sucasna trasa dialnice D2 vrieSenom Useku prechddza vacSinou Zahorskou niZinou
s vy&lenenym celkom Borska nizina. Uzemie je rovinaté, kde maximalny rozdiel nadmorskych
vySok je 60 m. Maximalny pozdiZzny sklon nivelety je 2,14 % ato na kratkom Gseku pri konci
rieSenej trasy. Vo vadésine rieSeného Useku sa pozdizny sklon pohybuje do 0,5 % .

Trasa ide mimo zastavanych GUzemi a len v mieste va¢Sich aglomerécii (Bratislava, Stupava,
Malacky) sa pribliZuje, respektive pretina tieto aglomeracie.

V trase dialnice D2 ajej SirSom okoli (zhruba do 5 km) boli identifikované tieto lokality
sustavy Natura 2000

Chranené vta ¢ie Uzemia
« SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie
« SKCHVUO014 Malé Karpaty

Uzemia eurépskeho vyznamu
» SKUEV0314 Morava
» SKUEVO0165 Kutsky les
» SKUEV0166 Ciglat
* SKUEV0117 Abrod
+ SKUEV0163 Rudava
+ SKUEV0170 MeSterova luka
» SKUEV0169 Orlovské visky
+ SKUEV0219 Malina
» SKUEV0121 Marhecké rybniky
» SKUEV0116 Jakubovské rybniky
« SKUEV0119 Siroka
+ SKUEV0167 Bezodné
+ SKUEV0218 Mociarka
 SKUEV0217 OndriaSov potok

Rekonstrukciou dialnice D2 bude nepriamo ovplyvnené jedno chranené vtacie tzemie:

- CHVU Zéahorské Pomoravie (SKCHVUO016).
Okrem toho budu nepriamo ovplyvnené tieto izemia eurdpskeho vyznamu:

A.
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- OndriaSov potok (SKUEV0217)

- Modgiarka (SKUEV0218)

- Marhecké rybniky (SKUEV0121)

- Rudava (SKUEV0163)

- Abrod (SKUEV0117)

K priamemu vplyvu prostrednictvom zaberu biotopov déjde v tychto UEV:
- Orlovské v isky (SKUEV0169)

- Malina (SKUEV0219)

Dialnica D2 prechadza uzemim Trnavského a Bratislavského kraja, okresmi Senica (TSK),
Malacky (BSK), Bratislava IV. (BSK), Bratislava V. (BSK) a katastralnymi Gzemiami Brodske, Kuty,
Borsky Svaty Jur, Sekule, Moravsky Svaty Jan, Zavod, Velké Levare, Nivky, Malacky, BaZantnica,
Plavecky Stvrtok I., Lozorno, Stupava, Mast |., Zahorsk&a Bystrica |., Lamag, Karlova Ves,
Petrzalka, Jarovce, Rusovce a Cunovo.

Okrem hraniénych priechodov Brodské a Cunovo st na diafnici D2 situované nasledujlce
prvky jej vybavenosti:

Krizovatky/vyjazdy

- Katy km 5 cesta l/2,

- Malacky km 29 cesta 11/503,

- Lozorno km 41 cesta /2,

- Stupava km 50 dialnica D4 (vyhlad), cesta /2, cesta 11/505,
- Lamacé km 55 cesta I/2, cesta 11/505,

- Polianky km 59 cesta 1/2

- Mlynské dolina km 61/62 cesta l/2

- Bratislava - Pe¢na km 65 dialnica D1, cesta /61,

- Bratislava — Jarovce km 71 dialnica D4, cesta I/2 (do dobudovania D4)
Odpogivadla

-  Brodské ccakm 1,0 velké jednostranné vpravo,

- Sekule ccakm 8,2  velké obojstranné,

- Zavod ccakm 15,4 malé obojstranné,

- Malacky cca km 25,3 malé obojstranné,

- Stupava cca km 48,3 malé obojstranné,

- Lamac cca km 57,9 velké obojstranné,

- Jarovce ccakm 69,6 velké obojstranné

Vymedzenie dotknutého Uzemia:

Kraj: Trnavsky 02; Bratislavsky 01

Okres: Skalica 206; Senica 205; Malacky 106; Bratislava IV 104;

Katastralne izemia: nazov katastralneho Gzemia ¢islo katastralneho Uzemia
Brodské 806960
Kuty 830038
Borsky Jur 803766
Sekule 854778
Moravsky Svaty Jan 838489
Zavod 872679
Velké Levare 868191
Nivky 991945
Riadok 991996
Malacky 835196
Bazantnica 991970
Plavecky Stvrtok 846813
Lozorno 833231

A.
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Stupava 859338
Stupava — Mast 859320
Zahorska Bystrica 871796
Devinska Nova Ves 810649
Lamacg 806005

Navrh realnych variantov

Dialnica D2 v rieSenom Useku je uZ v Uzemi stabilizovand a nema zsadny negativny vplyv
na Uzemie, preto nie je potrebné ani uvaZovat sinymi trasami vedenia dialnice.
V najzataZzenejSich Usekoch dialnice (Bratislava- Stupava — Lozorno ) je potrebné jej
skapacitnenie, o umozni u¢astnikom cestnej premavky aj pri naraste dopravy bezpec¢nu a rychlu
obsluhu Gzemia ako pri zdrojovej a ciefovej doprave, tak aj pri doprave tranzitnej. Preto sa Stadia
realizovatelnosti zaobera réznymi variantmi skapacitnenia dialnice v poZzadovanych Gsekov a to
rozSirenim dialnice na kateg6riu D 33,5/120, dobudovanim obojstrannych kolektorov, alebo
v niektorom Useku aj rozSirenie + kolektory. Vo variante C sa v Useku okolo Malaciek namiesto
kolektorov navrhuje vybudovanie novej cesty, ktora by prepojila suCasné 3 cesty Il. alll. triedy
a umoznila ich napojenie na dialnicu. V Usekoch, kde sa neuvaZuje s rozSirovanim respektive
so skapacitnenim dialnice je navrhovana rekonstrukcia celej konStrukcie vozovky a dobudovanie
protihlukovych opatreni.

Struény popis jednotlivych variantov
Usek dialnice D2 Bratislava, Lamaé¢ — &t.hr. SR/CR, dlhy 56,500 km je pracovne rozdeleny
na 5 Casti:
l. km 0,000 — 24,620 D2
Il. km 24,620 —30,000 D2
. km 30,000 — 41,100 D2
V. km 41,100 — 49,640 D2
V. km 49,640 — 56,500 D2

Variantné navrhy Upravy dialnice D2 st zamerané najmé na useky Il., IV. a V.
Variant A ( &erveny) - v stlade s UPN

Usek I. - 4-pruhova dialnica kategoérie D 26,5/120 bez Upravy

Usek Il. - 4-pruhova dialnica kategérie D 26,5/120 s kolektormi kategérie C9,5/80 po oboch
stranach dialnice, nové krizovatky RohoZnik a Studienka

Usek lll.-  4-pruhova dialnica kategérie D 26,5/120 bez Upravy

Usek IV.-  6-pruhova dialnica kategoérie D 33,5/120

Usek V. - 6-pruhova dialnica kategorie D 33,5/120 s kolektormi kategdrie C9,5/80 po oboch
stranéch dialnice, prediZzenie Eisnerovej ulice

Variant B (modry) — podvarianty B1, B2, B3
Usek I. - 4-pruhova dialnica kategoérie D 26,5/120 bez Gpravy
Usek Il. - 4-pruhova dialnica kategérie D 26,5/120
Podvariant B1 -nova krizovatka Rohoznik
Podvariant B2 -nova krizovatka Studienka
Podvariant B3 -nové krizovatky RohoZnik a Studienka
Usek IlI.- 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 bez Gpravy
Usek IV.- 6-pruhové dialnica kategérie D 33,5/120
Usek V. - 6-pruhova dialnica kategorie D 33,5/120,
Podvariant B1 - prediZenie Eisnerovej ulice
Podvariant B2 — bez predizenia Eisnerovej ulice
Podvariant B3 — bez predizenia Eisnerovej ulice

A.
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Variant C (fialovy)
Usek I. - 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 bez Gpravy
Usek Il. - 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 bez Gpravy, nova cesta kategorie C 9,5/80
Usek Ill.- 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 bez Gpravy
Usek IV.- 6-pruhova dialnica kategérie D 33,5/120

Usek V. - 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 s kolektormi kategdrie C9,5/80 po oboch
stranéch dialnice, prediZzenie Eisnerovej ulice

4. Podklady a udaje pre navrh variantov

4.1 Dopravno-inzinierske udaje

Predkladana dokumentacia sa zaobera uzemim lokalizovanym v SirSom zazemi hlavného
mesta Bratislava od MUK Lamac (severozapadny rozvojovy cip mesta) po Statnu hranicu SR/CR.
Uzemie je strategicky mimoriadne dobre poloZzené na dialnici D2 — medzindrodnom dopravnom
koridore IV z DraZzdan cez Prahu do Bratislavy a dalej na Balkan.

Vychodiskom pre analyzu sucasného stavu a vychodiskovy rok 2015 boli vysledky ASD
od NDS a.s. na dialnici D2, prieskum ASD vykonany v juni 2015 VUD a.s. a smerové a profilové
prieskumy vykonané Alfa 04 a.s. vroku 2015 ako aj prevzaté z datab&zy spracovatela od roku
2012. Vysledky ASD koreSponduju aj s vysledkami anketového dopravného prieskumu
vykonaného v roku 2013 na ¢eskej strane dialnice D2.

V nasledujicej tabufke su uvedené vychodiskové intenzity v dotknutom GOzemi pouZité
pre vychodiskovy rok 2015.

INTENZITA DOPRAVY
— v skut.voz. za den v profile v roku 2015 — vychodisko

C.Gseku | Nazov Y] Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 7 466 6212 13 678
87 010 | D2: Kity — Malacky 10 001 6195 16 196
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 14 568 6 854 21 442
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 22 631 8 151 30782
D2: Stupava — Lamac 28 581 5727 34 308
87 011 | D2: Lamac — smer Sitina 41 477 8 936 50 413
80066 | I/2: D2 — Kuty 7029 1763 8792
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 3 397 636 4033
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 8 070 1013 9 083
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 6 940 1839 8779
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 7 559 887 8 446
80111 | I/2: Stupava — D2 14 530 1176 15 706
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 12 569 945 13514
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 20 615 1551 22 166
81581 | I/2: Lama¢d 17 097 1286 18 383
[1/505: Lama¢ — D2 23914 2078 25 992
85381 | I/505: D2 - BORY 21 384 1859 23243
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 14 428 2210 16 638
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 12 350 2710 15 060
[1/505: VW — D4 8 648 2872 11 520
D4: Stupava — VW 5 060 2277 7337
D4: Stupava — Zahorskéa Bystrica 12 924 1048 13972
Malacky — Duklianskych hrdinov 5 958 1011 6 969
81 121 | II/503: Malacky — smer D2 10 932 1390 12 322
81120 | II/503: smer Pernek 4 359 491 4 850
82 808 | I1/590: smer Studienka 2644 461 3105
82798 | 11/50310: smer RohoZnik | 2614 | 550 | 3164
A.
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Uzemie obsluhované dialnicou D2 v severozapadnom cipe mesta Bratislava a dalej smerom
k hranici s Ceskou republikou je okrem automobilovej dopravy velmi dobre obsluhované
hromadnou dopravou. Na Uzemi mesta Bratislava je to autobusova mestska a primestska
hromadna doprava a kolajova — Zelezni¢na doprava reprezentovana medzinarodnou Zelezni¢nou
tratou spdjajucou Slovensko cez Devinsku Novu Ves a Marchegg do Rakuska a dalej cez Malacky
a Katy do Ceskej republiky. Tieto Zelezniéné trate st zaradené aj do Bratislavskej integrovanej
dopravy. V blizkej buddcnosti sa planuje vybudovanie Zelezni¢nej zastavky BORY v blizkosti cesty
[1/505 a Agatovej ulice. V blizkosti tejto Zelezni€nej zastavky sa planuje vybudovanie zachytného
parkoviska pre cca 300 vozidiel, ktoré je zapracované do dopravnej prognozy od roku 2030.

Uzemie obsluhované dialnicou D2 méa cca 30 mindtovi dostupnost na medzinarodné letisko
M.R.Stefanika v lvanke pri Dunaji a cca 60 mindtovu dostupnost na letisko Schwechat pri Viedni.

Uzemie obsluhované dialnicou D2 ma cca 30 minGtovi dostupnost do osobného aj
nakladného pristavu na rieke Dunaj v Bratislave.

V Uzemi je uZz vybudovanad a dalej sa pripravuje rozSirenie celého radu cyklistickych
chodnikov medzinarodného aj miestneho vyznamu.

Dotknuté Uzemie, aj ked je najintenzivnejSie obsluhované automobilovou dopravou, tak méa
mimoriadne dobru dostupnost pre vSetky druhy doprév.

RieSené Uzemie ma intenzivne zataZzenu komunikacnu siet a vysoky podiel tazkej nakladnej
dopravy. Jednym z negativnych désledkov tohto stavu je pocet dopravnych nehdd.

Analyza dopravnej nehodovosti vykonavand SSC dokumentuje nehodovost podfa kategérie
cesty v rokoch 2008, 2009 a 2010. Téato je uvedena v nasledujucich tabulkach.

V Bratislavskom kraji vzniklo v roku 2008 :

Dialnice a RC (SR) Cesty l.triedy Cesty Il.triedy Cesty lll.triedy
Bratislavsky Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota
Kraj DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km-
Lrok? Lrok? Lrok? Lrok?
1234 3,00 117 1,51 105 0,59 12 0,04

V roku 2008 dosiahla hustota DN na diafnici D2 v useku MUK Lozorno — MUK Malacky 3,25

DN.km™.rok™.

V roku 2008 dosiahla hustota DN na dialnici D2 v iseku MUK Malacky — MUK Kdaty 2,51 DN.kmr

1 rok™.

V roku 2008 dosiahla hustota dopravnych nehdd na cestach v okrese Malacky hodnotu
0,19 DN.km.rok™.
V rieSenom useku D2 bola zistena KNL podfla poc¢tu dopravnych nehéd na D2 pri MUK Malacky.
V rieSenom Useku D2 bola zistena KNL podla nasledkov pri krizovani D2 s 11/590.

V Trnavskom kraji vzniklo v roku 2008 :

Dialnice a RC (SR) Cesty l.triedy Cesty Il.triedy Cesty lll.triedy
Trnavsky Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota
Kraj DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km-
Lrok? Lrok? Lrok? Lrok?
1234 3,00 930 3,18 1146 2,14 675 0,64

V roku 2008 dosiahla hustota DN na dialnici D2 v Gseku MUK Kuty — hranica SR/CR 2,94 DN.km

1rokt.

V roku 2008 dosiahla hustota dopravnych neh6d na cestach v okrese Senica hodnotu 1,29

DN.km™.rok™.

V rieSenom Useku D2 bola zistena KNL podfla nasledkov pri obci Sekule.

V Bratislavskom kraji vzniklo v roku 2009 :

Dialnice a RC (SR) Cesty l.triedy Cesty Il.triedy Cesty lll.triedy
Bratislavsky Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota
Kraj DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km-
Lrok? Lrok? Lrok? Lrok?
794 2,25 53 0,68 73 0,41 2 0,01
A.
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V roku 2009 dosiahla hustota DN na dialnici D2 v useku MUK Lozorno — MUK Malacky 1,75
DN.km.rok™.

V roku 2009 dosiahla hustota DN na dialnici D2 v iseku MUK Malacky — MUK Kuty 0,87 DN.km-
rok?.

V roku 2009 dosiahla hustota dopravnych nehéd na cestach v okrese Malacky hodnotu 0,10
DN.km.rok™.

V Trnavskom kraji vzniklo v roku 2009 :

Dialnice a RC (SR) Cesty l.triedy Cesty Il.triedy Cesty lll.triedy
Trnavsky Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota
Kraj DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km-
Lrok? Lrok? Lrok? Lrok?
794 2,25 440 1,65 590 1,10 361 0,34

V roku 2009 dosiahla hustota DN na dialnici D2 v Gseku MUK Kuty — hranica SR/CR 0,59 DN.km
rokl.

V roku 2009 dosiahla hustota dopravnych neh6d na cestach v okrese Senica hodnotu 0,51
DN.km™.rok™.

V Bratislavskom kraji vzniklo v roku 2010 :

Dialnice a RC (SR) Cesty l.triedy Cesty Il.triedy Cesty lll.triedy
Bratislavsky Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota
Kraj DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km-
Lrok? Lrok? Lrok? Lrok?
601 1,58 48 0,61 64 0,36 0 0

V roku 2010 dosiahla hustota DN na diafnici D2 v useku MUK Lozorno — MUK Malacky 2,54
DN.km™.rok™.

V roku 2010 dosiahla hustota DN na dialnici D2 v iseku MUK Malacky — MUK Kdaty 1,12 DN.kmr
Lrok?.

V roku 2010 dosiahla hustota dopravnych nehéd na cestach v okrese Malacky hodnotu 0,05
DN.km.rok™.

V rieSenom Useku D2 boli zistené KNL podla nasledkov pred aj za su¢asnou MUK Stupava.

V Trnavskom kraji vzniklo v roku 2010 :

Dialnice a RC (SR) Cesty l.triedy Cesty ll.triedy Cesty lll.triedy
Trnavsky Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota Pocet Hustota
Kraj DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km- DN DN.km-
Lrok? Lrok? Lrok? Lrok?
601 1,58 316 1,18 458 0,85 242 0,23

V roku 2010 dosiahla hustota DN na dialnici D2 v iseku MUK Kty — hranica SR/CR 0,58 DN.km"
Lrok?.

V roku 2010 dosiahla hustota dopravnych neh6d na cestach v okrese Senica hodnotu 0,48
DN.km.rok™.

V rieSenom useku D2 bola zistena KNL podla nasledkov pri obci Zavod.

PodrobnejSia analyza odboru dopravnej policie prezidia PZ SR hovori o nasledujucej
aktuélnej dopravnej situécii v rieSenom Uzemi v rokoch 2010 az 2014:

Dialnica D2 — rok 2010

Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna | Pocet DN Pocet

DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda s vinou — DN v

nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 72 0 0 9 612 880 € 2 3
okres Bratislava IV 7 0 0 0 297 000 € 2 3
Malacky 51 0 0 9 390980 € 1 0
Senica 12 0 0 0 175200 € 0 0
Skalica 2 0 0 0 17 000 € 0 0

A.
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Dialnica D2 — rok 2011

Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda S vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 40 1 6 9 447 850 € 0 0
okres Bratislava IV 2 0 0 1 10 000 € 0 0
Malacky 25 1 4 5 218 750 € 0 0
Senica 12 0 2 3 195100 € 0 0
Skalica 1 0 0 0 24 000 € 0 0
Dialnica D2 — rok 2012
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda s vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 50 0 2 28 359 650 € 3 2
okres Bratislava IV 8 0 0 2 53700 € 1 2
Malacky 36 0 2 23 243 250 € 2 0
Senica 5 0 0 3 62 200 € 0 0
Skalica 1 0 0 0 500 € 0 0
Dialnica D2 — rok 2013
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda S vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 31 3 12 32 248 020 € 0 0
okres Bratislava IV 4 0 0 1 15000 € 0 0
Malacky 23 2 9 30 186 020 € 0 0
Senica 2 1 0 0 9000 € 0 0
Skalica 2 0 3 1 38 000 € 0 0
Dialnica D2 — rok 2014
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda S vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 39 2 2 13 374700 € 1 1
okres Bratislava IV 7 1 0 3 46 400 € 0 1
Malacky 21 0 2 7 252 600 € 0 0
Senica 6 0 0 1 47 200 € 0 0
Skalica 5 1 0 2 28 500 € 1 0
Dialnica D4 — rok 2012
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet Pocet
DN usmrte- | tazkych | lahkych Skoda DN DN v
nych zraneni | zraneni s vinou — obci
alkohol
Spolu DN 1 0 0 2 10 200 € 0 0
okres Malacky 1 0 0 2 10 200 € 0 0
Dialnica D4 — rok 2013
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda s vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 0 0 0 0 0€ 0 0
okres Malacky 0 0 0 0 0€ 0 0
Dialnica D4 — rok 2014
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda S vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 1 0 0 0 1200 € 0 0
okres Malacky 1 0 0 0 1200€ 0 0
A.
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Cesta 11/503 — rok 2010

Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda S vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 1 0 0 1 500 € 0 0
okres Malacky 1 0 0 1 500 € 0 0
Cesta I1/503 — rok 2011
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda s vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 2 0 0 2 7 500 € 1 0
okres Malacky 2 0 0 2 7 500 € 1 0
Cesta 11/503 — rok 2012
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda s vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 3 0 0 3 5500 € 0 0
okres Malacky 3 0 0 3 5500 € 0 0
Cesta I1/503 — rok 2013
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda S vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 8 0 0 6 19570 € 1 2
okres Malacky 8 0 0 6 19570 € 1 2
Cesta I1/503 — rok 2014
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda s vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 13 2 3 15 52020 € 0 4
okres Malacky 13 2 3 15 52020 € 0 4
Cesta 11/505 — rok 2013
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda s vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 2 0 0 2 6 300 € 0 1
okres Bratislava IV 1 0 0 1 1100 € 0 1
Malacky 1 0 0 1 5200 0 0
Cesta 11/505 — rok 2014
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda S vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 4 0 0 1 9500 € 1 3
okres Bratislava IV 3 0 0 1 7 500 € 0 3
Malacky 1 0 0 0 2000 € 1 0
Cesta 11/590 — rok 2010
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda S vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 21 1 2 9 111 370 € 1 2
okres Malacky 1 0 0 0 30000 € 0 0
Senica 12 1 2 6 41170 € 1 2
Skalica 8 0 0 3 34 200 € 0 0
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

Cesta 11/590 — rok 2011

Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda S vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 18 3 4 5 80330 € 2 1
okres Malacky 4 3 0 2 16 300 € 1 0
Senica 7 0 0 1 37630 € 1 1
Skalica 7 0 4 2 26 400 € 0 0
Cesta 11/590 — rok 2012
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda s vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 14 3 0 9 35970 € 4 3
okres Malacky 3 3 0 0 6 600 € 2 0
Senica 7 0 0 6 18 220 € 1 3
Skalica 4 0 0 3 11150 € 1 0
Cesta I1/590 — rok 2013
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda S vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 18 0 4 27 100 610 € 3 3
okres Malacky 3 0 2 2 11090 € 0 0
Senica 11 0 1 23 71920 € 3 3
Skalica 4 0 1 2 17 600 € 0 0
Cesta 11/590 — rok 2014
Pocet Pocet Pocet Pocet Hmotna Pocet DN Pocet
DN usmrte- | tazkych lahkych Skoda S vinou — DN v
nych zraneni zraneni alkohol obci
Spolu DN 18 3 4 18 61 330 € 6 4
okres Malacky 5 1 3 6 33110€ 1 1
Senica 4 2 0 5 10100 € 1 3
Skalica 9 0 1 7 18120 € 4 0

Aj samotna analyza dopravnej nehodovosti naznacuje, Ze dialnica poskytuje vysSSiu
bezpecnost u€astnikom dopravy aj napriek vy3Sim intenzitdim motorovych vozidiel.

Analyza sucasného stavu a vyvoj dopravnej situacie spolu s charakteristikou dotknutého
Gzemia dokumentuja  skuto¢nost, Ze vyznamna cast Uzemia rieSeného predkladanou
dokumentéciou sa velmi dynamicky rozvija s rychlostou vyrazne vy3Sou, ako ostatné regiony
Slovenska. Tato skuto¢nost navodzuje potrebu zaoberat sa s kvalitou dopravnej obsluhy Gzemia
vzhladom na Struktdru afunkcie vyznamne prevySujuce celoslovensky priemer. Analyza
sucasného stavu je zakladnym podkladom pre spracovanie dopravnej prognozy.

Vypo éet dopravnej prognozy

Prvym vychodiskom pre spracovanie dopravnej
dokumentécii v Uzemi doteraz spracovanych.

Dopravna prognéza bola spracovana pre Casové horizonty rokov 2020, 2030 a 2040.
Vypocet bol spracovany s predpokladom sucasného rozsahu spoplatnenia uZzivatelov dialfnic
a rychlostnych ciest na Slovensku.

Vyvoj dopravy a jej zakladné smerovanie je zavislé na dopravnych stavbach, ktoré budu
v SirSom z&zemi uvedené do prevadzky a v jednotlivych €asovych horizontoch umoznia (resp.
vyvolaju) presmerovanie dopravnych pradov na nové komunikéacie.

Pre spracovanie dopravnej progndézy boli na zaklade Specifikacie objednavatela uvazované
nasledujuce Useky dialnic:

A

prognézy bolo Stadium a analyza
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

Dopravna investicia Predpokladany rok uvedenia Uvazovat v prognoze
do prevadzky pre rok

D4 Jarovce — lvanka sever — Raca 2019 2020

D4 Rac¢a — Z4horské& Bystrica 2029 2030

D4 DNV - §tatna hranica SR/RR po roku 2020 2030

S8 po Gansendorf 2019 -

S8 od Gansendorf po t.hranicu SR/RR po roku 2020 2030

V nasledujucich tabulkach su uvedené predpokladané zakladné demografické
charakteristiky.

Rok 2020 Rok 2030
Pocet trvalo byvajicich obyvatelov 527 100 591 266
Pocet pracovnych prilezitosti 486 100
Pocet os6b dochéadzajicich 281 200 — 352 600
Pocet 0s6b denne pritomnych 872 400 — 943 800

Prognéza obyvatelov a pracovnych prilezitosti pre jednotlivé mestské okresy je uvedena
v nasledujlcej tabulke.

Pocet obyvatelov — rok 2030 Pocet pracovnych prilezitosti — rok 2030
Bratislava I. 67 555 133 000
Bratislava Il. 133 731 127 400
Bratislava lll. 85412 80 700
Bratislava IV. 138 580 75 300
Bratislava V. 165 988 69 700
SPOLU 591 266 486 100

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouZzita metdda kombinacie prerozdelenia
dopravy, generovania novej dynamickej dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy pre
Bratislavsky kraj. Tento spdsob bol pouzity vzhfadom k tomu, Ze sa jedna o novu, v Case
spracovania dokumentacie neexistujdcu situaciu v izemi. Jedné sa o smerovanie dopravy v Uzemi
po postupnej ¢asovej realizacii novych investi¢énych zamerov, ktoré budd ovplyvhovat dopravny
systém v jeho SirSich vztahoch.

Pre vypocet dopravnej progndzy boli :

- Ciastoéne pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy pre Bratislavsky kraj (Sast
extravilanovej dopravy).

- Ciastoéne pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy z prilohy &.4 Metodiky dopravno-
kapacitného posudzovania vplyvov investiénych projektov (Cast intravildnovej dopravy).

- Vo velkom rozsahu pouZité poznatky z posudzovania investi¢nych rozvojovych projektov.

- Komparativnou metddou doplnené poznatky z analyz predchadzajdcich projektov.

Takymto spdsobom bola ,sendvi€ovou” metddou vyskladana dopravna prognéza pre diafnicu
D2, jej prepojenia na dialhicu D4 a odlahCenie, resp. pritazenie nadvaznej komunikacnej siete.
Tento spbsob bol pouzity so zamerom &o najviac priblizit prognézu dopravného modelu realite
dopravného Zivota Gzemia.

Po prepojeni dialnice D2 s planovanou dialnicou D4 vznikne v dotyku s rieSenym Gzemim
dalSia mimouroviiova MUK Zahorské Bystrica. V tejto krizovatke sa jedna o prepojenie diafnice D4
s cestou /2, ktoré je ale Uzko previazané s MUK Stupava. V MUK Stupava sa kriZzuje dialnica D2
a dialnica D4. Pre potreby predkladanej dokumentacie bolo predikované smerovanie dopravy aj
v tejto krizovatke. Nasledne bolo spracované jej kapacitné posudenie, aby bolo prevereng, zZe
technické rieSenie kapacitne vyhovuje pre hodnotené varianty dialnice D2 ajej dopravnych
napojeni.

Dopravna progndza bola spracovana pre nulovy stav, teda skuto¢nost, Ze dialnica D2 bude
fungovat v su¢asnom technickom stave a od roku 2030 bude v progn6ze pocitand existencia
prevadzky dialnice D4 v celom rozsahu vratane prepojenia na rakusku stranu.

A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

Dopravna progn6za bola spracovana pre dialnicu D2 adalSie dopravné investicie
a nadvaznu komunikaénu siet v zmysle ¢asového harmonogramu ich pripravy ako aj variantov
technického rieSenia dohodnutych s objednéavatelom. Dopravna prognéza dokladuje teoretické
prerozdelenie dopravy medzi dialnicu D2 v navrhovanych variantoch. Jednd sa o teoretické
prerozdelenie s plnym uvedomenim si skuto€nosti, Ze jednotlivé varianty nebudu v prevadzke od
roku 2020. Teoretické prerozdelenie spracované pre vSetky tri Casové horizonty netvrdi, Ze vietky
navrhy budu v danom Case takto realizované, avSak umoznuje analyzovat pre pripad potreby
kombinaciu parcialnych ¢€asti jednotlivych variantov v jednotlivych ¢asovych horizontoch s nulovym
stavom pre parcialne Useky tak, ako to kapacitné poziadavky a samotny Zivot prinesu.

V dokumentécii boli pre vypocty pouZzité nasledujuce regionalne koeficienty rastu intenzity
dopravy pre Bratislavsky kraj, tak ako su Specifikované v TP 07/2013.

Cesta R. 2010 R. 2015 R. 2020 R. 2030 R. 2040
D1 D2 Bratislavsky kraj I:’ahké voz. 1,00 1,20 1,38 1,64 1,77
’ Tazké voz. 1,00 1,13 1,26 1,49 1,67
| trieda Bratislavsky kraj I:’ahké VOoZ. 1,00 1,17 1,32 1,54 1,67
) Tazké voz. 1,00 1,12 1,22 1,41 1,55
Il trieda Bratislavsky kraj I:’ahké voz. 1,00 1,08 1,16 1,28 1,33
) Tazké voz. 1,00 1,07 1,14 1,24 1,31
Il trieda Bratislavsky kraj I:’ahké VOoZ. 1,00 1,07 1,12 1,21 1,31
) Tazké voz. 1,00 1,05 1,09 1,19 1,25

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouZzité vo vypoctoch.

ROK 2010 ROK 2015 ROK 2020 ROK 2030 ROK 2040*

Intravilan Bratislavy 1,000 1,08 1,16 1,24 1,36

*koeficient je dopocitany

Dopravna prognoza pre nulovy stav

Dopravna prognéza pre nulovy stav sa zaobera predpokladanym vyvojom dopravy v situacii,
kedy rozvoj bude napredovat a predpokladané naroky dopravy sa budu realizovat na existujucej
dialnici D2, ale bude uzZ v prislusnom ¢ase uvedend do prevadzky dialnica D4.

Nulovy stav je spracovany pre smerovanie dopravy v jednotlivych krizovatkach v rannej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Z tohto podkladu je zrejmé smerova nevyrovnanost jednotlivych
smerov na dialnici D2 aj v jednotlivych krizovatkach, kedy doprava v zavislosti na funkciach
plnenych v SirSom zazemi smeruje rdno v smere domov — praca a v popoludniajSich hodinach
doprava smeruje opac¢ne teda praca — domov.

Na vstupoch do Bratislavy sa doprava silne zhustuje v rannej Spi¢kovej hodine smerom
do Bratislavy ajej jednotlivych Casti a popoludni doprava smeruje von z centra Bratislavy.
V popoludnajsich hodinach je badatelné aj intenzivhe smerovanie dopravy smerom do nakupnych
centier najma ak su koncentrované do jednej lokality.

V nasledujucich tabulkdch su dokladované celodenné intenzity dopravy v nulovom stave
na dialnici D2 a prifahlej komunikacnej sieti.

INTENZITA DOPRAVY

Intenzity dopravy v Spi¢kovych hodinach aj v celodennych intenzitdch v nulovom stave su
podkladom pre prerozdelenie dopravy medzi dialnicu D2 v jednotlivych posudzovanych variantoch
a pre ostatni komunika¢nu siet. Navrhované varianty pracuju s dopravou prerozdelenou v Uzemi.

Na zaklade dohody s objednavatelom bola spracovana pre tri Casové horizonty rokov 2020,
2030 a 2040 dopravna prognéza pre variant Cerveny (variant A), variant modry ajeho tri
podvarianty (varianty B1, B2 a B3) a pre variant fialovy (variant C).

A.
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Dopravné prognéza pre Cerveny variant (variant A)
Cerveny variant je variant, ktory je v stlade s Gzemnymi planmi.

Pri &ervenom variante je v useku okolo MUK Malacky prostrednictvom obojstranného
kolektora umozZnené napojenie ciest 11/503 (Malacky), 111/50310 (Rohoznik) a 11/590 (Studienka)
na dialnicu D2 mimo intravilanu mesta Malacky. Diafnica D2 je v Gseku MUK Lozorno — §t. hranica
SR/CR uvazovana v $tvorpruhovom Sirkovom usporiadani.

Pri ¢ervenom variante je od MUK Stupava za MUK Lama¢ prostrednictvom obojstranného
kolektora umoznené napojenie dialnice D4, prediZzenej Eisnerovej ulice a cesty 11/505 (MUK
Lamag) na diafnicu D2. Dialnica D2 je od MUK Lozorno uvazovana v Sestpruhovom Sirkovom
usporiadani.

Dopravna prognoza pre zaoberd predpokladanym vyvojom dopravy v situacii, kedy rozvoj
bude napredovat (rovnako ako v nulovom variante) a predpokladané naroky dopravy sa budu
realizovat na dialnici D2 a na kolektore. Pri tomto variante bude umoznené nové prepojenie ciest
zo Studienky a RohoZnika na dialnicu D2. Pri tomto variante sa predpoklada v sulade s Gzemnym
planom mesta Bratislava vybudovanie predlZzenej Eisnerovej ulice na dialnicu D2. PredlZzena
Eisnerova ulica umozni v zmysle UP prepojenie ciest I1/505, D2 al/2, teda prepojenie MC
Devinska Nova Ves a Zahorska Bystrica. PredlZzena Eisnerova ulica umozni kvalitnejSie prepojenie
Gzemia na dialnicu D2 a odlah¢i Useky ciest I/2 a 11/505 a najma MUK Lamacg.

Cerveny variant je spracovany pre smerovanie dopravy v jednotlivych krizovatkach v rannej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Z tohto podkladu je zrejmé smerova nevyrovnanost jednotlivych
smerov na dialnici D2 aj v jednotlivych krizovatkach, kedy doprava v zavislosti na funkciach
plnenych v SirSom zazemi smeruje rano v smere domov — praca a v popoludnajsich hodinach
doprava smeruje opac¢ne teda praca — domov.

Na vstupoch do Bratislavy sa doprava silne zhustuje v rannej Spickovej hodine smerom do
Bratislavy ajej jednotlivych Casti a popoludni sa doprava smeruje von z centra Bratislavy.
V popoludnajSich hodinach je badatelné aj intenzivhe smerovanie dopravy smerom do nakupnych
centier najma ak su koncentrované do jednej lokality.

~ Vusekoch od MUK Lamac narasta vyuzitie kolektorov spdsobené moznostami prepojenia
MUK Stupavy, Eisnerovej a MUK Lamag. Kolektory pri posudzovanom navrhu neumoZziuju Ziadne
dalSie prepojenia do zdzemia dialnice D2.

Smerovanie dopravy v rannej Spickovej hodine je graficky znazornené na obrazku ¢€.16
obrazkovej Casti. Smerovanie dopravy v popoludnajSej Spickovej hodine je graficky znazornené na
obrazku €.17 obrazkovej ¢asti.

V nasledujucich tabulkach su dokladované celodenné intenzity dopravy v ¢ervenom variante
na dialnici D2 a prifahlej komunikacnej sieti.

A.
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INTENZITA DOPRAVY

— v skut. voz. za defi v profile v roku 2020 — nulovy stav

C.useku | Nazov LV TV VSetky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 8 586 6 926 15512
87 010 | D2: Katy — Malacky 11 501 6 907 18 408
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 16 776 7642 24 418
87017 | D2: Lozorno — Stupava 26 026 9 088 35114
D2: Stupava — Lamac 31 850 6 382 38 232
87 011 | D2: Lamac¢ — smer Sitina 44170 8 882 53 052
80 066 | I/2: D2 — Kty 7929 1920 9849
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 3832 693 4525
80 098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 9103 1103 10 206
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 7 828 2 003 9831
80110 | I/2: Lozorno - Stupava 8 527 966 9493
80111 | I/2: Stupava — D2 16 086 1302 17 388
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 13 197 992 14 189
80 129 | I/2: Z&horské Bystrica — Lamacd 21 098 1587 22 685
81581 | I/2: Lamacg 17 610 1324 18 934
[1/505: Lama¢ — D2 26 342 2290 28 632
85381 | II/505: D2 - BORY 23 438 2 038 25 476
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 16 097 2 465 18 562
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 13 056 2 864 15 920
[1/505: VW — D4 9501 3155 12 656
D4: Stupava — VW 5512 2480 7992
D4: Stupava — Zahorskéa Bystrica 13 053 1059 14112
Malacky — Duklianskych hrdinov 6 375 1077 7 452
81121 | II/503: Malacky — smer D2 12 331 1514 13 845
81120 | II/503: smer Pernek 4 664 523 5187
82 808 | II/590: smer Studienka 2 829 491 3 320
82 798 | 11/50310: smer RohoZnik | 2797 | 586 | 3383
A.
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INTENZITA DOPRAVY

— v skut.voz. za den v profile v roku 2030 — nulovy stav

C.useku | Nazov LV TV VSetky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 10 199 8 188 18 387
87 010 | D2: Katy — Malacky 13 661 8 165 21 826
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 19 927 9 033 28 960
87017 | D2: Lozorno — Stupava 30314 10 743 41 057
D2: Stupava — Lamac 29 601 5931 35532
87 011 | D2: Lamac¢ — smer Sitina 47 537 9 559 57 096
80 066 | I/2: D2 — Kty 9 250 2218 11 468
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4471 800 5271
80 098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 10 620 1274 11 894
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9133 2520 11 653
80110 | I/2: Lozorno - Stupava 9948 1116 11 064
80111 | I/2: Stupava — D2 20 260 1640 21 900
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 15 672 1178 16 850
80 129 | I/2: Z&horské Bystrica — Lamacd 27277 2051 29 326
81581 | I/2: Lamacg 22515 1693 24 208
[1/505: Lama¢ — D2 37 689 3303 41 292
85381 | II/505: D2 - BORY 33142 2882 36 024
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 21723 3327 25 050
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 17 740 3892 21 632
[1/505: VW — D4 12 909 4 287 17 196
D4: VW — hranica SR/RR 5 286 1502 6 788
D4: Stupava — VW 9612 4728 14 340
D4: Stupava — Zahorskéa Bystrica 21 969 7 323 29 292
D4: Z&horskéa Bystrica — Raca 15 078 5126 20 201
Malacky — Duklianskych hrdinov 7 327 1233 8 561
81121 | II/503: Malacky — smer D2 14 387 1749 16 136
81120 | II/503: smer Pernek 5166 606 5772
82 808 | II/590: smer Studienka 3133 534 3667
82 798 | 11/50310: smer RohoZnik | 3098 | 637 3735
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY
— v skut.voz. za den v profile v roku 2040 — nulovy stav

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 11 012 9175 20187
87 010 | D2: Kity — Malacky 14 752 9150 23 902
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 21517 10123 31 640
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 33381 12 039 45 420
D2: Stupava — Lamac 44 057 8 827 52 884
87 011 | D2: Lamac — smer Sitina 60 075 10 069 70 144
80066 | I/2: D2 — Kuty 10 030 2433 12 463
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4 849 878 5727
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 11516 1398 12 914
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9 903 2 538 12 441
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 10 787 1540 12 327
80111 | I/2: Stupava — D2 22 205 1879 24 084
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 19578 1472 21 050
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 33 494 2518 36 012
81581 | I/2: Lama¢d 26 354 1982 28 336
[1/505: Lama¢ — D2 47 042 4 090 51132
85381 | II/505: D2 - BORY 36 874 3206 40 080
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 23 240 3 560 26 800
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 19 105 4191 23 296
[1/505: VW — D2 15 207 5051 20 258
D4: VW — hranica SR/RR 6 357 1682 8 039
D4: Stupava — VW 13787 6781 20 568
D4: Stupava — Zahorské& Bystrica 29 502 9834 39 336
D4: Zahorska Bystrica - Raca 16 603 5741 22 344
Malacky — Duklianskych hrdinov 7 328 1233 8561
81121 | II/503: Malacky — smer D2 15 599 1918 17 517
81120 | II/503: smer Pernek 5362 638 6 000
82 808 | II/590: smer Studienka 3252 562 3814
82 798 | 11/50310: smer RohoZnik | 3215 | 671 3886

Intenzity dopravy v Spi¢kovych hodinach aj v celodennych intenzitdch v nulovom stave su
podkladom pre prerozdelenie dopravy medzi dialnicu D2 v jednotlivych posudzovanych variantoch
a pre ostatni komunika¢nu siet. Navrhované varianty pracuju s dopravou prerozdelenou v Uzemi.

Na zaklade dohody s objednavatelom bola spracovana pre tri Casové horizonty rokov 2020,
2030 a 2040 dopravna prognéza pre variant Cerveny (variant A), variant modry ajeho tri
podvarianty (varianty B1, B2 a B3) a pre variant fialovy (variant C).

Dopravna prognoéza pre ¢erveny variant (variant A)
Cerveny variant je variant, ktory je v stlade s Gzemnymi planmi.

Pri Cervenom variante je v useku okolo MUK Malacky prostrednictvom obojstranného
kolektora umoZnené napojenie ciest 11/503 (Malacky), 111/50310 (RohoZnik) a 11/590 (Studienka)
na diafnicu D2 mimo intravilanu mesta Malacky. Diafnica D2 je v useku MUK Lozorno — &t. hranica
SR/CR uvaZovana v Stvorpruhovom $irkovom usporiadant.

Pri ¢ervenom variante je od MUK Stupava za MUK Lamac¢ prostrednictvom obojstranného
kolektora umoZnené napojenie dialnice D4, predlZzenej Eisnerovej ulice a cesty 11/505 (MUK
Lamac) na diafnicu D2. Dialnica D2 je od MUK Lozorno uvazovana v Sestpruhovom Sirkovom
usporiadani.

Dopravna prognéza sa zaobera predpokladanym vyvojom dopravy v situécii, kedy rozvoj
bude napredovat (rovnako ako v nulovom variante) a predpokladané naroky dopravy sa budu
A.

Sprievodna sprava 22



Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

realizovat na diafnici D2 a na kolektore. Pri tomto variante bude umozZnené nové prepojenie ciest
zo Studienky a RohoZnika na dialnicu D2. Pri tomto variante sa predpoklada v sulade s Gzemnym
planom mesta Bratislava vybudovanie predlZzenej Eisnerovej ulice na diafnicu D2. PredlZzena
Eisnerova ulica umoZni vzmysle UP prepojenie ciest 11/505, D2 al/2, teda prepojenie MC
Devinska Nova Ves a Zahorska Bystrica. PredlZzena Eisnerova ulica umozni kvalitnejSie prepojenie
Uzemia na dialnicu D2 a odlahci Useky ciest I/2 a 11/505 a hajmd MUK Lamac.

Cerveny variant je spracovany pre smerovanie dopravy v jednotlivych krizovatkach v rannej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Z tohto podkladu je zrejm& smerova nevyrovnanost jednotlivych
smerov na diafnici D2 aj v jednotlivych krizovatkach, kedy doprava v zavislosti na funkcidch
plnenych v SirSom zazemi smeruje rano v smere domov — praca a v popoludnajsich hodinach
doprava smeruje opacne teda praca — domov.

Na vstupoch do Bratislavy sa doprava silne zhustuje v rannej Spi¢kovej hodine smerom do
Bratislavy ajej jednotlivych ¢asti a popoludni sa doprava smeruje von z centra Bratislavy.
V popoludnajSich hodindch je badatelné aj intenzivne smerovanie dopravy smerom do nakupnych
centier najma ak su koncentrované do jednej lokality.

V Usekoch od MUK Lamac¢ narasté vyuZitie kolektorov spdésobené moznostami prepojenia
MUK Stupavy, Eisnerovej a MUK Lamac. Kolektory pri posudzovanom navrhu neumozniujd ziadne
dalSie prepojenia do zdzemia dialnice D2.

V nasledujucich tabulkach su dokladované celodenné intenzity dopravy v ¢ervenom variante
na dialnici D2 a prifahlej komunikacnej sieti.

A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY
— v skut. voz. za defi v profile v roku 2020 — Cerveny variant

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 8 586 6 926 15512
87 010 | D2: Kty — kolektor 11 501 6 907 18 408
87 016 | D2: kolektor Malacky 9334 6 199 15533
D2: kolektor - Lozorno 16 776 7642 24 418
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 26 026 9 088 35114
D2: kolektor Stupava — Lamac 22 936 5770 28 706
D2: kolektor Stupava — Lamac 31 208 6 155 37 363
D2: kolektor Stupava - Lama¢ 30 888 6 150 37 038
D2: kolektor Stupava — Lamac 29 908 5998 35 906
87 011 | D2: kolektor Lamag — smer Sitina 29 908 5998 35 906
Kolektor Malacky — RohoZznik 2 167 708 2 875
Kolektor RohoZnik — Studienka 1950 637 2587
Kolektor Stupava - Eisnerova 9573 642 10 215
Kolektor Stupava — Eisnerova 1301 257 1558
Kolektor Stupava — Eisnerova 1621 257 1878
Kolektor Eisnerova — Lamacg 8 284 867 9151
Kolektor Eisnerova - Lamac 9264 1019 10 283
Kolektor Lamag smer Sitina 14 262 2884 17 146
80 066 | I/2: D2 — Kuty 7929 1920 9849
80070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 3832 693 4 525
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 9103 1103 10 206
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 7 828 2 003 9831
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 8 527 966 9493
80111 | I/2: Stupava — D2 16 086 1302 17 388
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 12 538 962 13 500
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 18 464 1358 19 822
81581 | I/2: Lama¢d 17 610 1324 18 934
[1/505: Lama¢ — D2 23 708 2061 25 796
85381 | II/505: D2 - BORY 18 750 1632 20 382
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 11 409 2 059 13 468
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 8 368 2458 10 626
[1/505: VW — D4 9501 3155 12 656
Eisnerova smer ZB 2923 239 3162
Eisnerova smer DNV 5 058 426 5484
D4: Stupava — VW 5512 2480 7 992
D4: Stupava — Zahorskéa Bystrica 13 053 1059 14112
Malacky — Duklianskych hrdinov 4 425 440 4 865
81121 | I/503: Malacky — smer D2 10 381 877 11 258
81120 11/503: smer Pernek 4 664 197 4861
82 808 11/590: smer Studienka 2 829 491 3320
82 798 | 11/1113: smer RohoZnik | 2797 | 912 | 3709
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY

— v skut.voz. za den v profile v roku 2030 — Cerveny variant

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 10199 8188 18 387
87 010 | D2: Kuty — kolektor 13 661 8 165 21 826
D2: kolektor Malacky 11148 7 352 18 500
87 016 | D2: kolektor — Lozorno 19 927 9033 28 960
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 30314 10 743 41 057
D2: kolektor Stupava — Lamac 21270 5 369 26 639
D2. Kolektor Stupava - Lamac 29 169 5727 34 896
D2: kolektor Stupava — Lamac 28 865 5727 34 592
D2: kolektor Stupava - Lama¢ 27 954 5 608 33562
87 011 | D2: kolektor Lamag — smer Sitina 27 954 5 608 33562
Kolektor Malacky — RohoZznik 2513 813 3336
Kolektor RohoZnik — Studienka 2262 732 2994
Kolektor Stupava — Eisnerova 9115 597 9712
Kolektor Stupava — Eisnerova 1216 239 1455
Kolektor Stupava — Eisnerova 1520 239 1759
Kolektor Eisnerova — Lamacg 11 162 1110 12 272
Kolektor Eisnerova — Lamag 12 073 1229 13 302
Kolektor Lamag smer Sitina 19 585 3951 23 534
80 066 | I/2: D2 — Katy 9 250 2218 11 468
80070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4471 800 5271
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 10 620 1274 11894
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9133 2520 11 653
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 9948 1116 11 064
80111 | I/2: Stupava — D2 20 260 1640 21 900
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 14 888 1143 16 031
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 23 479 2381 25 860
81581 | I/2: Lamal 22 515 1693 24 208
[1/505: Lamac¢ — D2 34181 2973 37154
85381 | II/505: D2 - BORY 25514 2 306 28 820
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 15 095 2751 17 846
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 11112 3316 14 428
[1/505: VW — D4 12 909 4 287 17 196
Eisnerova smer ZB 4141 343 4484
Eisnerova smer DNV 7 069 598 7 667
D4: VW — hranica SR/RR 5286 1502 6 788
D4: Stupava — VW 9612 4728 14 340
D4: Stupava — Zahorskéa Bystrica 21 969 7 323 29 292
D4: Z&horskéa Bystrica — Raca 15 078 5126 20 201
Malacky — Duklianskych hrdinov 4798 469 5 267
81121 | II/503: Malacky — smer D2 12 125 1017 13142
81120 11/503: smer Pernek 5166 252 5418
82 808 11/590: smer Studienka 3133 534 3 667
82798 | 11/1113: smer RohoZnik | 3098 | 991 4 089
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY

— v skut.voz. za den v profile v roku 2040 — Cerveny variant

C.useku | Nazov LV TV VSetky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 11 012 9175 20 187
87 010 | D2: Kty — kolektor 14 752 9150 23 902
87 016 | D2: kolektor Malacky 11 862 8 216 20 078
D2: kolektor — Lozorno 21 517 10123 31 640
87017 | D2: Lozorno — Stupava 33381 12 039 45 420
D2: kolektor Stupava — Lamag 31524 8 010 39 534
D2: kolektor Stupava — Lamag 43 233 8 544 51777
D2: kolektor Stupava — Lamag 42 783 8 544 51 327
D2: kolektor Stupava Lamaé 41 432 8 366 49 798
87 011 | D2: kolektor Lamag — smer Sitina 41 432 8 366 49 798
Kolektor Malacky — Rohoznik 2890 934 3824
Kolektor Rohoznik — Studienka 2 601 842 3443
Kolektor Stupava — Eisnerova 13511 891 14 402
Kolektor Stupava - Eisnerova 1802 357 2 159
Kolektor Stupava - Eisnerova 2 252 357 2 609
Kolektor Eisnerova — Lamag 13 353 1333 14 686
Kolektor Eisnerova — Lamag 14 704 1511 16 215
Kolektor Lamag smer Sitina 18 643 1703 20 346
80 066 | I/2: D2 — Kty 10 030 2433 12 463
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4849 878 5727
80 098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 11516 1398 12914
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9903 2 538 12 441
80110 | I/2: Lozorno - Stupava 10 787 1540 12 327
80111 | I/2: Stupava — D2 22 205 1879 24 084
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 18 600 1398 19 998
80 129 | I/2: Z&horské Bystrica — Lamacd 28 790 2109 30 899
81581 | I/2: Lamacg 26 354 1982 28 336
[1/505: Lama¢ — D2 42 338 3681 46 019
85381 | II/505: D2 - BORY 29 499 2 565 32 064
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 15 865 2919 18 784
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 11 730 3550 15 280
[1/505: VW — D2 15 207 5051 20 258
Eisnerova smer ZB 5095 431 5526
Eisnerova smer DNV 7962 693 8 655
D4: VW — hranica SR/RR 6 357 1682 8 039
D4: Stupava — VW 13787 6 781 20 568
D4: Stupava — Zahorskéa Bystrica 29 502 9834 39 336
D4: Z&horska Bystrica - Raca 16 603 5741 22 344
Malacky — Duklianskych hrdinov 4839 495 5334
81121 | II/503: Malacky — smer D2 13 109 1180 14 289
81120 | II/503: smer Pernek 5362 265 5627
82 808 | II/590: smer Studienka 3252 562 3814
82798 | 11/1113: smer RohoZnik | 3215 | 1044 4 259
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

Dopravna progndza pre modry variant a podvarianty (varianty B1, B2 a B3)

Modry variant sa v zasade snazi dopravne obsliuzit Uzemie a vyhoviet predpokladanym
narokom dopravy bez vyuZitia kolektorov. Kvalitu dopravnej obsluhy zvySuje vo vybranych Gsekoch
Sirkovym usporiadanim diafnice D2 a kombinovanim novych dialni€nych mimoudroviovych
krizovatiek.

Pri modrom variante je v Useku okolo MUK Malacky v podvariante B1 doplnena MUK
RohoZznik, umozZzrujuca prepojenie D2 a cesty 111/50310 mimo mesta Malacky. V podvariante B2 je
doplnena MUK Studienka umozfujica prepojenie D2 acesty [1/590 mimo mesta Malacky.
V podvariante B3 su doplnené MUK Rohoznik aj MUK Studienka. Dialnica D2 je uvazovana
v iseku MUK Lozorno — hranica SR/CR v $tvorpruhovom Sirkovom usporiadant.

Pri modrom variante je v Gseku od MUK Stupava za MUK Lamag¢ v podvariante B1 doplnena
MUK Eisnerova umoziujica prepojenie D2 anovej komunikacie Eisnerova planovanej v UP.
V podvariantoch B2 a B3 v tomto Useku nie je pridana nova mimouroviova krizovatka na dialnici
D2. Dialnica D2 je od MUK Lozorno za MUK Lama& uvazovana v Sestpruhovom Sirkovom
usporiadani.

Dopravna prognéza pre zaobera predpokladanym vyvojom dopravy v situécii, kedy rozvoj
bude napredovat (rovnako ako v nulovom variante) a predpokladané naroky dopravy sa budu
realizovat na dialnici D2 s pomocou pridanych krizovatiek. Pri tomto variante (jeho podvariantoch)
bude umoZnené nové prepojenie ciest zo Studienky a RohoZnika na diafnicu D2. Pri tomto
variante jednom z jeho podvariantov sa predpoklada v sulade s Uzemnym planom mesta Bratislava
vybudovanie predlzenej Eisnerovej ulice na dialnicu D2. PredlZzena Eisnerova ulica umozni
v zmysle UP prepojenie ciest 11/505, D2 a I/2, teda prepojenie MC Devinska Nova Ves a Zahorskéa
Bystrica. PredlZzena Eisnerova ulica umoZzni kvalitnejSie prepojenie Uzemia na dialnicu D2
a odlah&i Useky ciest 1/2 a 11/505 a najma MUK Lamac. Podvarianty B2 a B3 uvazuji s MUK
Lamac¢ a MUK Stupava.

Modry variant je spracovany pre smerovanie dopravy Vv jednotlivych krizovatkach v rannej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Z tohto podkladu je zrejmé& smerova nevyrovnanost jednotlivych
smerov na dialnici D2 aj v jednotlivych krizovatkach, kedy doprava v zavislosti na funkciach
plnenych v SirSom zazemi smeruje rano v smere domov — praca a v popoludnajsich hodinach
doprava smeruje opacne teda praca — domov.

Na vstupoch do Bratislavy sa doprava silne zhustuje v rannej Spi¢kovej hodine smerom
do Bratislavy ajej jednotlivych Casti a popoludni doprava smeruje von z centra Bratislavy.
V popoludnajsich hodinach je badatelné aj intenzivne smerovanie dopravy smerom do nakupnych
centier najma ak su koncentrované do jednej lokality.

V nasledujucich tabulkach su dokladované celodenné intenzity dopravy v jednotlivych
podvariantoch modrého variantu na dialnici D2 a prifahlej komunikacnej sieti.

A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY
— v skut.voz. za den v profile v roku 2020 — modry variant B1

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 8 586 6 926 15512
87 010 | D2: Kity — Rohoznik 11 501 6 907 18 408
D2: Rohoznik - Malacky 12 479 7 409 19 888
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 16 776 7 642 24 418
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 26 026 9 088 35114
D2: Stupava — Eisnerova 32 509 6412 38 921
D2: Eisnerova - Lamac 39172 7017 46 189
87 011 | D2: Lamac — smer Sitina 44 170 8 882 53 052
80066 | I/2: D2 — Kuty 7929 1920 9849
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 3832 693 4 525
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 9103 1103 10 206
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 7 828 2 003 9831
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 8 527 966 9 493
80111 | I/2: Stupava — D2 16 086 1302 17 388
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 12 538 962 13 500
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 18 464 1358 19 822
81581 | I/2: Lama¢d 17 610 1324 18 934
[1/505: Lama¢ — D2 23 708 2061 25 789
85381 | II/505: D2 - BORY 18 750 1632 20 382
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 11 409 2 059 13 468
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 8 368 2 456 10 626
[1/505: VW — D4 9501 3155 12 656
D4: Stupava — VW 5512 2480 7992
D4: Stupava — Zahorské& Bystrica 13 053 1059 14112
Eisnerova — smer ZB 2923 239 3162
Eisnerova — smer DNV 5 058 426 5484
Malacky — Duklianskych hrdinov 5 397 575 5972
81121 | 1I/503: Malacky — smer D2 11 353 1012 12 365
81120 | II/503: smer Pernek 4 664 197 4861
82 808 | II/590: smer Studienka 2 829 491 3 320
82798 | 11/1113: smer RohoZnik | 2797 | 912 | 3709
A.

Sprievodna sprava 28




Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY
— v skut.voz. za den v profile v roku 2030 — modry variant B1

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 10 199 8188 18 387
87 010 | D2: Kity — Rohoznik 13 661 8 165 21 826
D2: Rohoznik - Malacky 14 850 8 520 23 370
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 19 927 9 033 28 960
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 30314 10 743 41 057
D2: Stupava — Eisnerova 30 385 5 966 36 351
D2: Eisnerova - Lamac 40 027 6 837 46 864
87 011 | D2: Lamac — smer Sitina 47 537 9 559 57 096
80066 | I/2: D2 — Kuty 9 250 2218 11 468
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4471 800 5271
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 10 620 1274 11 894
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9133 2520 11 653
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 9948 1116 11 064
80111 | I/2: Stupava — D2 20 260 1640 21 900
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 14 888 1143 16 031
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 23 479 2 381 25 860
81581 | I/2: Lama¢d 22 515 1693 24 208
[1/505: Lama¢ — D2 34181 2973 37 154
85381 | II/505: D2 - BORY 26 514 2 306 28 820
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 15 095 2751 17 846
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 11112 3316 14 428
[1/505: VW — D4 12 909 4 287 17 196
D4: VW — hranica SR/RR 5 286 1502 6 788
D4: Stupava — VW 9612 4728 14 340
D4: Stupava — Zahorské& Bystrica 21 969 7 323 29 292
D4: Zahorska Bystrica — Raca 15 078 5126 20 201
Eisnerova — smer ZB 4141 343 4 484
Eisnerova — smer DNV 7 069 598 7 667
Malacky — Duklianskych hrdinov 5729 585 6 314
81121 | 1I/503: Malacky — smer D2 13 056 1163 14 219
81120 | II/503: smer Pernek 5166 252 5418
82 808 | II/590: smer Studienka 3133 534 3 667
82 798 | 11/1113: smer RohoZnik | 3098 | 991 4 089
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY

— v skut.voz. za den v profile v roku 2040 — modry variant B1

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 11 012 9175 20187
87 010 | D2: Kity — Rohoznik 14 752 9150 23 902
D2: Rohoznik — Malacky 16 098 9261 25 359
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 21517 10123 31 640
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 33381 12 039 45 420
D2: Stupava — Eisnerova 45 035 8 901 53 936
D2: Eisnerova - Lamac 56 136 9877 66 013
87 011 | D2: Lamac — smer Sitina 60 075 10 069 70 144
80066 | I/2: D2 — Kuty 10 030 2433 12 463
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4 849 878 5727
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 11516 1398 12 914
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9 903 2 538 12 441
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 10 787 1540 12 327
80111 | I/2: Stupava — D2 22 205 1879 24 084
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 18 600 1398 19 998
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 28 790 2 109 30 899
81581 | I/2: Lama¢d 26 354 1982 28 336
[1/505: Lama¢ — D2 42 338 3681 46 019
85381 | II/505: D2 - BORY 29 499 2 565 32 064
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 15 865 2919 18 784
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 11 730 3 550 15 280
[1/505: VW — D2 15 207 5051 20 258
D4: VW — hranica SR/RR 6 357 1682 8 039
D4: Stupava — VW 13787 6781 20 568
D4: Stupava — Zahorské& Bystrica 29 502 9834 39 336
D4: Zahorska Bystrica - Raca 16 603 5741 22 344
Eisnerova — smer ZB 5 095 431 5526
Eisnerova — smer DNV 7962 693 8 655
Malacky — Duklianskych hrdinov 5 958 590 6 548
81121 | 1I/503: Malacky — smer D2 14 229 1275 15504
81120 | II/503: smer Pernek 5362 265 5627
82 808 | II/590: smer Studienka 3252 562 3814
82 798 | 11/1113: smer RohoZnik | 3215 | 1044 4 259
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY
— v skut.voz. za den v profile v roku 2020 — modry variant B2

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 8 586 6 926 15512
87 010 | D2: Kuty — Studienka 11 501 6 907 18 408
D2: Studienka - Malacky 12 690 7113 19 803
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 16 776 7 642 24 418
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 26 026 9 088 35114
D2: Stupava — Lamac 31 850 6 382 38 232
87 011 | D2: Lamac — smer Sitina 44 170 8 882 53 052
80 066 | I/2: D2 — Kdaty 7929 1920 9849
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 3832 693 4 525
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 9103 1103 10 206
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 7 828 2 003 9831
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 8 527 966 9 493
80111 | I/2: Stupava — D2 16 086 1302 17 388
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 13197 992 14 189
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 21 098 1587 22 685
81581 | I/2: Lamal 17 610 1324 18 934
[1/505: Lamac¢ — D2 26 342 2 290 28 632
85381 | II/505: D2 - BORY 23 438 2038 25 476
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 16 097 2 465 18 562
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 13 056 2884 15920
[1/505: VW — D4 9501 3155 12 656
D4: Stupava — VW 5512 2480 7992
D4: Stupava — Zahorské& Bystrica 13 053 1059 14112
Malacky — Duklianskych hrdinov 5186 874 6 057
81121 | II/503: Malacky — smer D2 11142 1306 12 450
81120 | II/503: smer Pernek 4 664 197 4861
82 808 | II/590: smer Studienka 2 829 491 3 320
82798 | 11/1113: smer RohoZnik | 2797 | 912 | 3709
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY
— v skut.voz. za den v profile v roku 2030 — modry variant B2

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 10 199 8188 18 387
87 010 | D2: Kty — Studienka 13 661 8 165 21 826
D2: Studienka - Malacky 15101 8178 23 279
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 19 927 9 033 28 960
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 30314 10 743 41 057
D2: Stupava — Lamac 29 601 5931 35532
87 011 | D2: Lamac — smer Sitina 47 537 9 559 57 096
80066 | I/2: D2 — Kuty 9 250 2218 11 468
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4471 800 5271
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 10 620 1274 11 894
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9133 2520 11 653
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 9948 1116 11 064
80111 | I/2: Stupava — D2 20 260 1640 21 900
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 15672 1178 16 850
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 27 277 2051 29 328
81581 | I/2: Lama¢d 22 515 1693 24 208
[1/505: Lama¢ — D2 37 989 3303 41 292
85381 | II/505: D2 - BORY 33142 2882 36 024
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 21 723 3327 25 050
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 17 740 3892 21 632
[1/505: VW — D4 12 909 4 287 17 196
D4: VW — hranica SR/RR 5 286 1502 6 788
D4: Stupava — VW 9612 4728 14 340
D4: Stupava — Zahorské& Bystrica 21 969 7 323 29 292
D4: Zahorska Bystrica — Raca 15 078 5126 20 201
Malacky — Duklianskych hrdinov 5 306 873 6179
81121 | II/503: Malacky — smer D2 12 633 1451 14 084
81120 | II/503: smer Pernek 5166 252 5418
82 808 | II/590: smer Studienka 3133 534 3 667
82798 | 11/1113: smer RohoZnik | 3098 | 991 4089
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY

— v skut.voz. za den v profile v roku 2040 — modry variant B2

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 11 012 9175 20187
87 010 | D2: Kty — Studienka 14 752 9150 23 902
D2: Studienka — Malacky 16 370 8 891 25 261
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 21517 10123 31 640
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 33381 12 039 45 420
D2: Stupava — Eisnerova 44 057 8 827 52 884
87 011 | D2: Lamac — smer Sitina 60 075 10 069 70 144
80066 | I/2: D2 — Kuty 10 030 2433 12 463
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4 849 878 5727
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 11516 1398 12 914
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9 903 2 538 12 441
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 10 787 1540 12 327
80111 | I/2: Stupava — D2 22 205 1879 24 084
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 19578 1472 21 050
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 33 494 2518 36 012
81581 | I/2: Lama¢d 26 354 1982 28 336
[1/505: Lama¢ — D2 47 042 4 090 51132
85381 | II/505: D2 - BORY 36 874 3206 40 080
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 23 240 3 560 26 800
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 19 105 4191 23 296
[1/505: VW — D2 15 207 5051 20 258
D4: VW — hranica SR/RR 6 357 1682 8 039
D4: Stupava — VW 13787 6781 20 568
D4: Stupava — Zahorské& Bystrica 29 502 9834 39 336
D4: Zahorska Bystrica - Raca 16 603 5741 22 344
Malacky — Duklianskych hrdinov 5551 933 6 484
81121 | II/503: Malacky — smer D2 13822 1612 15434
81120 | II/503: smer Pernek 5362 265 5627
82 808 | II/590: smer Studienka 3252 562 3814
82798 | 11/1113: smer RohoZnik | 3215 | 1044 4 259
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY
— v skut.voz. za den v profile v roku 2020 — modry variant B3

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 8 586 6 926 15512
87 010 | D2: Kuty — Studienka 11 501 6 907 18 408
D2: Studienka - Rohoznik 13451 7554 20 995
D2: Rohoznik - Malacky 13 688 7 615 21283
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 16 776 7 642 24 418
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 26 026 9 088 35114
D2: Stupava — Lamac 31 850 6 382 38 232
87 011 | D2: Lamac — smer Sitina 44 170 8 882 53 052
80 066 | I/2: D2 — Kdaty 7929 1920 9849
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 3832 693 4 525
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 9103 1103 10 206
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 7 828 2 003 9831
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 8 527 966 9 493
80111 | I/2: Stupava — D2 16 086 1302 17 388
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 13197 992 14 189
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 21 098 1587 22 685
81581 | I/2: Lamal 17 610 1324 18 934
[1/505: Lamac¢ — D2 26 342 2 290 28 632
85381 | II/505: D2 - BORY 23 438 2038 25 476
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 16 097 2 465 18 562
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 13 056 2884 15920
[1/505: VW — D4 9501 3155 12 656
D4: Stupava — VW 5512 2480 7992
D4: Stupava — Zahorské& Bystrica 13 053 1059 14112
Malacky — Duklianskych hrdinov 4 425 440 4 865
81121 | II/503: Malacky — smer D2 10 381 877 11 258
81120 | II/503: smer Pernek 4 664 197 4861
82 808 | II/590: smer Studienka 2 829 491 3 320
82798 | 11/1113: smer RohoZnik | 2797 | 912 | 3709
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY

— v skut.voz. za den v profile v roku 2030 — modry variant B3

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 10 199 8188 18 387
87 010 | D2: Kty — Studienka 13 661 8 165 21 826
D2: Studienka — Rohoznik 15611 8 802 24 413
D2: Rohoznik - Malacky 15 828 8 873 24 701
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 19 927 9 033 28 960
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 30314 10 743 41 057
D2: Stupava — Lamac 29 601 5931 35532
87 011 | D2: Lamac — smer Sitina 47 537 9 559 57 096
80066 | I/2: D2 — Kuty 9 250 2218 11 468
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4471 800 5271
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 10 620 1274 11 894
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9133 2520 11 653
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 9948 1116 11 064
80111 | I/2: Stupava — D2 20 260 1640 21 900
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 15672 1178 16 850
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 27 277 2051 29 328
81581 | I/2: Lama¢d 22 515 1693 24 208
[1/505: Lama¢ — D2 37 989 3303 41 292
85381 | II/505: D2 - BORY 33142 2882 36 024
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 21 723 3327 25 050
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 17 740 3892 21 632
[1/505: VW — D4 12 909 4 287 17 196
D4: VW — hranica SR/RR 5 286 1502 6 788
D4: Stupava — VW 9612 4728 14 340
D4: Stupava — Zahorské& Bystrica 21 969 7 323 29 292
D4: Zahorska Bystrica — Raca 15 078 5126 20 201
Malacky — Duklianskych hrdinov 4798 469 5 267
81121 | 1I/503: Malacky — smer D2 12125 1017 13142
81120 | II/503: smer Pernek 5166 252 5418
82 808 | II/590: smer Studienka 3133 534 3 667
82798 | 11/1113: smer RohoZnik | 3098 | 991 4089
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY

— v skut.voz. za den v profile v roku 2040 — modry variant B3

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 11 012 9175 20187
87 010 | D2: Kty — Studienka 14 752 9150 23 902
D2: Studienka — Rohoznik 17 363 9992 27 345
D2: Rohoznik - Malacky 17 642 10 084 27 726
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 21517 10123 31 640
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 33381 12 039 45 420
D2: Stupava — Eisnerova 44 057 8 827 52 884
87 011 | D2: Lamac — smer Sitina 60 075 10 069 70 144
80066 | I/2: D2 — Kuty 10 030 2433 12 463
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4 849 878 5727
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 11516 1398 12 914
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9 903 2 538 12 441
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 10 787 1540 12 327
80111 | I/2: Stupava — D2 22 205 1879 24 084
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 19578 1472 21 050
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 33 494 2518 36 012
81581 | I/2: Lama¢d 26 354 1982 28 336
[1/505: Lama¢ — D2 47 042 4 090 51132
85381 | II/505: D2 - BORY 36 874 3206 40 080
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 23 240 3 560 26 800
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 19 105 4191 23 296
[1/505: VW — D2 15 207 5051 20 258
D4: VW — hranica SR/RR 6 357 1682 8 039
D4: Stupava — VW 13787 6781 20 568
D4: Stupava — Zahorské& Bystrica 29 502 9834 39 336
D4: Zahorska Bystrica - Raca 16 603 5741 22 344
Malacky — Duklianskych hrdinov 4 839 495 5334
81121 | 1I/503: Malacky — smer D2 13109 1180 14 289
81120 | II/503: smer Pernek 5362 265 5627
82 808 | II/590: smer Studienka 3252 562 3814
82798 | 11/1113: smer RohoZnik | 3215 | 1044 4 259
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

Dopravna prognoza pre fialovy variant (variant C)

Pri fialovom variante je v Useku okolo MUK Malacky prostrednictvom novobudovanej
komunikacie a MUK Malacky umoZnené napojenie ciest 11/503 (Pernek), 111/50310 (Rohoznik) a
[1/590 (Studienka) na dialnicu D2 mimo intravilAnu mesta Malacky. Dialnica D2 je uvaZovana
v Useku MUK Lozorno — &t. hranica SR/CR v Stvorpruhovom $irkovom usporiadant.

Pri fialovom variante je od MUK Stupava za MUK Lama¢ prostrednictvom obojstranného
kolektora umoznené napojenie dialnice D4, prediZenej Eisnerovej ulice a cesty 11/505 (MUK
Lamad) na dialnicu D2. Dialnica D2 je od MUK Lozorno uvazovana v $tvorpruhovom $irkovom
usporiadani.

Dopravna progndéza sa zaobera predpokladanym vyvojom dopravy v situécii, kedy rozvoj
bude napredovat (rovnako ako v nulovom variante) a predpokladané naroky dopravy sa budu
realizovat na dialnici D2 a na kolektore, resp. novovybudovanej komunikacii. Pri tomto variante
bude umoZnené nové prepojenie ciest zo Studienky a RohoZnika na diafnicu D2. Pri tomto
variante sa predpoklada v stlade s tzemnym planom mesta Bratislava vybudovanie prediZenej
Eisnerovej ulice na dialnicu D2. Predizena Eisnerova ulica umozni v zmysle UP prepojenie ciest
11/505, D2 a /2, teda prepojenie MC Devinska Novéa Ves a Zahorskéa Bystrica. Predizena Eisnerova
ulica umozni kvalitnejSie prepojenie Uzemia na dialnicu D2 a odlahci Useky ciest 1/2 a /505
a najma MUK Lamac.

Fialovy variant je spracovany pre smerovanie dopravy Vv jednotlivych krizovatkach v rannej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Z tohto podkladu je zrejmé smerova nevyrovnanost jednotlivych
smerov na dialnici D2 aj v jednotlivych krizovatkach, kedy doprava v zavislosti na funkciach
plnenych v SirSom zazemi smeruje rano v smere domov — praca a v popoludnajSich hodinach
doprava smeruje opac¢ne teda praca — domov.

Na vstupoch do Bratislavy sa doprava silne zhustuje v rannej Spi¢kovej hodine smerom
do Bratislavy ajej jednotlivych Casti a popoludni sa doprava smeruje von z centra Bratislavy.
V popoludnajsich hodinach je badatelné aj intenzivhe smerovanie dopravy smerom do nakupnych
centier najma ak su koncentrované do jednej lokality.

~ Vusekoch od MUK Lamac narasta vyuzitie kolektorov spdsobené moznostami prepojenia
MUK Stupavy, Eisnerovej a MUK Lamac. Kolektory pri posudzovanom navrhu neumoZzniuja ziadne
dalSie prepojenia do zdzemia dialnice D2.
V nasledujdcich tabulkach su dokladované celodenné intenzity dopravy vo fialovom variante
na dialnici D2 a prifahlej komunikacnej sieti.

A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY
— v skut.voz. za den v profile v roku 2020 — fialovy variant

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 8 586 6 926 15512
87 010 | D2: Kity — Malacky 11 501 6 907 18 408
87 016 | D2: Malacky - Lozorno 16 776 7 642 24 416
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 26 026 9 088 35114
D2: kolektor Stupava — Lamac 22 936 5770 28 706
D2: kolektor Stupava — Lamac 31 208 6 155 37 363
D2: kolektor Stupava - Lama¢ 30 888 6 150 37 038
D2: kolektor Stupava — Lamac 29 908 5998 35 906
87 011 | D2: kolektor Lamag — smer Sitina 29 908 5998 35 906
Nova komunikacia - Malacky — Rohoznik 2 167 706 2 875
Nova komunikcia RohoZnik— Studienka 1950 637 2587
Kolektor Stupava - Eisnerova 9573 642 10 215
Kolektor Stupava — Eisnerova 1301 257 1558
Kolektor Stupava — Eisnerova 1621 257 1878
Kolektor Eisnerova — Lamacg 8 284 867 9151
Kolektor Eisnerova - Lamac 9264 1019 10 283
Kolektor Lamag smer Sitina 14 262 2884 17 146
80 066 | I/2: D2 — Kuty 7929 1920 9849
80070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 3832 693 4 525
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 9103 1103 10 206
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 7 828 2 003 9831
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 8 527 966 9493
80111 | I/2: Stupava — D2 16 086 1302 17 388
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 12 538 962 13 500
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 18 464 1358 19 822
81581 | I/2: Lama¢d 17 610 1324 18 934
[1/505: Lama¢ — D2 23 708 2061 25 796
85381 | II/505: D2 - BORY 18 750 1632 20 382
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 11 409 2 059 13 468
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 8 368 2458 10 626
[1/505: VW — D4 9501 3155 12 656
Eisnerova smer ZB 2923 239 3162
Eisnerova smer DNV 5 058 426 5484
D4: Stupava — VW 5512 2480 7 992
D4: Stupava — Zahorskéa Bystrica 13 053 1059 14112
Malacky — Duklianskych hrdinov 4 425 440 4 865
81121 | I/503: Malacky — smer D2 10 381 877 11 258
81120 11/503: smer Pernek 4 664 197 4861
82 808 11/590: smer Studienka 2 829 491 3320
82 798 | 11/1113: smer RohoZnik | 2797 | 912 | 3709
A.
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Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

INTENZITA DOPRAVY
— v skut.voz. za den v profile v roku 2030 — fialovy variant

C.Gseku | Nazov LV Tv V&etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 10199 8188 18 387
87 010 | D2: Kuty — Malacky 13 661 8 165 21 826
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 19 927 9 033 28 960
87 017 | D2: Lozorno — Stupava 30314 10 743 41 057
D2: kolektor Stupava — Lamac 21270 5 369 26 639
D2. Kolektor Stupava - Lamac 29 169 5727 34 896
D2: kolektor Stupava — Lamac 28 865 5727 34 592
D2: kolektor Stupava - Lama¢ 27 954 5 608 33562
87 011 | D2: kolektor Lamag — smer Sitina 27 954 5 608 33562
Nova komunikacia - Malacky — Rohoznik 2513 813 3336
Nova komunikcia RohoZnik— Studienka 2262 732 2994
Kolektor Stupava — Eisnerova 9115 597 9712
Kolektor Stupava — Eisnerova 1216 239 1455
Kolektor Stupava — Eisnerova 1520 239 1759
Kolektor Eisnerova — Lamacg 11 162 1110 12 272
Kolektor Eisnerova — Lamag 12 073 1229 13 302
Kolektor Lamag smer Sitina 19 585 3951 23 534
80 066 | I/2: D2 — Katy 9 250 2218 11 468
80070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4471 800 5271
80098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 10 620 1274 11894
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9133 2520 11 653
80 110 | I/2: Lozorno - Stupava 9948 1116 11 064
80111 | I/2: Stupava — D2 20 260 1640 21 900
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 14 888 1143 16 031
80 129 | I/2: Z&horska Bystrica — Lamac 23 479 2381 25 860
81581 | I/2: Lamal 22 515 1693 24 208
[1/505: Lamac¢ — D2 34181 2973 37154
85381 | II/505: D2 - BORY 25514 2 306 28 820
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 15 095 2751 17 846
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 11112 3316 14 428
[1/505: VW — D4 12 909 4 287 17 196
Eisnerova smer ZB 4141 343 4484
Eisnerova smer DNV 7 069 598 7 667
D4: VW — hranica SR/RR 5286 1502 6 788
D4: Stupava — VW 9612 4728 14 340
D4: Stupava — Zahorskéa Bystrica 21 969 7 323 29 292
D4: Z&horskéa Bystrica — Raca 15 078 5126 20 201
Malacky — Duklianskych hrdinov 4798 469 5 267
81121 | II/503: Malacky — smer D2 12 125 1017 13142
81120 11/503: smer Pernek 5166 252 5418
82 808 11/590: smer Studienka 3133 534 3 667
82798 | 11/1113: smer RohoZnik | 3098 | 991 4 089
A.
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INTENZITA DOPRAVY
— v skut.voz. za den v profile v roku 2040 - fialovy variant

C.useku | Nazov LV TV V3etky voz spolu
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 11 012 9175 20 187
87 010 | D2: Katy — Malacky 14 752 9150 23 902
87016 | D2: Malacky - Lozorno 21517 10123 31640
87017 | D2: Lozorno — Stupava 33381 12 039 45 420
D2: kolektor Stupava — Lamag 31524 8 010 39 534
D2: kolektor Stupava — Lamag 43 233 8 544 51777
D2: kolektor Stupava — Lamag 42 783 8 544 51 327
D2: kolektor Stupava Lamaé 41 432 8 366 49 798
87 011 | D2: kolektor Lamag — smer Sitina 41 432 8 366 49 798
Nova komunikacia - Malacky — Rohoznik 2 890 934 3824
Nova komunikécia Rohoznik— Studienka 2601 842 3443
Kolektor Stupava — Eisnerova 13511 891 14 402
Kolektor Stupava - Eisnerova 1802 357 2 159
Kolektor Stupava - Eisnerova 2 252 357 2 609
Kolektor Eisnerova — Lamag 13 353 1333 14 686
Kolektor Eisnerova — Lamag 14 704 1511 16 215
Kolektor Lamag smer Sitina 18 643 1703 20 346
80 066 | I/2: D2 — Kty 10 030 2433 12 463
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 4849 878 5727
80 098 | I/2: Moravsky sv.Jan — Malacky 11516 1398 12914
80 107 | I/2: Malacky — Lozorno 9903 2 538 12 441
80110 | I/2: Lozorno - Stupava 10 787 1540 12 327
80111 | I/2: Stupava — D2 22 205 1879 24 084
80 113 | I/2: D2 — Zahorska Bystrica 18 600 1398 19 998
80 129 | I/2: Z&horské Bystrica — Lamacd 28 790 2109 30 899
81581 | I/2: Lamacg 26 354 1982 28 336
[1/505: Lama¢ — D2 42 338 3681 46 019
85381 | II/505: D2 - BORY 29 499 2 565 32 064
[1/505: BORY — Devinska Nova Ves 15 865 2919 18 784
82 090 | II/505: Devinska Novi Ves - VW 11 730 3550 15 280
[1/505: VW — D2 15 207 5051 20 258
Eisnerova smer ZB 5095 431 5526
Eisnerova smer DNV 7962 693 8 655
D4: VW — hranica SR/RR 6 357 1682 8 039
D4: Stupava — VW 13787 6 781 20 568
D4: Stupava — Zahorskéa Bystrica 29 502 9834 39 336
D4: Z&horska Bystrica - Raca 16 603 5741 22 344
Malacky — Duklianskych hrdinov 4839 495 5334
81121 | II/503: Malacky — smer D2 13 109 1180 14 289
81120 | II/503: smer Pernek 5362 265 5627
82 808 | II/590: smer Studienka 3252 562 3814
82 798 | 11/1113: smer Rohoznik 3215 1044 4 259

Podklady zo vSetkych variantov v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine boli vychodiskom

pre spracovanie posudenia vykonnosti jednotlivych variantov a samozrejme nulového stavu.

A.
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Zhodnotenie kapacity
Kapacitné posudenie je mozné rozdelit na niekolko asti:
Kapacitné posudenie existujucej diafnice D2, cesty 1/2, 11/505 — nulovy stav .

Posudené boli vybrané Useky v extravilane a v intravilane, ktoré nie su ovplyvnené zmenou
intenzity v danom posudzovanom useku.

Posudené boli rozhodujuce krizovatky pre nulovy stav pre najvzdialenejSi ¢asovy horizont,
kedZe v pripade, Ze tento vyhovie, predchadzajuce roky vyhoveju.
Kapacitné posudenie navrhovanych variantov skapacitnenia dialnice D2.

Spracované bolo posudenie vykonnosti navrhovanych variantov pre vSetky sledované
obdobia.

Posudené boli rozhodujuce krizovatky pre jednotlivé navrhované varianty pre najvzdialenejsi
¢asovy horizont, kedZe v pripade, Ze tento vyhovie, predchadzajuce roky vyhoveja.

Pre posudenie vykonnosti bola pouzitd metodika uvedena v TP 10/2010 Vypocet kapacit
pozemnych komunikécii, STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic, STN 73 6110 Projektovanie
miestnych komunikécii, STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach a
TP 04/2004 - Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych komunikéciach.

POSUDENIE MEDZIKRIZOVATKOVYCH USEKOV - metodika

Pre vypocet bolo potrebné poznat intenzity dopravnych prudov, ako aj percentualne
zastupenie taZzkej dopravy.

Pre vypocet je potrebné stanovit nasledovné parametre :

1. Pocet iastkovych Usekov

2. Kategoria cesty

3. Pozadovana cestovna rychlost Vs [km/h]

4. Profil

5. Pozadovana Uroven kvality QsVi [

6. Dimenzacna intenzita dopravy Os [voz/h]

7. Podiel TV bsv [-]

8. Dizka Li [m]

9. Pozdizny sklon o dizke Li Si [%]

10. Najmensia stredna rychlost TV [km/h]

11. Trieda stipania [

12. Krivolakost KU [gon/km]

13. Usek so zakazom predbiehania [%]

14. Pridavok ku krivolakosti [gon/km]

15. Rozsah krivolakosti [gon/km]

16. Dosiahnutelna cestovna rychlost OA VR;i [km/h]

17. Hustota dopravného pradu ki [voz/h]

18. Uroven kvality Ciastkového useku QSVi  [-]

19. Cestovna rychlost OA Vr [km/h]

20. Hustota dopravného pradu k [voz/km]

21. Uroven kvality dopravného pridu QSVaes|[-]

22. Kapacita Useku Kp [voz/km]

23. Rezerva kapacity Useku R« [voz/km]
1. Pocet ciastkovych usekov

sa stanovi na zaklade zmeny stipania a rychlosti. Minimalna dizka tseku musi byt 300m.
2. Kategoria cesty

Cesta l., I, . triedy
3. Pozadovana cestovna rychlost

Dolna hranica rychlosti, ktor umoZziuje cestna premavka. Je stanovena podla kategorizacii
cestnej sieti.
4. Profil
Je stanoveny na zaklade Sirkového usporiadania dotknutej siete.
A
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5. PoZadovand uroveri kvality
Novovybudované dialfnice, rychlostné cesty— A, B (podla medzinarodnych kritérii)
Dialnice, rychlostné cesty (Slovenské kritéria), cesty I. triedy — C
Cesty Il. triedy, rychlostné komunikacie v meste — D
Cesty lll. triedy a ostatné Miestne komunikacie — E
6. Dimenzacdnd intenzita dopravy

Intenzita na danom Useku v profile.
7. Podiel TV

Percentualny podiel tazkej dopravy z celkového poctu dopravy.

8. Dizka
Celkovérdiika giastkového Useku.
9. Pozd/zny sklon o dizke L;

Najvacsi pozdizny sklon na giastkovom Gseku.
10. Najmensia stredna rychlost TV

Najmensia priemernd rychlost ndvrhového pomalého vozidla. Stanovuje sa podla obrazku 6.1
(TP 10/2010).

11. Trieda stUpania

Trieda stupania sa odvija od priemernej rychlosti navrhoveho pomalého vozidla (Najmensej
strednej rychlosti TV). V nasledujucej tabulke su priradené Kk rychlosti jednotlivé stupne

stUpania.
NajmenSia strednd rychlost tazkého vozidla [km/h] Trieda stipania
>70 1
56-69 2
41-55 3
30-40 4
0-30 5

12. Krivolakost

Krivolakost K; je definovana ako podiel sUctu vSetkych stredovych uhlov smerovych oblikov y
k dizke posudzovaného Useku L.

13. Usek so zdkazom predbiehania

Percentualny pomer Useku so zakazanim predbiehania k celej trase.
14. Pridavok ku krivo/akosti

Na zaklade percentudlneho podielu zdkazu predbiehania sa urli pridavok ku krivolakosti

nasledovne:
Usek so zékazom predbiehania [%] Pridavok ku krivolakosti [gon/km]
0-15 0-75
15-30 75 - 150
30-100 150 - 250

15. Rozsah krivolakosti

Stanovi sa na zaklade triedy stUpania a suctu krivolakosti a pridavku ku krivolakosti podla TP
10/2010 tab. 6.4. Na zaklade tejto hodnoty vieme vypocitat aj kapacitu daného Useku podla
Tabuliek A.5 az A.7 v STN 73 6101.

16. Dosiahnute/ha cestovna rychlost’ OA
Stanovi sa pomocou Strednej rychlosti OA , zataZenia a poétu TV z grafov 6.2 aZ 6.6 podla
TP 10/2010.

17. Hustota dopravného pradu

Hustota dopravného prudu je pomer intenzity dopravy na posudzovanom useku k priemernej
cestovnej rychlosti OA. Hustota tvori zaklad pre urCenie funkénej Urovne daného Useku. Je

, k=0
stanovena vzorcom: % — Y; [voz/km

r

kde:
ki - Hustota dopravného pradu [voz/km].

A.
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gs - Intenzita dopravy [voz/h],
V. - Priemerna cestovna rychlost OA [km/h].

18.  Uroveri kvality giastkového Useku
Stanovi sa na zéklade hustoty dopravného pradu.

FU | Charakteristika kvality Hustota dopravného pradu [voz/km]
A 0-5
Vyborna
B Velmi dobra 6-12
C Dobra 13-20
D Dostatona 21-30
E Nestabilna 31-40
F Nevyhovujuca >40

19. Cestovna rychlost OA

Priemern& cestovna rychlost stanovena z jednotlivych €iastkovych Usekov cestovnej rychlosti.
20. Hustota dopravného prudu

Priemerna hustota stanovena z jednotlivych Ciastkovych usekov hustoty dopravného pradu.
21. Uroveri kvality dopravného pradu

Stanovenie celkovej Urovne kvality pomocou hustoty dopravného pradu.
22. Kapacita useku

Urcuje maximalnu zataz aseku. Uruje sa podla Rozsahu krivolakosti podla tabulky 6.4.v TP
10/2010.
23. Rezerva kapacity

Rozdiel kapacity a intenzity dopravy. Ak je hodnota zdporné cesta kapacitne nevyhovuije.

POSUDENIE NERIADENYCH KRIZOVATIEK - metodika

Priblizny vypocet je mozné urobit z tabulky uvedenej v norme STN 73 6102 (tabulka 12)
Zakladna kapacita vedfajSich dopravnych pradov pre vedlajsi pohyb na neriadenych krizovatkach,
(str. 37). Podla ¢lanku 7.1.5 ako aj podla poznamky 4 tabufky 12 v STN 73 61 02 tieto Udaje
z tabulky nenahradzaju kapacitny vypocet neriadenej krizovatky a je potrebné pouZzit' ini metodu.

Pre presnejsi vypocet sa pouzila graficko — poctarska metéda (Hardesova metdda), ktora
vyuZiva kritické ¢asoveé odstupy tg, nasledné priemerné ¢asoveé odstupy tf a rezervy kapacity, ¢o je
v sulade s danou normou.

Z&kladom je posudenie vykonnosti pradu pomocou rezervy pradu Cj

Cj=Gj—N;j
kde:
Cj - rezervapradu
Gj - teoreticka vykonnost prudu
Nj - navrhova intenzita pradu

v

Cj = 100 voz/h. Za nedostato¢nu sa povazuje vykonnost vtedy, ak nevyhovie ¢o len jeden jazdny
prad vozidiel. Rezervy kapacit jednotlivych prudov je mozZno zaradit podla stupna prekazky
uvedenych v tabulke 1.

Tabulka 1: rezervy vykonnosti krizovatkovych pradov Cj

Stupeni prekazky Hodnota Rozsah
PretaZenie 0 0
Velmi silna prekazka 50 0-75
Velka prekazka 100 76-125
Stredna prekazka 150 126-175
Mal& prekazka 200 176-250
Nepatrna prekazka 400 251-600
Nie je prekazkou 600 >600

A.
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Pre vypoCet su dOlezité Casové a kritické medzery. Koeficienty tg atf sa urcuj

Z nasledujucich tabuliek :

Tabulka 2: kritické ¢asové odstupy tg (s)

Pripustnd rychlost <60 km/h Pripustna rychlost =90km/h
Druh jazdného manévru Voz!d"?
vozidla
Osobné tgo Pomalé tgp Osobné tgo Pomalé tgp
Odbocenie vlavo z hlavnej cesty 4,0 5,0 5,0 6,0
6,06,07.,00(:ivbocen|.e vpravo _zvedl’ajsej 4.0 50 55 6.0
cesty pri znacke Daj prednost v jazde!
Krizovanie pri znacke daj prednost
v jazde!5,0
Odbocenie vpravo z vedfajSej cesty pri = 852 2 (E
znacke Stoj - daj prednost v jazde!
anovanle pri znacke Stoj - daj prednost 55 75 6.5 85
Vv jazde!
Odbvocenle_ vlavo ,zv_edlajsej cesty pri 5.0 70 6.0 8.0
znacke Daj prednost v jazde!
Odbocenie vlavo zvedlajSej cesty pri
znacke Stoj - daj prednost v jazde! 7.0 8.0 7.0 9.0

Tabulka 3: Nasledné priemerné Casové odstupy vozidiel tf

Podiel pomalych | Priemerné hodnoty tf pri dopravnej znacke
vozidiel v % Daj prednost Stoj, daj prednost
0 3,5 4,0
10 3,6
4,1
20 3,7 4,2
30 3,8 4,3
40 3,9 4.4
80 4,3 4,8
90 4,4 4,9
100 4,5 5,0

>~ s

Medzilahlé hodnoty podielu pomalych vozidiel sa zaokruhlia na najblizSich 10%.
Vypocet neriadenej krizovatky je zavisly na geometrii krizovatky a poc¢te odbocovacich pruhov.

Tab. &.4 Uroven kvality dopravy pre jednotlivé funkéné Grovne mozno struéne charakterizovat

nasledovne:
QSV (FU) Charakteristika Stredna doba zdrzania v s

A Doba zdrzania velmi mala <10
B Zdrzanie eSte bez koldn <20
C Ojedinele kratke kolény <30
D Stabilny stav s vysokymi stratami <45
E Nestabilny stav 245
F Prekro¢ena kapacita -

Pre presnejsi vypocet teda boli pouzité: graficko — poctarska metéda (Hardesova metdda),
metdoda HCM (Highway Capacity Manual) a metéda HBS (Handbuch fir die Bemessung von
Strassenverkehrsanlagen). Tieto vSetky metddy su integrované do programu EDIP-KA SK, ktora

pocita kapacitu neriadenych krizovatiek.

A.
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Po zadani vstupnych udajov (poéty pruhov, dovolené smerové pohyby, intenzita
na jednotlivych smeroch, skladba dopravného prudu) program vypodita jednotlivé parametre
krizovatky a vysledky zobrazi do vypoctového formulara.

Jednotlivé vypoctové formulare st uvedené v TP 10/2010. Formular, okrem zékladnych
Gdajov o krizovatke, obsahuje Cislovanie jednotlivych smerov, zhrnutie jednotlivych zadavanych
hodné6t, ako aj vysledné hodnoty.

Vysledkom vypoctu je stanovenie funk&nej Urovne.

POSUDENIE OKRUZNYCH KRIZOVATIEK - metodika

V okruznych krizovatkach sa zistuju nasledovné dopravné prvky:
Kapacita krizovatky
Pre velkd okruznua sa kapacita zistuje inym vypoctom ako pre malu okruznua krizovatku.

Pre velkl okruzna krizovatku plati nasledujuci vzorec:

t
n, ~Mye (19=—tin)
t. M, )n — 2"
t

Kz = 3600(1— i —e 3600
n3600 )t fi.v./h]
kde:
K, - zakladna kapacita vjazdu [j.v./h]
Mok -  intenzita dopravy na okruhu [j.v./h]
Nk - pocet pruhov na okruhu [-]
n; - pocet pruhov na vjazde [-]

pouZzivaju sa koeficienty:
jednopruhovy vjazd - 1
dvojpruhovy vjazd - 1,6

ty - kriticka ¢asova medzera [s]
jednopruhovy vjazd — 4,3
dvojpruhovy vjazd — 4,1

s - néasledna ¢asova medzera [s]
jednopruhovy vjazd — 2,5
dvojpruhovy vjazd — 3

tmin - minimalna ¢asova medzera [s]
modZe sa pouzit hodnotu 2,1
pre velké okruzné krizovatky (VOK) sa pouziva hodnota 0

Vplyv chodcov na kapacitu vjazdu

Vplyv chodcov na kapacitu vjazdu sa stanovuje pomocou koeficientu od¢itaného z grafu
v prislusnom TP. Danym koeficientom sa nasledne prepocita kapacita vjazdu.

Rezerva kapacity

Rezervu kapacity (Rk) uréime ako rozdiel maximalnej kapacity vjazdu (Kmax,e,i) a intenzity
prislusného vjazdu (lv). Ak je vysledna hodnota kladna, tak prislusny vjazd vyhovuje, ak je
prislusnd hodnota zaporna, tak prislusny vjazd nevyhovuije.

Stupeni vytaZenia vjazdu
Stupen vytaZenia vjazdu sa stanovuje podla nasledujiceho vzorca:

y.M;
SV, = —100
max, e,i [%]
kde:
SVi - stupen vytazenia vjazdu i [%]
Me, - intenzita dopravy na vjazde i [j.v./h]
Yy - koeficient upravujici vplyv intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch
A.
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1,0 — jednopruhovy vjazd

0,6 — 0,7 — dvojpruhovy vjazd

0,5 — trojpruhovy vjazd
Kmaxe,i - maximélna kapacita vjazdu i [j.v./h]

Stupen nesmie stupnut nad hodnotu 90%.
Funk&na uroven

Stanovenie funkénej Urovne je mozné urobit podfa réznych parametrov. Pri rezerve
kapacity je mozné stanovit’ funk&nu droven nasledovne:

Funk&na droven Hodnota rezervy kapacity

>400

176-399

111-180

60-110

0-60

Mmoo |w|>

<0

Pre mall okruznu krizovatku  sa pouZiva technicky predpis TP 04/2004 - Projektovanie
okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych komunikéciach.
Podla daného technického predpisu sa kapacita vjazdu ur¢i podla vzorca:

8

Ko 71500 = (M +aM ) fj.v/h]

kde:

Kmax.e.i - max. kapacita vjazdu [j.v/h]

Mo - intenzita dopravy na okruhu medzi vyjazdom a posudzovanym vjazdom
[j.v/h]

Ma - intenzita vozidiel na vyjazde [j.v./h]

a - koeficient vyjadrujuci vplyv vzajomnej vzdialenosti medzi koliznym bodom

vjazdu a vyjazdu na posudzovanom ramene krizovatky [-]

B - koeficient vyjadrujaci vplyv intenzity dopravy na okruhu pri réznom pocte
jazdnych pruhov v fiom [-]
0,9-1,0 — na jednopruhovy okruh
0,6-0,8 — na dvojpruhovy okruh
0,5-0,6 — na trojpruhovy okruh
Pre stanovenie stupfia vytaZenia sa pouZiva vzorec:

y.M

kde:

SV, - stupen vytaZenia vjazdu [%]

Me, - intenzita dopravy na vjazde i [j.v./h]

Yy - koeficient upravujici vplyv intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch
1,0 — jednopruhovy vjazd
0,6 — 0,7 — dvojpruhovy vjazd
0,5 — trojpruhovy vjazd

Kmaxe,i - maximélna kapacita vjazdu [j.v./h]

Stupen vytaZzenia urCuje vytazenost jednotlivych vstupov. Ak stupen vytazenia prekroci
hodnotu 100%, dany vstup nevyhovuije.

A.
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Aby kapacitne krizovatka vyhovovala je nutné stanovit’ rezervu kapacity:

Rk =Ko =1, [j.v./h]
kde:
R« - Rezerva kapacity [j.v./h]

Kmax - max. kapacita vjazdu [j.v./h]
M - Intenzita vstupu [j.v./h]

Rezervu kapacity (Rx) uréime ako rozdiel maximalnej kapacity vjiazdu (Kmaxe,i) @ intenzity
prislusného vjazdu (lv). Ak je vyslednd hodnota kladna, tak prislusny vjazd vyhovuje, ak je
prislusnd hodnota zaporna, tak prisludny vjazd nevyhovuje. Ak nevyhovie jeden vjazd, nevyhovuje

cela krizovatka.

Vysledky postdenia nulového stavu

* Dialnica D2 v extravilane
» Cestal/2 v extravilane

* Vybrané intravilanové Gseky a krizovatky

Dia/nica D2
V nasledujucej tabufke sa nachadzaju vysledky kapacitného posidenia nulového stavu pre
diafnicu D2.
Smer: Hranica CR - Bratislava

USEK OD USEK DO 2015 | 2020 | 2030 | 2040
- . — rano A A A A
ST. Hranica MUK Kuty poobede A A A A
— ; rano A A A A
MUK Kuaty MUK Malacky poobede A A A A
- ; rano B B B B
MUK Malacky MUK Lozorno poobede A A B B
- i rano C Cc c D
MUK Lozomo MUK Stupava poobede B B B ¢
- ] v rano C c C E
MUK Stupava MUK Lamag poobede B B B B
- - ~ rano D E F F
MUK Lama¢ Tunel Sitina poobede B C C C

Smer: Bratislava - Hranica CR

USEK OD USEK DO 2015 2020 2030 2040
- _ i ] rano A A A A
ST. Hranica MUK Kty poobede A A A A
— ; rano A A A A
MUK Kuty MUK Malacky poobede A A A B
- , rano A A A B
MUK Malacky MUK Lozorno poobede B B B C
- ; rano A A B B
MUK Lozomo MUK Stupava poobede B c c D
- } v rano A A B B
MUK Stupava MUK Lamag poobede B B c D
. ] . rano B B B c
MUK Lama¢ Tunel Sitina poobede C C D F

V ¢asovom horizonte roku 2020 kapacitne nebude vyhovovat usek MUK Lama¢ — MUK
Sitina (Cast' je aj predmetom rieSenia SR). )
V ¢asovom horizonte roku 2040 kapacitne nebudd vyhovovat Useky od MUK Lozorno

po MUK Lamag.

A.
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Cesta /2

V nasledujicej tabufke sa nachadzaju vysledky kapacitného posudenia sucasného stavu pre
diafnicu D2.

USEK OD USEK DO 2015 2020 2030 2040
Katy MUK Kty porjggde g g g g
MUK Kty Sekule porc?l?gde 2 2 E\ g
Malacky MUK Lozorno porjgé)de g g g E
MUK Lozorno Stupava porjggde g S g 2
Stupava Zahorska Bystrica porjgg de g E E i

Useky cesty I/2 nevyhovuju uz v sG¢asnosti od mesta Stupava az do Bratislavy, dosahujl
FU D. Od roku 2020 je to uz FU E.

) Useky cesty 1/2 kapacitne nevyhovuji v ¢asovom horizonte roku 2020 medzi Malackami
a MUK Lozorno, dosahuju FU D a v roku 2040 je to FU E.

Vybrané intravilanové Useky a délezite krizovatky

V ramci intravilAnovych Usekov boli posudzované tie, kde bol predpoklad kapacitnych
problémov. V nasledujucej tabulke sa nachadzaju vysledky kapacitného posudenia.

V ramci intravilAnovych Usekov boli posudzované tie, kde bol predpoklad kapacitnych
problémov. V nasledujlcej tabulke sa nachadzaju vysledky kapacitného posudenia.

Rok Usek od Usek do Rezerva kapacity rdno Rezerva kapacity poobede
DNV OK4 5 138

L0 OK4 MUK Lamag -173 -249

— MUK Lamag OK5 -293 -402

o Zéhorska Bystrica Lama¢ 370 371

9\ Lamad OK5 -242 -21
OK5 Sitina -135 20

Rok Usek od Usek do Rezerva kapacity rdno Rezerva kapacity poobede
DNV OK4 -74 36

(@) OK4 MUK Lama¢ -271 -348

(a\| MUK Lamaé OK5 -403 -519

o Zahorské Bystrica Lamag 318 322

N Lamag OK5 -358 -108
OK5 Sitina -209 -29

Rok Usek od Usek do Rezerva kapacity rdno Rezerva kapacity poobede
DNV OK4 -253 -230

o OK4 MUK Lama¢ -565 -810

o™ MUK Lamag OK5 -666 -1039

o Zahorské Bystrica Lamag 210 161

Q! Lamac OK5 -551 -395
OK5 Sitina -362 -216

Rok Usek od Usek do Rezerva kapacity rdno Rezerva kapacity poobede
DNV OK4 -632 -312

(@) OK4 MUK Lama¢ -883 -1035

< MUK Lamag OK5 -1275 -1461

o Zéhorska Bystrica Lama¢ 29 -13

AN Lamac OK5 -949 -720
OK5 Sitina -638 -291

A.
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Z vysledkov kapacitného posudenia prilahlej cestnej siete je zrejmé, Ze vacSina

intravilanovych Usekov nevyhovie uz v su¢asnosti realizovanym intenzitam dopravy.

V ramci zistovania kapacity krizovatiek bolo spracované kapacitné posudenie krizovatky OK4
a OKS5, teda krizovatiek ktoré spajaju MUK Lamac s OC Bory (OK4) resp. cestu 11/505 s cestou I/2
(OKb5). Vysledky sa nachadzaju v nasledujucich tabulkach.

ROK: | 2040 Nazov: OK5 Ranna Spi¢kova hodina
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita viazdu [iv/h] 1190,00 260,00 1799,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 886,50 534,54 853,65
Rezerva kapacity [jv/h] -303,50 274,54 -945,35
Stupen vytaZenia [%0] 87,25 48,64 136,98
Stredna doba ¢akania [s] 590,48 13,03 2447,01
Funkéna Uroven [-] E B E
Stav [-] nevyhovuje vyhovuje nevyhovuje
ROK: | 2030 Nazov: OK5 Poobedna $pi¢kova hodina
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 741,00 207,00 1404,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1145,59 799,84 124291
Rezerva kapacity [jv/h] 404,59 592,84 -161,09
Stupen vytaZenia [%0] 42,04 25,88 73,42
Stredna doba ¢akania [s] 8,83 6,07 265,74
Funkéna Uroven [] A A E
Stav [-] vyhovuje vyhovuje nevyhovuje
ROK: | 2020 Nazov OK5 Ranna Spi¢kova hodina
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 575,00 156,00 1208,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1267,80 914,26 1417,01
Rezerva kapacity [jv/h] 692,80 758,26 209,01
Stupen vytazenia [%0] 29,48 17,06 55,41
Stredna doba ¢akania [s] 5,19 475 16,46
Funké&nd Uroven [] A A B
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2015 Nazov OK5 Ranna Spickova hodina
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 541,00 141,00 1092,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1342,31 938,83 1409,34
Rezerva kapacity [jv/h] 801,31 797,83 317,34
Stupen vytaZenia [%0] 26,20 15,02 50,36
Stredna doba ¢akania [s] 4,49 4,51 11,14
Funkéna Uroven [-] A A B
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2040 Nazov: OK5 Poobedna pickova hodina
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 1654,00 159,00 1570,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1413,68 323,17 862,62
Rezerva kapacity [jv/h] -240,32 164,17 -707,38
Stupen vytaZenia [%0] 76,05 49,20 118,30
Stredna doba ¢akania [s] 367,67 21,68 1514,36
Funkéna aroven [] E C E
Stav [-] nevyhovuije vyhovuje nevyhovuje
A.
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ROK: | 2030 Nazov: OK5 Poobedna 3pickova hodina
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 1384,00 133,00 1199,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1544,01 438,75 1071,08
Rezerva kapacity [jv/h] 160,01 305,75 -127,92
Stupen vytaZenia [%0] 58,26 30,31 72,76
Stredna doba ¢akania [s] 20,70 11,74 241,77
Funkéna droven [] C B E
Stav [-] vyhovuje vyhovuje nevyhovuje
ROK: | 2020 Nazov: OK5 Poobedné $pitkova hodina
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 1022,00 123,00 867,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1581,82 626,49 1289,04
Rezerva kapacity [jv/h] 559,82 503,49 422,04
Stupen vytazenia [%0] 42,00 19,63 43,72
Stredna doba ¢akania [s] 6,40 7,14 8,46
Funkéna aroven [] A A A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2015 Nazov: OK5 Poobedné Spi¢kova hodina
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 925,00 113,00 779,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1625,05 683,51 1349,98
Rezerva kapacity [jv/h] 700,05 570,51 570,98
Stupen vytazenia [%0] 37,00 16,53 37,51
Stredna doba ¢akania [s] 5,13 6,31 6,28
Funkéna aroven [] A A A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2040 Nazov: OK4 Ranné 3pitkova hodina
Smer od: Bory OK3 OK5
Typ [-] 1 1 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 2 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 425,00 1333,00 1225,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 774,67 1468,01 1770,81
Rezerva kapacity [jv/h] 349,67 135,01 545,81
Stupen vytaZenia [%0] 35,66 59,02 44,97
Stredna doba ¢akania [s] 10,23 23,86 6,56
Funkéna droven [] B C A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2030 Nazov: OK4 ranna 3pickova hodina
Smer od: Bory OK3 OK5
Typ [-] 1 1 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 2 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 270,00 1156,00 880,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1066,45 1663,60 1905,53
Rezerva kapacity [jv/h] 796,45 507,60 1025,53
Stupen vytaZenia [%0] 16,46 45,17 30,02
Stredna doba ¢akania [s] 452 7,05 3,51
Funkéna aroven [] A A A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
A.
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ROK: | 2020 Nazov: OK4 Ranna Spickova hodina
Smer od: Bory OK3 OK5
Typ [-] 1 1 1
Pocet pruhov na vjazde [] 2 2 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 178,00 884,00 753,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1187,89 1785,89 1928,64
Rezerva kapacity [jv/h] 1009,89 901,89 1175,64
Stupen vytaZenia [%0] 9,74 32,17 25,38
Stredna doba ¢akania [s] 3,56 3,99 3,06
Funkéné Groven [] A A A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2015 Nazov OK4 Ranna 3pitkova hodina
Smer od: Bory OK3 OK5
Typ [ 1 1 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 2 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 160,00 798,00 678,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1263,29 1813,79 1942,27
Rezerva kapacity [jv/h] 1103,29 1015,79 1264,27
Stupen vytazenia [%0] 8,23 28,60 22,69
Stredna doba ¢akania [s] 3,26 3,54 2,85
Funkéna droven [-] A A A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: 2040 Nazov: OK4 Poobedna Spi¢kova hodina
Smer od: Bory OK3 OK5
Typ [] 1 1 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 2 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 493,00 1356,00 1186,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 804,94 1231,79 1664,55
Rezerva kapacity [jv/h] 311,94 -124,21 478,55
Stupen vytazenia [%0] 39,81 71,55 46,31
Stredna doba ¢akania [s] 11,43 214,74 7,47
Funké&éna Uroven [] B E A
Stav [-] vyhovuje nevyhovuje vyhovuje
ROK: 2040 Nazov OK4 Poobedna Spic¢kova hodina
Smer od: Bory OK3 OK5
Typ [-] 1 1 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 2 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 395,00 1241,00 1085,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 886,51 1421,40 1757,46
Rezerva kapacity [jv/h] 491,51 180,40 672,46
Stupen vytaZenia [%0] 28,96 56,75 40,13
Stredna doba ¢akania [s] 7,30 18,76 5,34
Funkéna Uroven [-] A B A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: 2030 Nazov: OK4 Poobedna Spi¢kova hodina
Smer od: Bory OK3 OK5
Typ [-] 1 1 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 2 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 293,00 816,00 795,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1146,86 1538,47 1847,34
Rezerva kapacity [jv/h] 853,86 722,47 1052,34
Stupen vytaZenia [%] 16,61 34,48 27,97
Stredna doba ¢akania [s] 4,21 4,97 3,42
Funkéna Uroven [] A A A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
A.
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ROK: 2015 Nazov: OK4 Poobedna Spi¢kova hodina
Smer od: Bory OK3 OK5
Typ [] 1 1 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 2 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 266,00 742,00 725,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1215,71 1584,99 1867,59
Rezerva kapacity [jv/h] 949,71 842,99 1142,59
Stupen vytaZenia [%0] 14,22 30,43 25,23
Stredna doba ¢akania [s] 3,79 4,26 3,15
Funkéna Uroven [-] A A A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje

Z vysledkov posudenia vyplyva, Ze v okruznych krizovatkach sa vyskytuja problémy, ale je
mozné ich rieSit menSimi Upravami ako su spojovacie vetvy. AvSak kedZe v blizkosti tychto
krizovatiek sa nachadzaju svetelne riadené krizovatky, kapacita je nasledne obmedzena.

Posudenie variantov

Kapacitné posudenie variantov bolo spracované pre vSetky varianty pre roky 2020, 2030
a 2040. Kapacitné posudenie bolo spracované pre Stvorpruhovi a Sestpruhovd dialnicu D2.

V nasledujucich tabulkach sa nachadzaju vysledky kapacitného posudenia.

Cerveny a fialovy variant — A a C

Cerveny a fialovy Dvojpruh Trojpruh

Smer: Hranica CR - Bratislava 2020 2030 2040 2020 3828
. . e rano A A A A A A
1 ST. Hranica MUK Katy poobede A A A A A A
o rano A A A A A A
2 MUK Kty Kolektor poobede A A A A A A
r4no A A A A A A
3 Kolektor Kolektor poobede A A A A A A
rano B B B A A A
3 Kolektor Lozorno poobede A B B A A A
. rano C c D B B B
4 Lozorno MUK Stupava poobede B B C A B B
. o rano B B B A A B
4| MUK Stupava MUK Eisnerova hoobede B B B A A A
o . . rano C c D B B ¢
5| MUK Eisnerova MUK Lamac poobede B A B A A A
. B ) rano c c D B B B
6 MUK Lamac¢ Tunel Sitina poobede A A A A A A

Cerveny a fialovy Dvojpruh Trojpruh
Smer: Bratislava - Hranica CR 2020 2030 2040 2020 2030 2040
3 . S, rano A A A A A A
1 ST. Hranica MUK Kty poobede A A A A A A
o rano A A A A A A
2 MUK Kuty Kolektor poobede A A B A A A
rano A A A A A A
3 Kolektor Kolektor poobede A A B A A A
rdno B A B A A A
3 Kolektor Lozorno poobede B B C A A B
. rano B B c A A B
4 Lozorno MUK Stupava poobede o) C B B B A
} L rano A A B A A A
4| MUK Stupava MUK Eisnerova hoobede B B B A A A
o . . rano A A B A A A
5| MUK Eisnerova MUK Lamac poobede B B D B B B
; v - rano A A A A A A
6 MUK Lamaé Tunel Sitina poobede B B C B A B
A.
Sprievodna sprava 52




Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

Pri kolektorovom vedeni diafnice, diafnica D2 postacuje az do roku 2040 v Stvorpruhovom
Sirkovom usporiadani. V roku 2040 Gseku od MUK Lozorno dosiahne FU D.

Modry variant

Podvariant B1

modry variant B1 2020 2030 2040 2020 2030 2040

- ) o rano A A A A A A

1| ST. Hranica MUK Katy = hede A A A A A A

S . .. rano A A A A A A

2 MUK Kty MUK RohoZnik noobede A A A A A A

. . . rano A A B A A A

3| MUK RohoZnik | MUK Malacky poobede A A A A A A

; . rano B B B A A A

3| MUK Malacky MUK Lozorno Soobede A B B A A A

. . rano C C D B B B

4| MUK Lozorno MUK Stupava poobede B B C A B B

. . . rano D D F B B C

4| MUK Stupava MUK Eisnerova poobede B B B A A A

S . . réno c D F B B €

5| MUK Eisnerova | MUK Lama 0 B B B A A B

. . I, rano E F F c ¢ D

6 MUK Lamac Tunel Sitina soobede C I C B B B
Smer: Bratislava - Hranica CR Dvojpruh Trojpruh

modry variant B1 2020 2030 2040 2020 2030 2040

3 _ o rano A A A A A A

1| ST. Hranica MUKKaty |0 hede A A A A A A

o . . rano A A A A A A

2 MUK Kty MUK Rohoznik poobede A A B A A A

. . . rano A A A A A A

3| MUK Rohoznik MUK Malacky poobede A A A A A A

; . rano A A B A A A

3| MUKMalacky | MUK Lozomo |- o B B C A A B

. . rano B B C A A B

4| MUK Lozorno MUK Stupava poobede o) C B B B A

; S rano B B B B A B

4| MUK Stupava | MUK Eisnerova poobede C C F B B C

o . L rano B B B B A B

5| MUK Eisnerova MUK Lamac poobede o) C E B B C

. B N rano B B C A B B

6| MUK Lamacd Tunel Sitina noobede I D = B B C

Pri podvariante B1 dialnica D2 v Gseku MUK Lozorno — MUK Stupava dosiahne v ¢asovom
horizonte roku 2040 FU D a teda nevyhovie v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani.

V tseku od MUK Stupava po MUK Lama¢ dosiahne dialnica D2 v éasovom horizonte roku
2040 FU F a teda kapacitne nevyhovie v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani.

V Gseku MUK Lama¢ — tunel Sitina v ¢asovom horizonte roku 2020 dosiahne dialnica FU E
a teda nevyhovie predpokladanym narokom dopravy v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani.

V Sestpruhovom Sirkovom usporiadani vyhovie diafnica D2 na vsetkych posudzovanych
usekoch od MUK Lozorno po MUK Lamac¢ aj v ¢asovom horizonte roku 2040.

A.
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Podvariant B2

Smer: Hranica CR - Bratislava Dvojpruh Trojpruh
Modry variant B2 2020 2030 2040 2020 2030 2040
3 _ o rano A A A A A A
1| ST. Hranica MUK KUty - obede A A A A A A
i - . rano A A A A A A
2 MUK Katy MUK Studienka poobede A A A A A A
. ) . rano B B B A A A
3| MUK Studienka MUK Malacky poobede A A A A A A
; . rano B B B A A A
3| MUK Malacky MUK Lozorno poobede A B B A A A
. . rano C C D B B B
4| MUK Lozorno MUK Stupava poobede B B C A B B
) . . rano C C E B B c
4| MUKStupava | MUKLlamat |00 G0 B B B A A A
. . I, rano E F F C ¢ D
5 MUK Lamac Tunel Sitina boobede C C C B B B
Smer: Bratislava - Hranica CR Dvojpruh Trojpruh
Modry variant B2 2020 2030 2040 2020 2030 2040
- ] L rano A A A A A A
1| ST. Hranica MUK KUty o obede A A A A A A
S . . rano A A A A A A
2 MUK Kty MUK Studienka poobede A A B A A A
. ) . rano A A A A A A
3| MUK Studienka | MUK Malacky poobede B B B A A A
) . rano A A B A A A
3| MUK Malacky MUK Lozorno Soobede B B C A A B
. . rano A B B A A A
4| MUK Lozorno MUK Stupava poobede C C D B B B
. . . rano A B B A A A
4| MUKSwpava | MUKLamat 0 Cqc B C D B B C
. . I, rano B B c A B B
5 MUK Lamac Tunel Sitina boobede C D = B B C

Pri podvariante B2 diafnica D2 v Gseku MUK Lozorno — MUK Stupava dosiahne v asovom
horizonte roku 2040 FU D a teda nevyhovie v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani.

V Gseku od MUK Stupava po MUK Lama¢ dosiahne diafnica D2 v asovom horizonte roku

2040 FU E a teda kapacitne nevyhovie v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani.

V Gseku MUK Lamag — tunel Sitina v &asovom horizonte roku 2020 dosiahne dialnica FU E

a teda nevyhovie predpokladanym narokom dopravy v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani.

V Sestpruhovom Sirkovom usporiadani vyhovie diafnica D2 na vSetkych posudzovanych
Usekoch od MUK Lozorno po MUK Lamac aj v €asovom horizonte roku 2040.

Podvariant B3

Smer: Hranica CR - Bratislava Dvojpruh Trojpruh
Modry variant B3 2020 2030 2040 2020 2030 2040
N ] . ) rano A A A A A A
1| ST. Hranica MUK Kty oohede A A A A A A
S . . rano A A A A A A
2 MUK Kty MUK Studienka boobede A A A A A A
. ) - . rano A A A A A A
3| MUK Studienka | MUK RohoZznik poobede A A A A A A
. . - rano B A A A A A
3| MUK RohoZnik | MUK Malacky poobede A A A A A A
; . rano B B B A A A
4| MUK Malacky MUK Lozorno poobede A B B A A A
. . rano C C D B B B
4| MUK Lozorno MUK Stupava poobede B B C A B B
; . . rano [@ C E B B c
5| MUK Stupava MUK Lamat -0 e B B B A A A
. . o rano E F F C € D
6 MUK Lamac Tunel Sitina boobede C C C B B B
A.
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Smer: Bratislava - Hranica CR Dvojpruh Trojpruh
Modry variant B3 020 2030 2040 020 2030 2040

N ] . ) rano A A A A A A
1| ST. Hranica MUK Katy  oohede A A A A A A
S . . rano A A A A A A
2 MUK Kty MUK Studienka boobede A A A A A A
. ) - . rano A A A A A A
3| MUK Studienka | MUK Rohoznik poobede A A A A A A
. . - rano A A A A A A
3| MUK Rohoznik | MUK Malacky poobede A A A A A A
; . rano A A B A A A
4| MUK Malacky | MUK Lozorno poobede B B C A A B
. . rano A B B A A A
4| MUK Lozorno MUK Stupava poobede C C D B B B
; . . rano A B B A A A
5| MUK Stupava MUK Lamat 0 e B c D B B c
. . I, rano B B c A B B
6 MUK Lamac Tunel Sitina boobede C D = B B C

Pri podvariante B3 diafnica D2 v Gseku MUK Lozorno — MUK Stupava dosiahne v asovom
horizonte roku 2040 FU D a teda nevyhovie v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani.

V Gseku od MUK Stupava po MUK Lama¢ dosiahne diafnica D2 v asovom horizonte roku
2040 FU E ateda kapacitne nevyhovie v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani.

V Gseku MUK Lama¢ — tunel Sitina v ¢asovom horizonte roku 2020 dosiahne diafnica FU E
a teda nevyhovie predpokladanym narokom dopravy v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani.

V Sestpruhovom Sirkovom usporiadani vyhovie diafnica D2 na vSetkych posudzovanych
Usekoch od MUK Lozorno po MUK Lamac aj v asovom horizonte roku 2040.

Posudenie kolektorov

Pri Cervenom a fialovom variante boli kapacitne posudené kolektory. Jednotlivé vysledky sa
nachadzaju v nasledujucej tabulke.

. . rok 2040
USEK OD USEK DO SMER CR - BA SMER BA - CR

] , rano A c
1 Kuaty Studienka poobede A C
] . rano A B
2 Studienka Rohoznik poobede A c
. rano A A
3 Rohoznik Malacky poobede A B
rano B A
4 Malacky Lozorno poobede A A
rano D A
5 Stupava Vi poobede A A
rano A B
6 Vi V2 poobede A D
] rano A A
7 V2 Eisnerova poobede A B
_ rano B A
8 Eisnerova v3 poobede A B
j rano B A
9 V3 Lamac poobede B A
- " rano D A
10 Lamac Tunel Sitina poobede D A

Kolektory kapacitne vyhovuju predpokladanym narokom dopravy.

Posudenie mimourov rfovych krizovatiek

MUK Eisnerova

» KriZzovatka kapacitne vyhovuje vo vSetkych posudzovanych variantoch v navrhovanom
technickom rieSeni.

A.

Sprievodna sprava

55




Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

MUK Lamag
» KriZzovatka nevyhovuje v nulovom stave
» KriZzovatka kapacitne vyhovuje vo vSetkych posudzovanych variantoch v navrhovanom
technickom rieSeni. Pri variante B1 dosahuje v roku 2040 FU D.

MUK Z&horska Bystrica
» KriZzovatka kapacitne vyhovuje vo v3etkych posudzovanych variantoch.

MUK Stupava
» KriZzovatka bola posudzovana ako 4-listkova krizovatka. V ramci posudenia bolo zistené Ze

krizovatka nevyhovuje z dévodu velkej intenzity v smere Bratislava Stupava a spat. Na
zaklade toho boli navrhnuté direktné dvojpruhové vetvy, ktoré nasledne odstranili
nevyhovujuci prieplet v smere do Bratislavy. Krizovatka tak ako trojlistkova s direktnymi
vetvami kapacitne vyhovuje vo vSetkych posudzovanych variantoch v navrhovanom
technickom rieSeni.

Posudenie neriadenych krizovatiek
V rdmci posudenia neriadenych krizovatiek boli posudzované v3etky nové stykové krizovatky:

Variant B2 — Krizovatka Studienka — stykovéa krizovatka blizSie k Malackam
« Krizovatka kapacitne vyhovuje vo v3etkych posudzovanych rokoch na FU A

Variant B2 — Krizovatka Studienka — stykova krizovatka bliZzSie k Studienke
« Krizovatka kapacitne vyhovuje vo vietkych posudzovanych rokoch na FU A

Variant B1 — KriZzovatka RohoZnik — stykova krizovatka blizSie k Malackdm
« Krizovatka kapacitne vyhovuje vo v3etkych posudzovanych rokoch na FU A

Variant B1 — Krizovatka RohoZnik — stykova krizovatka blizSie k Rohozniku
« Krizovatka kapacitne vyhovuje vo v3etkych posudzovanych rokoch na FU A

Variant A — Krizovatka Studienka — stykova krizovatka bliZzSie k Malackam
« Krizovatka kapacitne vyhovuje vo vietkych posudzovanych rokoch na FU A

Variant A — Krizovatka Studienka — stykova krizovatka blizSie k Studienke

« Krizovatka kapacitne vyhovuje vo v3etkych posudzovanych rokoch na FU A

Variant A — Krizovatka RohozZnik — stykova krizovatka blizSie k Malackam

« Krizovatka kapacitne vyhovuje vo v3etkych posudzovanych rokoch na FU A

Variant A — Krizovatka Rohoznik — stykové krizovatka blizSie k Rohozniku
« Krizovatka kapacitne vyhovuje vo v3etkych posudzovanych rokoch na FU A

Variant A, C a B1 Krizovatka Eisnerova

» KriZzovatka bola kapacitne posudena ako okruznd krizovatka. Vysledky sa nachadzaju
v nasledujucej tabulke:

A.

Sprievodna sprava 56



Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

ROK: | 2040 Nazov: Eisnerova rano - modry B2-B3

Smer od: Eisnerova Lamad Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [] 1 1 2

Intenzita vjazdu [jv/h] 1081,00 752,00 1862,00

Kapacita vjazdu [jv/h] -44,37 616,23 1251,04

Rezerva kapacity [jv/h] -1125,37 -135,77 -610,96

Stupen vytaZenia [%0] -2436,08 122,03 96,74

Stredna doba ¢akania [s] 5860,28 408,08 1277,77

Funkéna droven [] E E E
Stav [] nevyhovuje nevyhovuje nevyhovuje

» Z posudenia vyplyva, Ze krizovatka nevyhovie ako okruzna a mala by byt svetelne riadena.

Variant B_Krizovatka OK5 (1/2 — 11/505)

» Krizovatka bola kapacitne posudend ako okruzna krizovatka. Vysledky sa nachadzaju
v nasledujucej tabulke:

ROK: | 2040 Nazov: |OK5 poobede - modry B1
Smer od: OK4 Lamac Stupava
Typ [] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 783,00 159,00 1570,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1413,68 772,33 1552,34
Rezerva kapacity [jv/h] 630,68 613,33 -17,66
Stupen vytaZenia [%0] 36,00 20,59 65,74
Stredna doba ¢akania [s] 5,69 5,87 80,24
Funk&na droven [-] A A E
Stav [-] vyhovuje vyhovuje nevyhovuje
ROK: | 2040 Nazov: OK5 rano - modry B2-B3
Smer od: OK4 Lamac Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 787,00 156,00 1799,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 886,50 638,01 1170,20
Rezerva kapacity [jv/h] 99,50 482,01 -628,80
Stupen vytaZenia [%0] 57,70 24,45 99,93
Stredna doba ¢akania [s] 31,88 7,46 1302,51
Funk&na droven [-] D A E
Stav [-] vyhovuje vyhovuje nevyhovuje
Spiralovita okruzna krizovatka
ROK: | 2040 Nazov: OK5 rano- modry B1
Smer od: OK4 Lamac Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 749,00 260,00 1799,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 886,50 794,56 1251,04
Rezerva kapacity [jv/h] 137,50 534,56 -547,96
Stupen vytaZenia [%] 54,92 32,72 93,47
Stredna doba €akania [s] 24,45 6,72 1064,14
Funkéna droven [] C A E
Stav [] vyhovuje vyho vuje nevyhovuje
A.
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ROK: | 2040 Nazov: OK5 poobede- modry B2-B3
Smer od: OK4 Lamac Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 1299,00 156,00 1570,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1413,68 382,74 988,58
Rezerva kapacity [jv/h] 114,68 226,74 -581,42
Stupen vytaZenia [%] 59,73 40,76 103,23
Stredna doba €akania [s] 27,16 15,79 1146,59
Funkéna droven [] C B E
Stav [] nevyhovuje vyhovuje nevyhovuje

Z posudenia vidno potrebu navrhu byppasu v smere Stupava — Bory. V pripade jeho
realizdcie sa kapacita nevyhovujuceho smeru zvySi. Posudenie nového navrhu krizovatky
s byppasom sa nachadza v nasledujucich tabulkéch:

ROK: | 2040 Nézov: poobede - modry B1
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 783,00 159,00 498,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1413,68 772,33 1552,34
Rezerva kapacity [jv/n] 630,68 613,33 1054,34
Stupen vytaZenia [%0] 36,00 20,59 20,85
Stredna doba ¢akania [s] 5,69 5,87 3,41
Funkéna Uroven [-] A A A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2040 Nazov: réno - modry B2-B3
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/h] 787,00 156,00 924,00
Kapacita vjazdu [jv/n] 886,50 769,74 1391,92
Rezerva kapacity [jv/n] 99,50 613,74 467,92
Stupen vytaZenia [%0] 57,70 20,27 43,15
Stredna doba ¢akania [s] 31,88 5,86 7,64
Funkéna Uroven [] D A A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2040 Nazov: rdno- modry B1
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/n] 749,00 260,00 924,00
Kapacita vjazdu [jv/n] 886,50 794,56 1251,04
Rezerva kapacity [jv/h] 137,50 534,56 327,04
Stupen vytazenia [%0] 54,92 32,72 48,01
Stredna doba ¢akania [s] 24,45 6,72 10,85
Funké&nd Uroven [] C A B
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
ROK: | 2040 Nazov: | OK5 poobede- modry B2-B3
Smer od: OK4 Lamaé Stupava
Typ [-] 1 3 1
Pocet pruhov na vjazde [-] 2 1 2
Intenzita vjazdu [jv/n] 1299,00 156,00 498,00
Kapacita vjazdu [jv/h] 1413,68 479,37 1184,93
Rezerva kapacity [jv/h] 114,68 323,37 686,93
Stupen vytaZenia [%0] 59,73 32,54 27,32
Stredna doba ¢akania [s] 27,16 11,10 5,23
Funké&nd Groven [] C B A
Stav [-] vyhovuje vyhovuje vyhovuje
A.
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Krizovatka OK5 v novom technickom navrhu s bypassom vyhovie predpokladanym nérokom
dopravy.

Posudenie krizovatiek riadenych CDS

V MC Bratislava — Lama¢ sa nachadza dialniénd mimouroviiova krizovatka ,LAMAC*.
V krizovatke su prepojené dialnica D2 a cesta 11/505, pri€om na ceste 11/505 su uroviovo pripojené
dialnicné vetvy. V suvislosti s predmetnou Stadiou realizovatelnosti je potrebné preverit, di
arovnové krizovatky dialniénych vetiev a cesty 11/505 vyhovuju na vyhladové obdobie.

Pri dopravnom posudeni nam slizia nasledovné podklady:
- smerovanie dopravy v dotknutych krizovatkach pre vyhladové obdobie (roky 2020, 2030,
2040) - ALFA 04, a.s.,
- stavebné rieSenie dvoch posudzovanych kriZzovatiek,
- STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach,
- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii,
- STN 73 6021 Svetelné signalizatné zariadenia. Umiestnenie a pouZitie navestidiel,
- TP 10/2010 Vypocet kapacit pozemnych komunik&cii (vratane opravy €. 1/2013),
- vlastny archiv (Proj-sig, s.r.o.).

~ Kapacitné posudenie je vypracované pre 2 krizovatky:
- MUK Lamac — lave odbocenie z 11/505 smer Malacky,
- MUK Lamac — lavé odbocenie z I1/505 smer Bratislava.

Vypocet kapacit v krizovatkach aich porovnanie s prognézovanymi intenzitami dopravy je
vypracovany tabulkovou formou, pri€om jednotlivé prepocty su v sulade s platnymi normami
a technickymi podmienkami. Posudenia krizovatiek su v texte uvedené v skratenych prehladnych
tabulkach. Pre kazdu krizovatku boli samostatne posudzované jednotlivé vyhladové roky ako aj
dva rézne varianty intenzit dopravy (variant A,B1,C a variant B2,B3).

MUK Lamac — favé odbocenie z 11/505 smer Malacky

Krizovatka umoZniuje dopravné prepojenie cesty [1/505 na dialnicu D2 v smere na Malacky.
Hlavnym koliznym bodom je favé odbocenie v smere od Devinskej Novej Vsi a protismer od cesty
I/2. Stavebne je krizovatka rieSena nasledovne:

Cesta I1/505 v smere od DNV
» 1 samostatny pruh pre smer priamo k ceste 1/2
* 1 samostatny pruh pre odbocenie vfavo (na dialnicu D2)

Cesta II/505 v smere od 1/2

e 1 zdruZeny pruh pre odboc&enie vpravo (na dialnicu D2) a pre smer priamo (k DNV)

» 1 samostatny pruh pre smer priamo (za krizovatkou sa rozdefuje na priamy smer a odbocenie
vlavo na dialnicu D2 v smere na Bratislavu)

Pre potreby posudenia je eSte délezité spomenut, Ze pruh slizZiaci pre favé odbocenie na
dialnicu vznik& uz v prifahlej krizovatke OK4 (cca 290 m od posudzovanej krizovatky). Protismerné
priame pruhy su limitované situovanim krizovatky OKS5 (krizovatka 1/2 — 11/505) a to priblizne 130 m.

Krizovatka bola v prilohe C.2 posudena pre obe skupiny variantov a pre vSetky vyhladové
roky.

Jednotlivé posudenia sa daju zhrnat nasledovne:

Variant A, B1, C Variant B2, B3
Rano Popoludni Rano Popoludni

2020 A A B A
2030 B B D (30m) E (111m)
2040 F! (124m) F! (319m) F! (725m) F! (993m)
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Na zaklade uvedeného konStatujeme, Ze medzi rokmi 2030 — 2040 prekrocia intenzity
dopravy kapacitu krizovatky a bude nutné vykonat opatrenia na jej zvySenie. Vidno taktiez, Ze
variant A, B1, C vykazuje lepsi stav dopravy v krizovatke, pri€¢om v roku 2030 plne vyhovuje ako
neriadena a az po roku 2030 bude krizovatka nevyhovujdca. Pri variante B2, B3 uz v roku 2030
doprava dosahuje kapacitu krizovatky.

K opatreniam na zvySenie kapacity patri napriklad riadenie krizovatky cestnou dopravnou
signalizaciou. T4 musi byt navrhnutd vo vhodnom rezime vzhladom k blizkemu situovaniu druhého
odbodenia z 1I/505 na dialnicu D2 vsmere Kk Bratislave. Riadenie méze byt bud v plne
dynamickom reZime alebo v semidynamike v koordinacii oboch krizovatiek. Nutné je taktiez
vyrieSit vhodnu detekciu vznikajucich kongescii nie len v medzikrizovatkovom Useku ale aj
na jednotlivych vstupoch od OK4 a OKS5 tak, aby nedochadzalo k upchatiu tychto krizovatiek.

Pre potreby posudenia navrhujeme riadenie v dvoch fazach: priamy smer od cesty I/2 a lavé

odbogenie k Malackam. Priamy smer od DNV zostava neriadeny. Dizky jednotlivych faz
a celkového cyklu st uvedené v tabulkach v prilohe C.1 Dopravno-inZinierske udaje..

Na zaklade posudeni konStatujeme, Ze pre riadenie je vhodnejSie rieSenie variant A, B1, C.
Tento variant je pre celé vyhladové obdobie vyhovujuci. Pri variante B2, B3 hrozi, Ze Cakajuce
vozidla budu zasahovat do prifahlych krizovatiek a tak ovplyvriovat ich priepustnost.

MUK Lamaé — avé odboéenie z I1/505 smer Bratislava

Krizovatka umoZznuje dopravné prepojenie cesty 11/505 na dialnicu D2 v smere na Bratislavu.
Hlavnym koliznym bodom je lavé odboc¢enie v smere od cesty 1/2 a protismer od DNV. Stavebne je
krizovatka rieSena nasledovne:

Cesta 11/505 v smere od 1/2
» 2 samostatné pruhy pre smer priamo k DNV
* 1 samostatny pruh pre odbocenie vfavo (na dialnicu D2)

Cesta 11/505 v smere od DNV

» 1 samostatny pruh pre odbocenie vpravo (na dialnicu D2)

* 2 samostatné pruhy pre smer priamo (k ceste 1/2, favy sluzi pre nasledné lavé odbocenie na
dialnicu v smere na Malacky, pravy smeruje k OK5)

Krizovatka bola posudena pre obe skupiny variantov a pre vSetky vyhladové roky.

Jednotlivé posudenia sa daju zhrnat nasledovne:

Variant A, B1, C Variant B2, B3
Rano Popoludni Réano Popoludni
2020 A A A A
2030 A A A A
2040 B C (53m) B E (93m)

Na z&klade uvedeného konStatujeme, Ze vo variante A, B1, C bude krizovatka vyhovovat
ako neriadend pre celé vyhladové obdobie. Vo variante B2, B3 vSak medzi rokmi 2030 — 2040
prekrocia intenzity dopravy kapacitu krizovatky a bude nutné vykonat opatrenia na jej zvySenie.

K opatreniam na zvySenie kapacity patri napriklad riadenie krizovatky cestnou dopravnou
signalizaciou. Ta musi byt navrhnuta vo vhodnom rezime vzhfadom k blizkemu situovaniu druhého
odbodenia z II/505 na dialnicu D2 vsmere k Malackam. Riadenie mdéze byt bud v plne
dynamickom rezime alebo v semidynamike v koordinacii oboch krizovatiek. Nutné je taktiez
vyrieSit vhodnu detekciu vznikajlcich kongescii nie len v medzikrizovatkovom Useku ale aj
na jednotlivych vstupoch od OK4 a OKS5 tak, aby nedochédzalo k upchatiu tychto krizovatiek.

A.
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Pre potreby posudenia navrhujeme riadenie v dvoch fazach: vstup od DNV a lavé odbocenie
k Bratislave. Priamy smer od cesty I/2 zostava neriadeny. DIZky jednotlivych faz a celkového cyklu
sU uvedené v prilohe C.1.

Na z&klade posudeni konStatujeme, Ze pre riadenie je vhodnejSie rieSenie variant A, B1, C.
Tento variant je pre celé vyhladové obdobie vyhovujuci. Pri variante B2, B3 hrozi, Ze Cakajuce
vozidla budlu zasahovat do prifahlych krizovatiek a tak ovplyviovat ich priepustnost.

V suvislosti s vypracovavanou Studiou realizovatefnosti Dialnica D2 Bratislava, Lamac — st.
hranica SR/CR boli postudené dve neriadené krizovatky, ktoré st sucastou MUK Lamac.

Krizovatky boli posudené pre vyhladové obdobie do roku 2040 apre dva varianty
s rozdielnymi hodnotami intenzit dopravy.

KonsStatujeme, Ze krizovatka na vstupe v smere k Malackdm pre vyhladové obdobie ako
neriadena nevyhovuje ani v jednom variante a pre riadenie je vhodnejsi variant A, B1, C.

Krizovatka na vstupe v smere k Bratislave pre vyhladové obdobie vyhovuje ako neriadena
pre variant A, B1, C, ale vo variante B2, B3 ako neriaden&d v roku 2040 nevyhovuje. Taktiez
v pripade riadenia variant B2, B3 vykazuje velmi nizke hodnoty rezerv v kapacite a prili§ velké
vzdutia dopravy na jednotlivych vstupoch a tak ho hodnotime ako nevyhovujuci.

Celkovo teda konstatujeme, Ze vhodnejSie rieSenie je variant A, B1, C, pric¢om do roku 2030
by obe krizovatky mali vyhovovat ako neriadena a do roku 2040 bude postacovat riadit iba
krizovatkova Cast na vstupe k Malackam. Vstup k Bratislave vtom vyhlade vyhovuje ako
neriadeny.

ZAVERY

Doprava je vyznamnym prostriedkom zvySovania kvality Zivota obyvatelov. Na to, aby boli
naplnené ocakavania kvalitnej a bezpec¢nej dopravnej obsluhy Gzemia je nutné pripravit dopravnu
infrastruktdru tak, aby bola aj cenovo dostupnd a spifiala kritéria na trvalo udrzatelny rozvoj.
Zaroven je potrebné h Fadat’ rieSenia realizovate I'né v €ase a priestore, teda ,Zivotaschopné
projekty*.

Uzemie Bratislavského kraja je pomerne husto osidlené. Hustota kraja je v sucasnosti
306 obyv./km?. Toto Uzemie je pritom mimoriadne atraktivne a su kladené stale vysSie poZiadavky
na dopravnu obsluhu automobilovou dopravou. Jednym z hlavnych kritérii vyvolavajucich tento tlak
je poziadavka plynulej a bezpe&nej dopravy pre vSetkych u€astnikov ako aj eliminacia negativnych
dopadov na Zivotné prostredie.

Rozvoj osobnej a nékladnej automobilovej dopravy ide v poslednych desatrociach rychlo
dopredu. V poslednych rokoch boli prekonané vSetky progn6zy rozvoja automobilovej dopravy, ¢o
ma za nasledok zvySené poZiadavky na kapacitu komunikacii. Spolo¢ensko-politické
a ekonomické zmeny na zaciatku devatdesiatych rokov priniesli rychly narast intenzity dopravy
a zasadné zmeny v smerovani dopravy aj v Bratislave ajej zazemi. Takyto rychly narast bol
spbdsobeny najméa nenaplnenim tuzby vlastnit osobny automobil. TakZe do budicnosti sa narast
z tohto pohladu spomali, avSak rieSené Uzemie bude generovat novl automobilovi dopravu
vyvolanu najma jeho atraktivitou a rychlym rozvojom.

Treba uviest, Ze s ohfadom na dlhodobé skusenosti ako aj realitu Zivota a socio-ekonomicke;j
situacie v Eurépe a prirodzene aj na Slovensku mozno tieto predpoklady néarastu investicii
povazovat za optimistické. Je predpoklad, Ze dbjde k ¢asovému sklzu vich realizacii ateda
k urgitému &asovému posunu napinania fungujicej komunikaénej siete (aj ked uZ vo vypocte
progndzy boli rozvojové tendencie posunuté do vzdialenejSich ¢asovych horizontov). Vypocet
progndzy tym vytvara urcitd rezervu v kapacite. Pre pripad, Ze by vyvoj predsa len iSiel rychlejSie,
predikuje oCakavané poZiadavky. Zarover je potrebné skonStatovat, Ze budovanie dopravnej
infrastruktiry mé znacny sklz za dopytom po dopravnej sluzbe o om sa denne uZivatelia
presviedcaju.

Predkladana dokumentécia hodnoti dynamickd dopravu v Uzemi za predpokladu, Ze vSetky
investicie pdjdu v uvazovanom rozsahu. V pripade, Ze dbjde k ¢asovému posunu, k zmene
rozsahu investicie, alebo k zmene funkcii uvazovanych v dopravnej prognoze, je potrebné pristupit
k aktualizacii vypoctov.
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Novy spbsob Zivota v uzemi spbésobeny migraciou obyvatelov za hranice mesta
za kvalitnejSim byvanim prindSa nové naroky na dopravu. V poslednych desiatich rokoch boli
zaznamenané vyrazné zmeny v spdsobe Zivota a v narokoch na dopravny systém. V Bratislave
klesol pocet obyvatelov a naopak v okrajovych mestskych ¢&astiach a v okolitych obciach
do vzdialenosti cca 50 km narastol po€et obyvatelov. V Gzemi sa realizovala shaha vystahovat sa
za lepSim, kvalitnejSim byvanim smerom von z mesta, ale pritom kazdodenny Zivot tychto
obyvatefov je zviazany s Bratislavou, s jej pracovnymi prileZitostami, Skolami a dalSimi sluzbami.

Coraz intenzivnejie vyuzivanie Gzemia okolo Bratislavy na priemyselné a komeréné aktivity
prindSa nové naroky na dopravu. Tato tendencia sa v blizkej buddcnosti eSte zvySi vzhfadom na
nové pripravované investicie. Je snaha vytvarat viac-menej polyfunkéné a nie monofunkéné
Uzemia, kde su dopravné toky pocas dfia vyrovnané.

Atraktivita severozapadnej Casti Bratislavského kraja a okresu Malacky prind3a jej rychly
rozvoj €¢im sa zasadne menia dopravné poZiadavky v Uzemi. Meni sa charakter a Struktira
dopravy jej smerovanie, denny priebeh a delfba dopravnej prace. Do budlcnosti sa predpoklada
.celkom ina“ doprava v uzemi ako je v suCasnosti suvisiaca srozvojom novych investicii
s réznorodymi funkciami.

V buddcnosti  narastie stupeni polyfunkcie po realizacii dalSich investicii v Gzemi
pripravovanych alebo uZz budovanych. V su€asnosti, pri suasnom spdsobe Zivota a zvykoch
polyfunkcia ma vyznam v zmysle vyrovnavania sa dopravnych prudov v tzemi. Je predpoklad, Ze
postupom €asu sa zmenia urcité navyky obyvatelov a bude viac vyuZivana polyfunkcia v zmysle,
Ze obyvatelia v uzemi byvajuci budd v iom mat aj pracu a vybavenost, ¢im sa eliminuje tlak
na dopravnu infrastruktaru. Na takato skuto€nost' si ale budem musiet eSte trochu pockat.

Délezité je uvedomit si rychlost urbanizacie okolitého Uzemia v suvislosti s moznostou
rezervovania priestoru pre pripadné dalSie dopravné koridory zabezpecujuce dopravnu obsluhu
Gzemia.

Navrh etapizacie, resp. navrh priorit v rieSenom Uzemi vychadza z kombinacie dvoch
rozhodujucich faktorov a z poznatkov dopravno-inZinierskej analyzy. Tymito faktormi su:

1. - vykonnost’ existujlcej siete v savislosti s o€akavanymi narokmi na dopravu,

2. - pripravované investi¢né aktivity - komeréné a aktivity byvania v zmysle platnych Gzemnych
planov, ktoré su bud podmienené alebo zavislé na dobudovani a skvalitneni dopravnej
infraStruktdry.

Predmetom Studie realizovatelnosti je zhodnotenie vykonnosti dialnice D2, ktora je nosnhou
dopravnou tepnou v Uzemi a zhodnotit jej dopravné napojenia na prifahly komunikacny systém.
Zé&roven je ciefom zachovat funkciu dialnice aj do buddcnosti aby plnila najméa tlohy nadradeného
komunikaéného systému v narodnom aj medzindrodnom meritku ako suCast eurépskych
multimodalnych dopravnych koridorov. Tato funkcia ma urcité Specifikd, ktoré sa odzrkadluju aj
v technickych navrhoch variantov.

Zhodnotenie

Pri hodnoteni rieSeného Uzemia a jeho predpokladaného rozvoja by sme mohli,
v terminolégii SWOT analyzy, hodnotit silné a slabé stranky dopravnej infraStruktlry, ako aj
prileZitosti a ohrozenia.

RieSené Gzemie — zazemie D2 od MUK Lama € po $tatnu hranicu SR/ CR
— dopravna infraStruktdra

Silné stranky Blizkost hranice s tromi &tatmi: s Raklskom, s Ceskom a
s Madarskom

Dopravné prepojenia: cestné a diafni¢né

Blizkost prepojenia na Zelezni¢nd, leteckd a vodnu dopravu

Vysoké hustota dialni¢nej siete — existujucej aj planovanej

Pripravované vysokokvalitné prepojenia s Rakuskom

V zasade fungujici komunikacny systém

Slabé stranky Pretazena komunika€nd siet — cesty v smere do Bratislavy

ZhorSeny technicky stav komunikacii s ohfadom na ich vek

Negativny dopad automobilovej dopravy na Zivotné prostredie
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Prilezitosti rozvoja Rozvojovy stimul pre uzemie

dopravnej infraStruktury KapacitnejSia obsluha Uzemia

KvalitnejSia obsluha Uzemia

Moznost' skvalitnenia obsluhy Uzemia dobudovanim kapacitnejSich
krizovatiek

MozZnost odlah&enia okolitych zon o €ast dopravy

Spojenie kvality byvania a kvality vybavenosti

MozZnost prepojenia na ostatné druhy doprav

Ohrozenia rozvoja Technicka narocnost realizicie za prevadzky existujuceho systému

dopravnej infrastruktary Finan¢né naro¢nost

Pripadny zaber Uzemia, ktoré sa rychlo urbanizuje

Vy38S§i deliacu efekt v Gzemi

Z&Kkladny zaver dokumentacie je :
- Nutnost hladat rieSenia na zvy3enie kvality dopravnej sluzby automobilovej dopravy.
Termin — uz v sa€asnosti.
- Nutnost zabezpedit’ vysSiu kapacitu niektorych Usekov a krizovatiek v tzemi.
Termin v ¢asovom horizonte roku 2020.

Rozhodujucim predpokladom na zabezpecenie tychto potrieb je pokracovanie v priprave uz
rozpracovanych projektov aich neustala aktualizacia avySSia podrobnost analyz a hlavne
rezervovanie Uzemi pre pripravovani dopravnu infrastruktiru, pretoZe Gzemie sa rychlo zapifia
novymi investiénymi aktivitami byvania, a sluzieb. Etapizacia bude podliehat aktualizacii suvisiacej
s rychlostou realizicie pripravovanych rozvojovych aktivit v Gzemi.

Dialnica D2 si pre zabezpecenie vSetkych svojich funkcii v ur€itom ¢ase medzi rokmi 2020
a 2040 vyZaduje zvySenie kapacity. Nie je funkciou dialnice zlepSit vykonnost prilahlej
komunikacnej siete. Funkciou diafnice je umoznit pouZivat dopravnu cestu poskytujucu vySSiu
bezpecnost a plynulost dopravy €o najvySSiemu poctu uZivatelov. Takéto dopravna cesta
v suvislosti so sp6sobom jazdy ktory umoZfiuje ma zaroven menej negativny dopad na Zivotné
prostredie. Skapacitnenie dialhice D2 teda nezvysi vykonnost existujucej prilahlej cestnej siete.
ZvySené naroky na kapacitu diafnicu st spdsobené predovietkym predpokladanym rozvojom
Uzemia v zmysle platnych Gzemnoplanovacich dokumentécii, ktoré uvaZuja nie len s rozvojom
Uzemia, ale aj s rozvojom daldej komunikacnej siete a so zlepSovanim dopravnej obsluhy Uzemia
v SirSom zazemi. Svoju Ulohu prirodzene zohrava aj narast stupfia motorizacie a zvySovanie kvality
motorového parku.

Predkladané dopravno-inZinierske Udaje v dopravnej prognoéze reflektuju prave rychle zmeny
v spdsobe Zivota a uzivania Uzemia a snahu optimélne navrhnut dopravnu obsluhu Gzemia do
budicnosti v miere znalosti k 09/2015.

Pri rozhodovani o navrhovanych rieSeniach nemoZzno opomenut aj zvazenie ,dlhodobo
dobrych rieSeni pre fudi“. Je potrebné zo vSetkych hladisk zhodnotit naroky na nové aktivity
a s tym suavisiace naroky na cestnu infraStruktiru. Je potrebné zhodnotit na aké dlhé obdobie
rieSenie posluzi, kedy je efektivne ho realizovat a za akych podmienok, ¢o s nim po ukonceni jeho
Zivotnosti a pre koho je toto rieSenie prinosom. Z tohto pohladu je dopravna analyza iba jednou
zo sucasti takychto multikriterialnych hodnoteni.

Vychodiskom spracovania dopravno-inZinierskych podkladov bola vefmi podrobna analyza
dostupnych udajov o vyvoji dopravy v Uzemi v kontexte vyvoja celého dotknutého Uzemia. Okrem
podkladov, ktoré si zabezpecil spracovatel bol zanalyzovany velky rozsah aktuélnych informécii,
ktoré poskytol objednavatel — NDS a.s. Zistené udaje boli verifikované vykonanim celého radu
doplriujucich s¢itani.

Na zaklade komparacie v3etkych vychodiskovych materialov s vyuZzitim znalosti Uzemia,
obdobnych regionov a odbornej skusenosti dlhoro€ne vykonavanych prieskumov a analyz bola
stanovena metodika vypoctu dopravnej prognézy a nasledne bola spracovana dopravna progndza
pre nulovy stav a varianty skapacitnenia dialnice D2.
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Cely hodnoteny cestny tah bol prognézovany vefmi podrobne nie len v celodennych
dopravnych intenzitdch, ale aj v smerovani dopravy v rozhodujucich krizovatkach v rannej
a popoludnajSej Spickovej hodine. Vysledky dopravnej prognézy boli podkladom pre posudenie
vykonnosti jednak existujucej cestnej siete ajej krizovatiek ale aj navrhovanych technickych
rieSeni.

Z vysledkov posudenia vykonnosti (kapacity) nulového stavu vyplyva, Ze dialnica D2 v Useku
MUK Lamac — tunel Sitina ma naplnend kapacitu uz v sucasnosti. Od roku 2020 uZ tento Usek
kapacitne nevyhovuje. V roku 2040 kapacitne nevyhovuju Useky diafnice od MUK Lozorno po MUK
Lamac. Ostatné Useky dialnice kapacitne vyhovuju po celé sledované obdobie. Prifahlé cesty,
najmé intravilanové Useky od Stupavy po Bratislavu av Bratislave vykazuju vyrazne vysSSiu
kapacitni nedostato¢nost spésobenu vnutromestskou dopravou.

V dokumentacii boli posudené tri zakladné varianty.
Cerveny variant (variant A) je variant v stlade s Gz emnym planom.

V Useku okolo MUK Malacky rieSi napojenie ciest 11/503, 11/590 a I1l/1113 prostrednictvom
kolektora a MUK Malacky na dialnicu. Pri tomto variante sa odlah¢i doprava v meste Malacky
o dopravu z ciest 11/590 a 111/1113, ktora dnes ak sa chce dostat na D2 musi prechadzat’ cez mesto
Malacky.

V Useku od MUK Stupava po MUK Lama¢ umoznuje prostrednictvom kolektora prepojenie
krizovatiek MUK Stupava a MUK Lamac a novej krizovatky MUK Eisnerova s dialnicou D2. Zna¢na
Cast dopravy sa prenesie na kolektor a preto nie je potrebné realizovat Sestpruh v iseku od MUK
Stupava po MUK Lamag¢. Tento variant umozni odlahéenie prifahlej komunikacnej siete najméa
ciest 11/505 a /2 spbsobené vybudovanim novej krizovatky na novej komunikacii nazvanej
v zmysle UP predlzenéa Eisnerova. Cast dopravy z Devinskej Novej Vsi a zo Zahorskej Bystrice sa
rychlejSie napoji na dialnicu D2.

V tomto variante kolektor neumoZniuje dalSie prepojenia do Uzemia okrem uz uvedenych
mimourovinovych dialni¢nych krizovatiek. Z tohto pohfadu je efektivita jeho budovania otazna.

Modry variant

Podvariant B1

V Useku MUK Malacky — MUK Kduty sa uvaZuje s vybudovanim novej MUK Rohoznik. Pri
tomto variante sa odlah&i doprava v meste Malacky o dopravu z cesty 111/1113, ktora dnes ak sa
chce dostat na D2 musi prechadzat cez mesto Malacky okolo nemocnice. Jedn& sa najma o tazku
nékladnu dopravu z prevadzok stavebnej vyroby v Rohozniku.

V Useku MUK Stupava — MUK Lama¢ sa predpoklada vybudovanie novej MUK Eisnerova na
novovybudovanej komunikacii v zmysle UP — predlZzend Eisnerova. Tento variant umozni
odrahcenie prilahlej komunikacnej siete najma ciest 11/505 a 1/2 spésobené vybudovanim novej
krizovatky na novej komunikacii nazvanej v zmysle UP predlzen4 Eisnerova. Cast dopravy
z Devinskej Novej Vsi a zo Zahorskej Bystrice sa rychlejSie napoji na dialnicu D2.

Pri tomto variante Sestpruhové Sirkové usporiadanie v navrhovanych Usekoch kapacitne
postaci.

Podvariant B2

V Useku MUK Malacky — MUK Kdaty sa uvaZzuje s vybudovanim novej MUK Studienka. Pri
tomto variante sa odlah¢i doprava v meste Malacky o dopravu z cesty [1/590, ktora dnes ak sa
chce dostat na D2 musi prechadzat cez mesto Malacky.

V Useku MUK Stupava — MUK Lama¢ sa predpoklada su¢asnéa konfiguracia krizovatiek, teda
MUK Stupava (v novom technickom navrhu) a MUK Lama¢ (v novom technickom névrhu). Tento
variant nepredpokladé napojenie predlZzenej Eisnerovej (ak by bolo v nejakom ¢ase vybudovand)
na diafnicu D2. Pri tomto variante zostavaju rovnaké predpokladané naroky na prifahld (miestnu)
cestnu siet od Stupavy po Bratislavu ako v nulovom stave.

Pri tomto variante Sestpruhové Sirkové usporiadanie v navrhovanych Usekoch kapacitne
postaci.
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Podvariant B3

V useku MUK Malacky — MUK Kuty sa uvazuje s vybudovanim novych MUK Rohoznik a
MUK Studienka. Pri tomto variante sa odlah¢i doprava v meste Malacky o dopravu z cesty 11/590
a ll1/1113, ktora dnes ak sa chce dostat na D2 musi prechadzat cez mesto Malacky.

V Useku MUK Stupava — MUK Lama¢ sa predpoklada su¢asnéa konfiguracia krizovatiek, teda
MUK Stupava (v novom technickom navrhu) a MUK Lamac¢ (v novom technickom navrhu). Tento
variant nepredpokladé napojenie predlZenej Eisnerovej (ak by bolo v nejakom ¢ase vybudovand)
na dialnicu D2. Pri tomto variante zostavaju rovnaké predpokladané naroky na prifahli (miestnu)
cestnu siet od Stupavy po Bratislavu ako v nulovom stave.

Pri tomto variante Sestpruhové Sirkové usporiadanie v navrhovanych Usekoch kapacitne
postaci.

Fialovy variant (variant C)

V Useku okolo MUK Malacky rieSi napojenie ciest 11/503, 11/590 a l11/1113 prostrednictvom
novovybudovanej cesty a MUK Malacky na dialnicu. Pri tomto variante sa odlah¢i doprava v meste
Malacky o dopravu z ciest 11/590 a 111/1113, ktora dnes ak sa chce dostat na D2 musi prechadzat
cez mesto Malacky. VyZaduje si to vSak vybudovanie celkom novej komunikécie, asi cesty Il. triedy
(zrejme nie v sprave NDS a.s.).

V Useku od MUK Stupava po MUK Lamac¢ umoziiuje prostrednictvom kolektora prepojenie
krizovatiek MUK Stupava a MUK Lamac¢ a novej krizovatky MUK Eisnerova s dialnicou D2. Zna¢na
Cast dopravy sa prenesie na kolektor a preto postacuje existujaci Stvorpruh v useku od MUK
Stupava po MUK Lamag. Tento variant umozni odlahcenie prifahlej komunikaCnej siete najma
ciest 11/505 a /2 spbdsobené vybudovanim novej krizovatky na novej komunikacii nazvanej
v zmysle UP prediZena Eisnerova. Cast dopravy z Devinskej Novej Vsi a zo Zahorskej Bystrice sa
rychlejSie napoji na dialnicu D2.

V tomto variante kolektor neumoziuje dalSie prepojenia do Uzemia okrem uZ uvedenych
mimouroviovych dialniénych krizovatiek. Z tohto pohfadu je efektivita jeho budovania otazna.

Z dopravného h ladiska je moZné ako posta ¢€ujuce a vyhovujuce rieSenie odporu  €it’ variant
B 1, ktory umozni:
- Odrahé€enie mesta Malacky od dopravy z cesty 111/1113 bez ~ budovania kolektora.
- RozSirenim dia nice D2 na Ses tpruh od MUK Lozorno po MUK Lama € dostato énu
obsluhu Uzemia bez budovania kolektora.
- Odrahé€enie pri Fahlej komunika €nej siete najma ciest 11/505 a 1/2 bez budovania k o-
lektora.
- Nebréani v pripade potreby do buddcnosti, resp. zmen vy filozofie a funkcie kolektorov
tento dobudova t nav prislusnom ¢&ase potrebnych Usekoch.

4.2 Rozvojovy dokument, UPD

Navrhovand stavba je rieSena v Uzemi, na ktoré sa vztahuju nasledovné Uzemnoplanovacie
dokumentécie (ziskané prevazne prostrednictvom internetu):
- Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samostatny kraj (AUREX, spol. s r. 0., Bratislava 2013)
- Uzemny plan regiénu Trnavského samostatného kraja (AUREX, spol. s r. 0., 2014)

Trnavsky samospravny kraj potvrdzuje platnost Gzemnoplanovacej dokumentacie v zmysle
Uznesenia Zastupitelstva Trnavského samospravneho kraja €. 149/2014/08 zo dna 17.12.2014.
Zavazna cGast Uzemného planu regionu Trnavského samospravneho kraja bola vyhlasena
VSeobecne zavaznym nariadenim Trnavského samospravneho kraja €. 33/2014 zo dia
17.12.2014.

- Uzemny plan mesta Malacky (AUREX, spol. sr . 0., Bratislava 04/2004, 03/2006, 05/2010,
AVANT ARCH, s.r.0., Bratislava 09/2012, Ing. Arch. Milan Vanek 06/2014).

Zo Studovanych variantov skapacitnenia diafnice D2 v Useku Bratislava, Lamac — Statna
hranica SR/CR je variant A v sulade s uvedenymi UPD.
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4.3 Technické podklady

Technické parametre pozemnych komunikacii, krizovatiek, mostov su v zmysle platnych
pravnych a technickych noriem, vyhlaSok, nariadenia vlady, zbornikov technickych rieSeni,
smernic, technickych predpisov, typovych dokumentacii.

Dalej rieSenie zohladruje zavery z pracovnych rokovani a vysledky priebeznych konzultacii
a usmerneni zo strany zastupcov objednavatela Studie realizovatelnosti.

4.4 Podklady o uzemi

4.4.1 Geomorfologické pomery

Zaujmové Uzemie rieSenej trasy dialnice D2 prebieha v zmysle regionalneho
geomorfologického €lenenia Slovenska viacerymi geomorfologickymi jednotkami niekofkych radov,
vyc€lenené na zéklade typologie reliéfu.

V oblasti Zahorskej niZziny prechadza trasa celkami Borskej niziny a Dolnomoravského Gvalu.
Smerom od Statnej hranice prechadza zhruba v km 0,0 -5,0 celkom Dolnomoravského Gvalu.

Odtial az po koniec zaujmového Uzemia v Lamaci prechadza trasa celkom Borskej niziny.
V nej postupne prechadza viacerymi podcelkami:

- km cca 5,0-6,0 podcelkom Myjavskéa niva

- km cca 6,0-18,0 podcelkom Z&horské planavy

- km cca 18,0-39,0 podcelkom Bor

- km cca 39,0-54,0 podcelkom Podmalokarpatskej znizeniny.

- km cca 54,0-56,5 v oblasti Malych Karpét, podcelkom Devinske Karpaty ¢asti Lamacska
brana

4.4.2 Klimatické pomery

Poloha v centralnej Casti Zahorskej niziny ako aj nedaleké pohorie Malych Karpat do znaénej
miery ovplyviuju cirkulané pomery v Gzemi a tym aj ostatné klimatické charakteristiky. Su¢asna
klima je charakterizovana ako tepl4, mierne suchd nizinna klima s miernou zimou. Zrazkovo patri
toto Uzemie medzi najmenej vydatné oblasti.

4.4.3 Geologické pomery

Neogénna vypln

Neogénnu vypli Viedenskej panvy tvoria morské az sladkovodné sedimenty miocénneho az
pliocénneho veku. NajstarSie neogénne horniny reprezentuje podbranésky zlepenec egenburského
veku. V ich nadloZi su sedimenty karpatského veku, ktoré v tomto regidéne reprezentuje lakSarske a
zavodské suvrstvie a labske vrstvy. V nadlozi sedimentov karpatského veku su bazalne
spodnobadenské, prevazne hruboklastické kutske vrstvy, ktoré smerom do nadloZia prechadzaja
do pelitickych sedimentov lanzhotského suvrstvia. Na baze strednobadenského jakubovského
savrstvia sa nachadzaju Zizkovské vrstvy zastipené klastickymi usadeninami a pestro sfarbenymi
pelitmi. Smerom do nadloZia prechadzaju do prevazne piescitych sedimentov stupavskych vrstiev
a pelitov jakubovského suvrstvia. Vrchnobadenské usadeniny reprezentuje studiencanské
savrstvie s okrajovymi sandberskymi vrstvami. V ich nadlozi si usadeniny sarmatského veku
reprezentované holi¢skym a skalickym suvrstvim. NajmladSie sedimenty sU usadeniny
panénskeho veku reprezentované bzeneckym, céarskym a gbelskym sdvrstvim. Pliocénne
sedimenty su zachované len v kutskej a zohorsko-plaveckej depresii.

Kvartérne sedimenty

Kvartérne sedimenty v nerovnomernej, zvac¢Sa vSak velkej hrubke a na ucelenych plochach
pokryvaju takmer celé Uzemie regiénu. Akumuldcie su vSade na podloZznych horninach,
budovanych zvacsa suvrstviami neogénu.

Na kvartérnogeologickej stavbe Uzemia sa vo vacSej ¢i menSej miere podiefaju takmer
v3etky zakladné genetické typy terestrickych uloZenin, a to eolické piesky, fluvidlne akumulécie

A

Sprievodna sprava 66



Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

vodnych tokov, naplavové (dejekéné) kuzele malokarpatskych potokov, spraSoidné sedimenty,
deluviilno-fluvidlne piesky a organogénne sedimenty.

4.4.4 Tektonické pomery

Viedenska panva patri medzi pozdiZne vnatrohorské panvy. Z tektonického hladiska mozno
jej neogénnu sedimentarnu vypl rozdelit na niekolko Struktirnych etazi. Na stavbe a vyvoji
Viedenskej panvy sa najvyraznejSie podielaji pozdizne zlomy sv.-jz. a ssv.-jjz. smeru. Této
zlomova tektonika kopiruje smer rozhrani austroalpinskych jednotiek v podloZi sedimentov
Viedenskej panvy. V niektorych oblastiach ich maskujd zlomy sz.-jv. az v.-z. smeru, t. j. prie¢ne
zlomy, ktoré boli aktivne po¢as spodného miocénu.

Rie3ena trasa prechadza:
- kmcca 0,0-8,0 Kutskou depresiou
- km cca 8,0-20,0 Zavodsko-3astinskou elevaciou
- km cca 20,0-25,0 Malacko-kovéalovskou depresiou
- km cca 25,0-34,0 Labsko-studien¢anskou elevaciou
- km cca 34,0-43,0 Zohorsko-plaveckou depresiou
- km cca 43,0-56,0 Malokarpatskymi okrajovymi kryhami

4.4.5 Hydrogeologické pomery

Zahorskd niZinu budujd sedimenty neogénu, prikryté kvartérnymi sedimentmi.
NajvyznamnejSie kolektory spomedzi nich su fluvialne sedimenty rieky Moravy, Myjavy a Rudavy,
ako aj kvartérne sedimentarne vyplne poklesnutych ¢asti zohorsko-plaveckej priekopy. Smerom na
sever pokraCuje Uzemie budované neogénnymi sedimentmi Chvojnickej pahorkatiny. Rieka
Morava na zipade predstavuje len formalnu bariéru vo vztahu k hydrogeologickym pomerom.

Pestrost hydrogeologickych pomerov je dana predovietkym tektonickymi pomermi Uzemia.
Prevazne pelitické sedimenty so zvac3a nizSou priepustnostou su v oblasti zohorsko-plaveckej
priekopy (soloSnicka, perneckd a zohorsko-marcheggska depresia) a kutskej depresie prekryté
kvartérnymi vyplfiami s vysokou priepustnostou hrubymi niekolko desiatok metrov. Geneticky
charakter tychto vypIni je pestry (viate piesky vypifiaju zapadné &asti tychto neotektonickych
vkleslin, kym deluvialne splachy sa nachadzaju pri ich vychodnych okrajoch, uprostred sa prstovito
prelinaju), vysoko priepustny charakter si vSak zachovavaju oba zékladné druhy ich vyplne. Okrem
vysokej priepustnosti sa tu prejavuje aj u¢inok znaénej hrabky tychto zvodnencov, ktora je niekolko
desiatok az 100 m. Oblasti aluvii Moravy, Myjavy a Rudavy su zloZené z piescitych Strkov s vy$Sou
priepustnostou, dosahuju vSak hrabku iba do Urovne zhruba 10 m. V Uzemi je mozné vyclenit
niekolko vodarensky vyznamnejSich hydrogeologickych celkov - sedimenty neogénnych
panvovych Struktir s medzizrnovou priepustnostou, eolické sedimenty kvartéru s medzizrnovou
priepustnostou a kvartérne fluviadlne ndplavy s medzizrnovou priepustnostou.

Aluvialne naplavy vykazuju vysoky stupen priepustnosti, no z kvalitativneho hladiska su
¢asto antropogénne tazko postihnuté. VyznamnejSie vyuZivané zdroje podzemnej vody su
v katastralnych Gzemiach obci Velké Levare, Plavecky Stvrtok a Suchohrad. Ide tu o vyuZivanie
podzemnej vody aluvialnych nplavov Moravy. Vyznamné zdroje zohorsko-plaveckej depresie
ostavaju dosial nevyuZzité vzhladom na ich problematicki ochranu v oblasti rozsiahleho
vojenského vycvikového pasma Zahorie.

K menej priepustnym neogénnym sedimentom v pelitickom vyvoji sa zaraduju najmé pestré
ily gbelského suvrstvia (vrchny panén), bzeneckého savrstvia (spodny az stredny pandén) a Skaly
badenskych suvrstvi studien¢anského a jakubovského suvrstvia.

Charakteristika hydraulickych vlastnosti neogénnych sedimentov Zahorskej niziny

Neogénne sedimenty Zahorskej niziny z hydrogeologického hladiska charakterizuje rézna
medzizrnova priepustnost, nizke hodnoty hydraulickych gradientov a striedanie priepustnejSich a
menej priepustnych poléh. To sp6sobuje €astl pritomnost artézskych horizontov s rézne velkou
piezometrickou hladinou (,vytlatnou vy3kou"). Vzhladom na nizku priepustnost a nizky hydraulicky
gradient je tu pohyb podzemnej vody velmi pomaly, s vysokou prirodzenou ochrannou funkciou
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menej priepustnych horizontov. Priepustnost neogénnych sedimentov je vSak horizontalne aj
lateralne velmi premenliva.

Podzemné vody kvartérnych pokryvnych Utvarov

V pleistocénnych terasovych akumulaciach rieky Moravy - Strkoch, piescitych Strkoch,
pieskoch, miestami s pokryvom spradi a viatych pieskov - sa uskutoCnilo len malo
hydrogeologickych prieskumnych prac s hibenim vrtov. Podla Marcina et al. moZno tento celok
charakterizovat strednou hodnotou T = 2,29 . 10-3 m2. s-1. Terasy su tvorené fluvidlnymi
uloZenindm s hrabkou Strkov a pieskov 2 az 5 m. Strky a piesky st velmi dobre priepustné a
niekedy byvaju pokryté eolickymi pieskami s vy$3ou priepustnostou.

Miestom odvodnovania podzemnej vody je severny okraj komplexu eolickych pieskov.
UskutocCriuje sa vo forme pramennych vyverov a priamym prestupom podzemnej vody do Rudavy,
Myjavy a Myjavky.

VacZsi vodarensky vyznam maju eolické piesky v oblasti medzi Velkymi Levarmi, Studienkou
a Malackami prerezavané naprie¢ riekou Rudavou. Napriek vysoko poloZzenému neogénnemu
podioZiu a nevelkej hrubke eolickych pieskov ich znacna rozloha umoznila vytvorenie vacsich
akumulacii podzemnej vody, odvodriovanej do Rudavy v oblasti medzi Studienkou a Velkymi
Levarmi pramenmi a priamym prestupom podzemnej vody z eolickych pieskov do Rudavy.
Z pramenov je to napr. zdroj vzdialeny 3,5 km jz. od Studienky s celkovou vydatnostou asi 12 I.s-1
a mnozstvo nemeratelného presakovania po obidvoch stranach brehu asi 4,5 km jz. od Studienky.
Kuliman (1966) uvadza v tejto oblasti pramen vzdialeny 2 km jz. od Studienky s vydatnostou
zhruba 4 |.s-1 a skupinu pramenriov vzdialenu asi 4,5 km jz. od Studienky s celkovou vydatnostou
20 l.s-1.

Kvartérne proluvialne sedimenty - piescité Strky s tlomkami vo forme naplavovych kuzelov
(pleistocén) - tvoria zvysSky pokryvu Strkovych akumulécii splachovanych z Malych Karpat po ich
obvode.

Kvartérne Strky a piesky holocénnych porie€nych niv s pokryvom piescitych hlin rie€nych
altvii charakterizuje medzizmova priepustnost. Okrem sedimentov dnovych vyplni menSich dolin
tu mézZzeme rozliSit najma aluvialne naplavy rieky Moravy a jej vacsich pritokov Myjavy a Rudavy.
Patria sem aj holocénne hliny, piescité hliny a piesky mftvych ramien a zamokrenych depresii
zanesenych povodiiovymi kalmi v nivach Moravy a Myjavy.

Mineralna a geotermdlna voda Zahorskej niziny

Z&horské nizina s prifahlym Uzemim Malych Karpat je stredne bohat& na vyskyt mineralnej
vody. Mineralna voda, ktor4 vystupuje na povrch v tejto oblasti, je geneticky spat4 s neogénnym
podlozim. VyznamnejSie zdroje mineralnej vody, ktoré by sa vyuZivali balneologicky alebo
plniarensky, sa na tomto Uzemi nevyskytuju.

4.4.5 Geodynamické javy

Z geodynamickych javov sa v oblasti Zahorskej niZiny prejavuje seizmicita, zvetravanie
hornin, v obmedzenej miere eolicka €innost, veterna a vodna erbzia a zaplavy. V oblastiach
s banskou ¢innostou dochadza k poddolovaniu Uzemia s charakteristickymi prejavmi depresii a
zamokrenim na povrchu.

Seizmicita

Zemetrasenia maju svoj povod v existencii aktivnych zlomovych pordch vymedzujlcich
tektonické jednotky Zahorskej niziny. Seizmicka c&innost v 3SirSej oblasti Zahoria sa viaze
na geologicky komplikovany kontakt Vychodnych Alp, Zapadnych Karpat a Ceského masivu
vo Viedenskej panve. Oblast je su¢astou mohutného neoalpinskeho zlomového systému, ktory sa
tiahne z vychodného Rakuska [tektonickd linia Mur - Muarz a litavské (Leitha) zlomy] cez
najzapadnejsiu &ast Slovenska s predizenim do seizmicky najaktivnejsej oblasti na Slovensku -
okolia Dobrej Vody. Spolu s prifahlou ¢astou Malych Karpét patri do neotektonického bloku Leitha
- perikarpatsky lineament (Kovac et al., 2002). Cela tektonicka zéna mé niekolko segmentov.
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Aj kontakt niZziny s pohorim Malych Karpat predstavuje zlomovu liniu - zapadny okrajovy
malokarpatsky zlom. Miestom najcastejSich zemetraseni na Zahori je krizovanie tohto zlomu
s prie¢nym dobrovodskym zlomovym systémom.

V dosledku registrovanych historickych a su€asnych zemetraseni a pritomnosti aktivnych
zlomovych z6n vo Viedenskej panve a dobrovodskej ohniskovej oblasti ma cela oblast Z&horia
zvysené seizmické riziko.

Podlfa STN EN 1998-1/NA/Z2 Eurokdd 8. Navrhovanie konStrukcii na seizmickd odolnost.
Cast 1: V3eobecné pravidla, seizmické zataZenia a pravidla pre budovy Narodna priloha Zmena 2
sa trasa dialnice D2 nachadza v dvoch pasmach hodnét referenéného Spickového seizmického
zrychlenia agr.

- v km cca 0,0-5,0 v okoli Kutov je hodnota agr = 0,63 m.s-2
- vkm cca 5,0-42,0 od Katov po Lozorno je hodnota agr = 0,86 m.s-2
- vkmcca42,0-56,5 od Lozorno po Bratislavu je hodnota agr = 0,63 m.s-2

Eolick& ¢innost’

Eolicka Cinnost' v oblasti Zahorskej niziny bola najvyznamnejSim geodynamickym javom az
do novoveku, ked pohyblivé duny uberali z pofnohospodarskej pddy a ohrozovali aj ludské obydlia
napriklad v okoli Solosnice a Lak3arskej Novej Vsi. Maria Terézia v roku 1761 nariadila
stabilizaciu pieskov vysddzanim vhodnych drevin, ako su borovice. Celkova rozloha viatych
pieskov je viac ako 570 km?, pricom niektoré duny dosahuju hrabku vySe 20 m.

Zaplavy

K zaplavovaniu Uzemia doch&dzalo najma v suvislosti s vysokymi stavmi Moravy a Dunaja,
dnes je v3ak rieka Morava v celej dizke lemovana protipovodfiovymi hradzami. Napriek tomu sa
zaplavy vyskytuju v poslednom c&ase pri extrémnych stavoch Dunaja spravidla v letnych
mesiacoch v oblasti medzi Devinom a Devinskou Novou Vsou. Do zaujmového Uzemia zasahuje
vplyv Moravy cca v km 0,0-6,0m.

Poddolované tzemia

Podla registra banskych diel uloZzenych v Geofonde banské dielo tazby lignitu krizuje trasu
dialnice v km cca 1,9-2,3 a mimo nej subezne vlavo od nej prechadza km cca 3,1-4,0.

Erézna éinnost.

Zaujmové Uzemie je rovinaté s malou energiou reliéfu. Ku lokalnej er6znej Cinnosti méze
dochadzat’ na nespevnenych brehoch potokov v ¢ase velkych privalovych dazdov.

Svahové deformécie
Nakolko zaujmové Uzemie neprechddza v miestach s registrovanymi svahovymi

deformaciami vplyv vystavby trasy na stabilitu Uzemia je nizky a to len v miestach hibSich zarezov
(hlavne v km 17-18; 45,5-46,5 a oblasti km 56).

4.4.6 LoZiska nerastnych surovin a ich chrdnenélo  Ziskové Uzemia

Vzhladom na geologicki stavbu Zahorskej niziny a prifahlych Malych Karpat su loZiska
nerastnych surovin zastlpené najma energetickymi, nerudnymi a stavebnymi surovinami.

Energetické suroviny — zemny plyn, ropa, lignit.

Energetické suroviny zastupuje najma zemny plyn, ropa a lignit. S tazbou uhlovodikov savisi
aj vyuzivanie vytazenych priestorov ako podzemnych zdsobnikov zemného plynu. Akumulécie ropy
a zemného plynu sa viazu na elevacné Struktdry v charakteristickej kryhovej stavbe niziny
s elevagnymi a depresnymi pasmami v hibke zhruba 500 az 1 500 m.

V zaujmovom Uzemi predmetnej stavby sa nachadzaju nasledujuce loZiska:
- lozisko Katy — zemny plyn
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- lozisko Zavod-mezozoikum, Zavod-juh - plyn
- lozisko L&b — ropa, plyn
- loZisko Kuty - lignit

Banské diela spojené s tazbou

Podla registra banskych diel uloZzenych v Geofonde banské dielo kriZuje trasu dialnice v km
cca 1,9-2,3 a mimo nej subezne vlavo od nej prechadza km cca 3,1-4,0.

Nerudné a stavebné suroviny

Na vysoko vyzdvihnutych kryhach neogénnych suvrstvi su na Zahorskej nizine rozsirené
eolické piesky, €asto s velkou hrubkou (10-20 m). Podmiefuju vyskyt lozZiskovych akumulacii
kvalitnych zlievarenskych a sklarskych pieskov.

V altviach vacsich tokov (Morava, Myjava, Rudava) Strkopiesky dosahuja hrabku 1 - 10 m.
Evidované su loZiska Vysoka pri Morave a Malé Levare. V suc€asnosti sa tazi len na loZisku
Strkopieskov Vysoka pri Morave.

Loziska stavebnych surovin sa viaZzu najma na okraje prifahlej ¢asti pohoria Malych Karpat
(Jablonica, Plavecky Peter, Bukova, Plavecké Podhradie, Solo3nica, Pernek, Borinka a Marianka).

Z loZisk nevyhradenych nerastov je na Uzemi Zahorskej niziny v SirSom okoli trasy dialnice
ako evidovanych viacero lokalit Strkopieskov a pieskov Vysoké pri Morave, Malé Levare, Sekule,
Kuty, Moravsky Svaty Jan, Kamenny Mlyn-Lipové, z ktorych niektoré sa nepravidelne vyuzivaja.

V trase dialnice D2 ajej blizkom okoli sa nachadzaju nasledovné loziska pieskov
a Strkopieskov:

- lozisko BazZantnica Il - Zlievarenskeé a sklarske piesky
- lozZisko Kuty - Strkopiesky
- lozisko Stupava — Labske Breziny - Strkopiesky

4.4.7 Ochranné a bezpe énostné pasma
V Uzemi dotknutom stavbou krizovatky RohoZnik a s fiou suvisiacich dalSich stavebnych
objektov je nutné reSpektovat tieto ochranné a bezpecnostné pasma :

Cesty (zakon €. 135/1961 — cestny zakon, 8§ 11)

- dialnica od osi prifahlého jazdného pésu 100 m
- |. triedy od osi prifahlého jazdného pasu 50 m
- II. triedy od osi vozovky 25m
- llI. triedy od osi vozovky 18 m

Zeleznié&natrat (zakon NR SR €. 164/1996 Z.z., § 7)
- celoStatna dréha a regionalna draha:
od osi krajnej kolaje (obojstranne) 60 m
najmenej vdak od hranice obvodu drahy 30m
Elektrické vedenia vzdusné (zakon €. 656/2004 Z.z, § 36- ods. 2)
Ochranné pasmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia
v uréenych vzdialenostiach od krajného vodica:

- napatie od 1 kV do 35 kV vratane pre vodiCe bez izolacie 10m

v savislych lesnych priesekoch 7m
- napatie od 1 kV do 35 kV vratane pre vodi€e so zakladnou izolaciou 4m

v suvislych lesnych priesekoch 2m
- napatie od 35 kV do 110 kV vréatane 15m
- napatie od 110 kV do 220 kV vratane 20m
- napatie od 220 kV do 400 kV vratane 25m
- napéatie nad 400 kV 35m
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Elektrické vedenie zavesené kablové (zdkon €. 656/2004 Z.z., § 36 — ods. 3)

Ochranné pasmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia

v uréenej vzdialenosti od krajného vodica:

- napatie od 35 kV do 110 kV vratane 2m

Elektrické vedenia podzemné (zakon €. 656/2004 Z.z, § 36 — ods. 7)

Ochranné pasmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia

v uréenych vzdialenostiach od krajnych kablov:

- napatie do 110 kV vratane vedenia riadiacej regul. a zabezpelovacej techniky 1m
- napatie nad 110 kV 3m

Elektrick& stanica vonkajSieho vyhotovenia (zakon €. 656/2004 Z.z, 8 36 — ods. 9)
Ochranné pasmo je vymedzené zvislymi rovinami vo vodorovnej vzdialenosti
meranej kolmo na oplotenie alebo hranicu objektu elektrickej stanice:

- s napatim 110 kV a viac 30m
- s napatim do 110 kV 10m
- s vnatornym vyhotovenim Om

Vodovodné a kanaliza €éné potrubia (zakon €. 230/2005 Z.z., 8 19 — ods. 2)

Ochranné pasmo je vymedzené najmensSou vodorovnou vzdialenostou obojstranne

od vonkajSieho podorysného okraja vodovodného alebo kanalizaéného potrubia:

- do priemeru 500 mm vratane 1,5m
- nad priemer 500 mm 25m

Plynovody a plynarenské zariadenia  (zakon €. 656/2004 Z.z, § 56 — ods. 2)
Ochranné pasmo je vymedzené vodorovnou vzdialenostou obojstranne
od osi plynovodu alebo pédorysu technologickej ¢asti plynarenského zariadenia:

- menovita svetlost do 200 mm 4m
- menovita svetlost od 201 mm do 500 mm 8m
- menovita svetlost od 501 mm do 700 mm 12m
- menovita svetlost nad 700 mm 50 m
- plyn na zastavanom Uzemi obce s prevadzkovym tlakom niz8im ako 0,4 MPa 1m
- technologické objekty 8m

Bezpeclnostné pasmo je vymedzené vodorovnou vzdialenostou obojstranne
od osi plynovodu alebo pédorysu technologickej ¢asti plynarenského zariadenia:

e

- s tlakom nizSim ako 0,4 MPa

prevadzkovanych na volnom priestranstve a na nezastavanom tzemi 10m
- s tlakom od 0,4 MPa do 4 MPa a menovitou svetlostou do 350 mm 20m
- s tlakom od 0,4 MPa do 4 MPa a menovitou svetlostou nad 350 mm 50m
- s tlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou do 150 mm 50m
- s tlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou do 300 mm 100 m
- s tlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou do 500 mm 150 m
- s tlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou nad 500 mm 300 m
- pri regulagnych staniciach, filtraénych staniciach, armatarnych uzloch 50 m

Vodéarenské zdroje, vodné toky a vodné stavby  (zakon €. 364/2004 Z.z)

Ochranné péasma vodarenskych zdrojov Specifikuje 8 36 zakona. O vodnych tokoch
pojednavaju Siesta a siedma Cast zdkona, o vodnych stavbach jeho 6sma €ast.

Ochranné pasmo kanalov je stanovené 5 m od brehovej Ciary.
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5. Analyza dopravnych tudajov

Uzemie patri do Bratislavského a Trnavského kraja.

Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimocny v ramci Slovenska. Kraj ma
excentrickl polohu v juhozépadnej Casti republiky. Zarovefi ma kraj velmi vyhodnu polohu v ramci
Stredoeurdpskeho regionu. Kraj je kontaktnou zénou so strednou Eurépou. Uzemie poskytuje
Siroky priestor pre realizaciu rozvojovych aktivit hospodarsko-obchodnej a kultirno-spolocenskej
kooperacie, najma na trhu prace, v pohybe tovarov, kapitalu a rozvoji cestovného ruchu.
Bratislavsky kraj je vynikajuco dostupny vSetkymi druhmi doprav. Bratislava historicky bola a aj
v sucCasnosti zostdva medzinarodnou krizovatkou ciest pre automobilovi dopravu, Zeleznicu,
letecku a vodnu dopravu.

Bratislavsky kraj ma rozlohu 2 053 km? a je najmensim na Slovensku. Svojou rozlohou
zabera 4,2 % z Uzemia Slovenska. V roku 2013 dosiahol kraj 628 686 obyvatelov, ¢o je 11,2 %
zo Slovenska. V kraji je najvySSia hustota osidlenia v republike, ktord dosiahla hodnotu 306
obyvatelov na km2. Je to hustota takmer trojnasobne vysSia ako celoslovensky priemer. V ramci
kraja ma najvyssiu hustotu osidlenia hlavné mesto Bratislava a to 1 179 obyv. na km2.

Trnavsky kraj ma rozlohu 4 147 km? . Svojou rozlohou zabera 8,5 % z Gzemia Slovenska.
V roku 2013 dosiahol kraj 563 081 obyvatelov, ¢o je 10,4 % zo Slovenska. V kraji je hustota
osidlenia, ktora dosiahla hodnotu 136 obyvatelov na km2. Je to hustota vysSia ako celoslovensky
priemer.

Predkladana dokumenticia sa zaobera Uzemim lokalizovanym na vstupe do Bratislavy
od zapadu. Uzemie je strategicky mimoriadne dobre polozené v dotyku s krizovanim vyznamného
pripravovaného dialnicného tahu D4. Sucastou rieSeného Useku je doélezitd krizovatka dvoch
dialnic D2 a D4 MUK Stupava. V zazemi rieeného Gizemia prechadzaju dalsie cesty 1., Il. a Ill.
triedy, ktoré umoZfiuju dopravné prepojenia mimoriadne atraktivnych oblasti v SirSom okoli
Bratislavy. V zasade sa vymedzené Uzemie v SirSom pohlade nachadza v slovenskej Casti tzv.
»Zlatého trojuholnika“ Vieden — Gyor — Bratislava.

Dotknuté tzemie ma niekolko dblezitych funkcii:

- jedn& sa Uzemie a zdzemie hlavného mesta Slovenska Bratislavy a jeho SirSie okolie,

- jedna sa o Uzemie, ktoré ma najvyssi hospodarsky a rozvojovy potencial Slovenska,

- jedna sa o Uzemie, ktoré svojou produktivitou a vykonnostou dosahuje priemer
rozvinutych tatov EU,

- jedna sa o Uzemie ktoré je sucastou Stredoeurdpskeho euroregiénu a

metropolitného regionu Vieden - Bratislava,

- jedn& sa o Uzemie, ktoré je vyrazne poznacené zmenami v spdsobe Zivota obyvatelov,

- jednd sa o Uzemie, kde vysoky objem automobilovej dopravy tvori denna dochadzka do
hlavného mesta,

- jedna sa o Uzemie, ktoré je a bude zdrojom a cielom velkého poctu jdzd motorovymi
vozidlami a uZ v suc¢asnosti nim prechadza zna¢né mnoZstvo tranzitnej dopravy
vnuatrostatnej aj medzinarodne;.

Osobitné postavenie v izemi ma hlavné mesto SR Bratislava.

Pocet denne pritomnych o0s6b v Bratislave sa v sucasnosti pohybuje od 662 000
do 730 000.

Delba prepravnej prace MHD : IAD v su¢asnosti dosahuje hodnotu 55 : 45.

Dokumentovand socioekonomicka charakteristika uvadza zékladné informécie o dotknutom
Gzemi v konkrétnych Ccislach. Charakteristika uvadza aj celoslovenské porovnania s cielom
zvyraznit dynamiku a aktivitu rieSeného Uzemia. Z Udajov je evidentné, Ze sa jedna o velmi aktivhe
Uzemie, ktoré rychlo a vyrazne meni spbsob Zivota — spdsob kazdodenného fungovania. Tieto
zmeny spolu s ostatnymi celospolo¢enskymi zmenami maju za nasledok rastice naroky
na dopravnu Struktdru a jej fungovanie.

Nové spoloCensko-politické zmeny v Zivote obyvatelov prindSaju so sebou narast stupria
motorizacie a vyuzivania motorovych vozidiel, hajmé osobnych automobilov. V dotknutom Gzemi
boli zaznamenana vyznamné posuny vo vyvoji intenzity dopravy, smerovania dopravy a skladby
dopravného prudu. Tieto Uzko suvisia s vySSie charakterizovanymi  spolo¢ensko-politickymi
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zmenami a zmenami spdsobu Zivota. V dotknutom Gzemi boli zaznamenané vyvoje motorizacie,
automobilizicie a intenzity dopravy uvedené v nasledujlcej tabulke.

Dosiahnuty vyvoj v Slovenskej republike a v Bratislavskom kraji a v Trnavskom kraji

SR Bratislavsky kraj Trnavsky kraj

Pocet osobnych automobilov r. 2000 1274 244 227 495 144 092

r. 2005 1 303 805 236 411 152 277
Pocet motorovych vozidiel r. 2000 1548 345 261 007 176 290

r. 2005 1612 706 290 742 189 153
St. automobilizacie (OA/10000b) r. 2000 236 369 261

r. 2005 242 394 276
St. motorizacie (MV/10000b) r. 2000 287 423 320

r. 2005 299 484 342
RPDI — dialnice r. 2000 12 587 16 395 11 542

r. 2005 22 488 30 080 25075
RPDI — cesty l.tr. r. 2000 6214 14 635 6 666

r. 2005 7549 15 278 8 624
RPDI — cesty Il.tr. r. 2000 2 388 5024 3014

r. 2005 3031 7788 3661
RPDI — cesty lll.tr. r. 2000 1388 1628 1479

r. 2005 1610 2 357 1763
RPDI — cesty a dialnice spolu r. 2000 3 358 7 752 3738

r. 2005 4 328 10 083 5569

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.
V Bratislave presiahol stuper automobilizacie 520 OA/1000 obyv.

Cestna doprava je nosnou v dopravnom systéme Uzemia, pri€om neustale rastie podiel
individualnej automobilovej dopravy oproti hromadnej doprave. Dotknuté Udzemie je
charakterizované dialnicou D2, cestou I. triedy 1/2, cestami II. triedy 11/505, 11/503, 11/590
a niekolkymi cestami lll. triedy, z ktorych je najvyznamnejSia cesta 11/50310 spéjajuca rozvojové
husto urbanizované oblasti okresov Senica a Malacky s dialnicou D2 a s Bratislavou. Cestna siet
Bratislavského kraja a Trnavského kraja v porovnani so SR, tak ako je evidovana v cestnej
databanke SSC k 1.1.2014, je uvedena v nasledujucej tabulke.

SR Bratislavsky Trnavsky Okres Okres
kraj kraj Malacky Senica
Dialnice a privadzace (km) 422,856 111,709 67,242 36,490 13,339
Rychlostné cesty a priv. (km) 259,946 - 26,254 - -
l. triedy (km) 3291,115 130,329 264,218 35,302 40,653
II. triedy (km) 3617,049 207,333 529,156 90,955 97,168
[l triedy (km) 10 378,658 353,005 1 065,508 116,485 156,386
Spolu (km) 17 969,624 802,376 1 952,378 279,232 307,546
E — tahy (km) 1527,995 124,074 147,535 34,575 13,339
TEN — T koridory (km) 926,503 105,070 67,242 34,575 13,339
Hustota cestnej siete  (km/km?) 0,368 0,395 0,471 0,294
Hustota cest. siete ( km/10000b.) 3,320 1,288 3,467 3,993
Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava

I Il Il v V mesto
Dialnice a privadzate (km) - 10,016 1,385 15,548 26,475 53,424
. triedy (km) 0,381 18,139 - 11,786 21,753 52,059
Il. triedy (km) 3,577 8,461 10,445 7,558 - 30,041
[1l. triedy (km) - 3,342 7,578 4,054 5,340 20,314
Spolu (km) 3,958 39,958 19,408 38,946 53,568 155,838
E — tahy (km) - 16,230 1,385 13,669 27,245 58,529
TEN — T koridory (km) - 10,016 1,385 13,669 23,238 48,308
Hustota cestnej siete  (km/km?) 0,437 0,453 0,262 0,408 0,576 0,423
Hustota cest. siete ( km/10000b.) 0,102 0,368 0,307 0,406 0,464 0,360

Na cestach a diafniciach v dotknutom Gzemi a jeho SirSom z&zemi bol zaznamenany rychly
rast intenzity dopravy najma v poslednych rokoch. Vyvoj na vybratych Usekoch je dokumentovany

v nasledujucej tabulke.
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VYVOJ INTENZITY DOPRAVY
— v skut.voz. za den spolu
vysledky celostatneho s¢itania dopravy SSC v rokoch 2005 a 2010

C.useku | Nazov RPDI 2005 RPDI 2010
D2: hranica SR/CR - Bfeclav 12 600 12 206
D2: hranica SR/CR - Bfeclav Anketa 2010 14 676
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 11722 16 553
87 010 | D2: Katy — Malacky 13175 17 553
87 016 | D2: Malacky — Lozorno 17 060 23515
87 017 D2: Lozorno — Lamaé 19 502 32104
87011 | D2: Lamag — smer Sitina 36 140 51 285
80 066 | I/2: D2 — Kty 6 032 7564
80 070 | I/2: D2 — Moravsky sv.Jan 2422 3472
80 080 | I/2: Moravsky sv.Jan — Velké Levare 2944 3872
80 098 | I/2: Velké Levare - Malacky 5915 7 803
80 100 | I/2: Malacky 5815 7574
80 107 | I/2: Malacky — priem. park 5815 7574
80110 | I/2: Lozorno - Stupava 5777 7235
80111 | I/2: Stupava — D2 12 250 11 184
80113 | I/2: D2 — Zahorské Bystrica 10 039 13 469
80 129 | I/2: Z&horské Bystrica — Lamacd 15 159 25 656
81581 | I/2: Lamacg 12 783 22 979
85381 | II/505: Lama¢ — Devinska Nova Ves 10 697 21521
82 090 | II/505:; Devinska Novi Ves - VW 3267 13945
81121 | 1I/503: Malacky — smer D2 8 849 14 583
81120 | II/503: smer Pernek 3348 4 496
82 808 | 1I/590: smer Studienka 1698 2879
82798 | I11/50310: smer Rohoznik - 2934

VYVOJ INTENZITY DOPRAVY
— v skut.voz. za den spolu
vysledky ASD (automatické scitace dopravy) NDS a.s. v rokoch 2010 az 2013

C.useku | Nazov PDI 2010 PDI 2011 PDI 2012 PDI 2013
87 009 | D2: hranica SR/CR - Kty 12912 12 938 12 928 13 150
87 010 | D2: Katy — Malacky 15 419 15 410 15 425 15 552
87016 D2: Malacky — Lozorno 20 846 21 215 21473 20 568
87017 D2: Lozorno - Stupava 26 295 28 443 26 419 29501
D2: Stupava - Lama¢ 26 295 28 653 32 223 32 827
87 011 | D2: Lamac¢ — smer Sitina 44 314 45 133 47 369 48 217

V nasledujucej tabulke pre dokreslenie rozhodnutia pracovat s hodnotami ASD uvadzame
porovnanie vysledkov RPDI 2010 a vysledkov ASD 2010.

RPDI 2010 | Usek D2 | ASD 2010
St hranica SR/ICR —smer CR RPDI (CR) 12 206 (7 111 + 5 095)

16 553 (9 522 + 7 031) St.hranica SR/ICR — MUK Kiaty | 12 912 (7 206 + 5 706)
17 553 (10 522 + 7 031) MUK Katy — MUK Malacky 15 419 (9 931 + 5 488)
23 515 (15 566 + 7 949) MUK Malacky — MUK Lozorno | 20 846 (15 378 + 5 468)
32104 (22 791 + 9 313) MUK Lozorno — MUK Lamag 26 295 (19 865 + 6 430)
51 285 (39 885 + 11 400) MUK Lamag¢ . MUK Polianky 44 314 (36 392 + 7 922)
58 555 (45 909 + 12 646) Tunel Sitina 49 264 (41 566 + 7 698)

Velmi exponovanou komunikaciou v Gzemi je cesta I1/505 a jej prepojenie s D2 v Gzemi MUK
Lamac. Krizovatkové prieskumy dokladuju narast intenzity dopravy a zmeny smerovania dopravy
v suvislosti s uvedenim do prevadzky MUK Stupava a najma vySSie vyuZivanie diafnice D2.
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Rovnako bola doplfiujlacimi prieskumami zistovana situacia — smerovanie dopravy v MUK Stupava,
v Stupave samotnej a v hapojeni ciest Il. a lll. triedy cez Malacky na diafnicu D2.

Informéacie o vyvoji dopravy naznacuja rychly rast intenzity dopravy, ktory sa do buducnosti
oCakava, Ze bude pokraCovat. Suavisi to s rozvojom novych investiénych aktivit a so zmenami
v spdsobe Zivota obyvatelov, s rastom Zivotnej Grovne.

Analyza suasného stavu a vyvoj dopravnej situacie spolu s charakteristikou dotknutého

Gzemia dokumentuju skutonost, Ze Uzemie rieSené predkladanou dokumentaciou sa velmi
dynamicky rozvija s rychlostou vyrazne vysSou, ako ostatné regiony Slovenska. Tato skutocnost
navodzuje potrebu zaoberat sa s kvalitou dopravnej obsluhy Uzemia vzhladom na Struktaru
a funkcie vyznamne prevysujlce celoslovensky priemer.
Spracovat dopravnu prognozu v tak komplikovanom a dynamickom Uzemi je zloZita uloha. Suvisi
to okrem iného aj so skutoCnostou, Ze vstupné Udaje sa velmi rychlo menia aj v zavislosti
na predpokladoch, ofakédvaniach a poZiadavkach mestskych &asti a investorov. Zaroven vstupné
Gdaje planovanych (alebo navrhovanych?) investi¢nych aktivit nie vzdy koreSponduju s materialmi
Gzemnoplanovacich dokumentacii a demografickou prognézou Statistického Gradu Slovenske;
republiky.

Demografické vychodiska prognodzy :

Bratislava — v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Pocet trvalo byvajucich obyvatelov 433 800
Pocet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajucich 228 200 — 296 200
Pocet denne pritomnych osdb 662 000 — 730 000
Pocet trvalo byvajlcich v zmysle SU SR 417 389
Pocet trvalo byvajucich v zmysel REGOB 465 288

Rok 2030 - Pocet trvalo byvajucich obyvatelov 591 266
Pocet pracovnych prilezitosti 486 100
Pocet denne dochadzajucich 281 200 — 352 600
Pocet denne pritomnych osdb 872 400 — 943 800

(Vychodisko z platného UP ZaD 02 z roku 2010 pre spracovanie dopravnej prognozy).

Investicie v Bratislave uvaZzované v suvislosti s D2 v zmysle listu MG (kap.1l) sU prevzaté
z vychodisk Studii menovanych v kap.l. Jedna sa orealne rozsahy aktualizované v Case.
Ku korekcii doSlo najmd u dvoch najvyznamnejSich investiénych suborov — BORY (aktualny
predpoklad 15000 PM - polyfunkcia byvanie, obchod-sluzby a administrativa a CENTROP -
aktuélny predpoklad 1 000 PM - funkcia vyroba. Rozvoj VW Slovakia je zachyteny vratane
rozvojovych planov po rok 2018.

Devinska Nova Ves — pocet obyvatelov — su€asny stav 18 000
Max. unosnost tzemia 33 000

Stupava — pocet obyvatelov - su€asny stav 10 358 + 5 000 az 6 000 bez trvalého pobytu
Max. unosnost Uzemia (vratane Uzemia za dialnicou) 25 000

Lozorno — pocet obyvatefov — sucasny stav 2 700
rozvoj izemia 3 800

Malacky mesto — pocet obyvatelov — su€asny stav 17 800
rozvoj izemia 25 000 — 28 300

Malacky okres — pocet obyvatelov — su€asny stav 66 700
rozvoj tzemia 70 000
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Predkladana dopravna progn6za ma ambiciu v maximélnej miere, zodpovedajlcej sucasnej
miere poznania (Udaje ziskané k 09/2015), charakterizovat’ a Strukturovat Udaje o predpokladanom
vyvoji dopravy, poziadavkach a narokoch na dopravné sluzby. Zaroven je podkladom pre
Specifikovanie zakladnych dopravnych problémov v Gzemi.

Dopravna prognéza bola spracovana pre Casové horizonty rokov 2020, 2030 a 2040.
Vypocet bol spracovany s predpokladom sucasného rozsahu spoplatnenia uZzivatelov dialfnic
a rychlostnych ciest na Slovensku.

Vyvoj dopravy a jej zakladné smerovanie je zavislé na dopravnych stavbach, ktoré budu
v SirSom z&zemi uvedené do prevadzky a v jednotlivych €asovych horizontoch umoznia (resp.
vyvolaju) presmerovanie dopravnych pradov na nové komunikacie.

Pre spracovanie dopravnej progndézy boli na zaklade Specifikacie objednavatefa uvazované
nasledujuce Useky dialnic:

Dopravna investicia Predpokladany rok uvedenia Uvazovat v prognoze
do prevadzky pre rok

D4 Jarovce — lvanka sever — Raca 2019 2020

D4 Rac¢a — Z4horské& Bystrica 2029 2030

D4 DNV - §tatna hranica SR/RR po roku 2020 2030

S8 po Gansendorf 2019 -

S8 od Gansendorf po t.hranicu SR/RR po roku 2020 2030

V dopravnej prognéze nebolo uvaZovani prepojenie tzv. ,vonkajSieho polkruhu® v trase
Galvaniho, Bojnicka, predlZzenie Bojnickej po Raciansku a pokra¢ovanie tunelom pod Karpatmi
po MUK Lama¢. Tento je uvazovany v UP, avSak nie je realisticky znami ani priblizne ¢asovy
horizont kedy by sa mal realizovat. Vzhladom na skuto€nost, Ze cca v roku 2030 by mal byt
uvedeny do prevadzky dlhy tunel Karpaty na diafnici D4 a &asovy horizont progndzy
v predkladanej dokumentacii je rok 2040, je tazké predpokladat, Ze tak rychlo po sebe by boli
vtomto Uzemi realizované dva tunely. Predpokladdme realizaciu tohto dopravného prepojenia
po ¢asovom horizonte roku 2040.

V zmysle listu BSK tento vrokoch 2015 — 2016 planuje zrekonStruovat cestu v Useku
od Malaciek po Rohoznik. Po kolaudacii BSK planuje nechat cestu pretriedit do siete ciest Il. triedy
a BSK predpoklada jej napojenie na D2 pri meste Malacky. V su€asnosti prebieha majetkové
vysporiadanie pozemkov. Dévodom pre uvedené rozhodnutie je skutoCnost, Ze doprava z cesty
11/53010 smerom na diafnicu D2 je v su€asnosti vedena cez obytnd zénu a prechadza priamo
vedla nemocnice mesta malacky. V tejto suvislosti treba uviest, Ze sa jedné o vysoky podiel tazkej
nékladnej dopravy z priemyselnych aktivit RohozZnika, najméa cementarne. V su€asnosti je doprava
prazdnych nékladnych vozidiel vedend z MUK Malacky po ceste 11/503 a ll/501 do RohoZnika
a plné nakladné vozidla su vedené priamo po ceste [11/50310 cez Malacky na diafnicu D2.

Dopravna progndza spracovana pre najnepriaznivejsi stav, teda pre kazdy pracovny def sa
opakujicu situaciu v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine - ranna a popoludnajsia Spic¢kova
hodina — priemerné intenzity Po — Pia — vysledky ASD poskytnuté NDS a.s..

Navrhované technické rieSenia nesmu zhorSovat su€asny stav, naopak mali by v rdmci
Guzemnych a funk&nych moZznosti odstrafiovat nedostatky a efektivne zlepSovat podmienky pre
dopravu nie len v blizkej buddcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zaroven je
potrebné pripravit také technické rieSenia, ktoré nebudu zabrarfovat dalSiemu rozvoju SirSieho
Uzemia. Prave pre tieto dovody je potrebné zaoberat sa uUdajmi o buducich (ocakavanych)
dopravnych nérokoch.

Dopravna progndza bola spracovana s plnym respektovanim platného Uzemného planu hl.
mesta SR Bratislavy. Pre scenar B Uzemného planu, ktory pocita s rozvojom HD, suU uvaZzované
dopravné charakteristiky nasledovné:

Stuperi automobilizacie (OA/1000 obyv.) —rok 2020 = 500 rok 2030 =510

(Pozn. suc¢asny stav uz prekrocil hodnotu 520)
Celkova hybnost (cesty/obyv./deR)

Hybnost HD (cesty/obyv./den)

3,2
1,6

3,2
1,6
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Hybnost' IAD (cesty/obyv./deri) = 0,6 = 0,6
Delba MHD : IAD =69:31 69:31

V nasledujacich tabulkdch s uvedené predpokladané z&kladné demografické
charakteristiky.

Rok 2020 Rok 2030
Pocet trvalo byvajlcich obyvatelov 527 100 591 266
Pocet pracovnych prileZitosti 486 100
Pocet 0s6b dochadzajucich 281 200 — 352 600
Pocet 0s6b denne pritomnych 872 400 — 943 800

Prognoza obyvatelov a pracovnych prileZitosti pre jednotlivé mestské okresy je uvedend
v nasledujucej tabulke.

Pocet obyvatelov — rok 2030 Pocet pracovnych prilezitosti — rok 2030
Bratislava I. 67 555 133 000
Bratislava Il. 133 731 127 400
Bratislava lll. 85412 80 700
Bratislava IV. 138 580 75 300
Bratislava V. 165 988 69 700
SPOLU 591 266 486 100

Dostupné informacie o pripravovanych investiciach boli analyzované a bol Specifikovany
predpokladany objem dopravy, ktord méze vyuzit jednotlivé krizovatky na dialnici D2 v suvislosti
s ponukou dostupnej komunikacnej siete a dopravnych napojeni. Toto bola doprava nova
v rieSenom Uzemi a pridala sa k doprave zakladnej.

Dopravna progndza bola spracovana pre nulovy stav, teda skuto¢nost, Ze dialnica D2 bude
fungovat v su¢asnom technickom stave a od roku 2030 bude v progn6ze pocéitand existencia
prevadzky dialnice D4 v celom rozsahu vratane prepojenia na rakisku stranu.

Dopravna prognéza bola spracovana pre diafnicu D2 a dalSie dopravné investicie
a nadvazna komunika¢nu siet v zmysle ¢&asového harmonogramu ich pripravy ako aj variantov
technického rieSenia dohodnutych s objednéavatelom. Dopravna prognéza dokladuje teoretické
prerozdelenie dopravy medzi diafnicu D2 v navrhovanych variantoch. Jedna sa o teoretické
prerozdelenie s plnym uvedomenim si skuto¢nosti, Ze jednotlivé varianty nebudd v prevadzke
od roku 2020. Teoretické prerozdelenie spracované pre vSetky tri Casové horizonty netvrdi, Ze
v38etky navrhy budl v danom case takto realizované, avSak umozZniuje analyzovat pre pripad
potreby kombinéciu parcialnych €asti jednotlivych variantov v jednotlivych ¢asovych horizontoch
s nulovym stavom pre parcialne Useky tak, ako to kapacitné poziadavky a samotny Zivot prinesu.

V dokumentécii boli pre vypocty pouZzité nasledujuce regionalne koeficienty rastu intenzity
dopravy pre Bratislavsky kraj, tak ako su Specifikované v TP 07/2013.

Cesta R. 2010 R. 2015 R. 2020 R. 2030 R. 2040
D1, D2 Bratislavsky kraj Lahké voz. 1,00 1,20 1,38 1,64 1,77
Tazké voz. 1,00 1,13 1,26 1,49 1,67
l.trieda Bratislavsky kraj | Lahké voz. 1,00 1,17 1,32 1,54 1,67
Tazké voz. 1,00 1,12 1,22 1,41 1,55
Il.trieda Bratislavsky kraj Lahké voz. 1,00 1,08 1,16 1,28 1,33
Tazké voz. 1,00 1,07 1,14 1,24 1,31
lll.trieda | Bratislavsky kraj Lahké voz. 1,00 1,07 1,12 1,21 1,31
Tazké voz. 1,00 1,05 1,09 1,19 1,25

Vzhladom k tomu, Ze sa jedna o neStandardné Gzemie, s vysokou aktivitou a so Specifickymi
nadregionalnymi funkciami, boli pre dané Uzemie intravilAnu Bratislavy pouZité koeficienty rastu
intenzity dopravy generované z prilohy ¢.4 Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov
investi¢nych projektov.
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Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouZité vo vypoctoch.

ROK 2010 ROK 2015 ROK 2020 ROK 2030 ROK 2040*

Intravilan Bratislavy 1,000 1,08 1,16 1,24 1,36

*koeficient je dopocitany

Predpoklady vypoctu dopravnej prognézy a zaklad — analyza su€asného stavu, sa stali
vychodiskom pre spracovanie zakladného smerovania dopravy na mimoudroviovych diafni¢nych
krizovatkach. Prave toto bolo nosnym podkladom pre dalSiu prdcu na dopravnom modely
rieSeného Uzemia.

Zakladné smerovanie dopravy v MUK Kuty je dokladované na obrazku ¢.5 obrazkovej €asti.
Zakladné smerovanie dopravy v MUK Malacky je dokladované na obrazku &.6 obrazkovej Casti.
Z&kladné smerovanie doprav v MUK Lozorno je dokladované na obrazku €.7 obrazkovej Casti.
Zakladné smerovanie doprav v MUK Stupava je dokladované na obrazku ¢.8 obrazkovej ¢asti.
Zakladné smerovanie doprav v MUK Lamac je dokladované na obrazku €.9 obrazkovej Casti.

Dopravna progndza pre nulovy stav

Dopravnéa prognoza pre nulovy stav sa zaobera predpokladanym vyvojom dopravy v situécii,
kedy rozvoj bude napredovat a predpokladané naroky dopravy sa budu realizovat na existujuce;j
dialnici D2, ale bude uZz v prislusnom ¢ase uvedend do prevadzky diafnica D4.

Nulovy stav je spracovany pre smerovanie dopravy Vv jednotlivych krizovatkdch v rannej
a popoludnajsej Spickovej hodine. Z tohto podkladu je zrejm& smerova nevyrovnanost jednotlivych
smerov na diafnici D2 aj v jednotlivych krizovatkach, kedy doprava v zavislosti na funkcidch
plnenych v SirSom zazemi smeruje rano v smere domov — praca a v popoludnajsich hodinach
doprava smeruje opacne teda praca — domov.

Na vstupoch do Bratislavy sa doprava silne zhustuje v rannej Spi¢kovej hodine smerom
do Bratislavy a jej jednotlivych €asti a popoludni sa doprava smeruje von z centra Bratislavy.
V popoludnajSich hodindch je badatelné aj intenzivne smerovanie dopravy smerom do nakupnych
centier najma ak su koncentrované do jednej lokality.

Celodenné intenzity dopravy v nulovom stave na dialnici D2 a prifahlej komunikacnej sieti su
dokumentované v kapitole 4.1 tejto Sprievodnej spravy.

6. Analyza koncep €énych variantov

6.1  Nulovy variant

Podla technickych podmienok TP 10/2010 ,Vypocet kapacity pozemnych komunikacii“ boli
pre vSetky rieSené Useky a navrhové obdobia 2020, 2030 a 2040 v nulovom stave t. |.
na sucasnej dialnici (priloha &. C2 tejto SR) vypoéitané QSV — stupne kvality dopravnych pradov.
V jednotlivych posudzovanych obdobiach a Usekov vychadzaju nasledovné stupne kvality
dopravnych prudov:

Useky

Roky C.5 BA, C.4 C.3 C.2 C. 1 Studienka-
Lamac- Stupava - Lozorno — Malacky- Statna hranica
Stupava Lozorno Malacky Studienka

2015 A A A A A

2020 C C B A A

2030 C C B A A

2040 E D C B A
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Z vypoctov vyplyva, Ze v Usekoch €. 4 a5 v pripade nerealizovania navrhovanej investicie
budd uZ v roku 2020 dosiahnuté stupne kvality C ¢o je hraniény stuperni pre plynult dopravu. Tiez
bude potrebné vzhfadom na Zivotnost’ si¢asnej dialnice a zvySovanie intenzity dopravy, vaésinou
usekov rekonstruovat vratane vymeny konstrukcie, dobudovat protihlukové opatrenia a upravovat
alebo dobudovat’ mimouroviiové krizovatky.

Posudzovand dialnica je najstarSou diafnicou na Slovensku. Jej hodnota je uZ odpisana a jej
fyzicky stav je po dobe Zivotnosti. Preto vyZaduje &asté nevyhnutné opravy. Aj v pripade
nerealizovania dialnice s cielom zvySenia jej kapacity, je potrebné uvaZovat s jej totalnou
rekonStrukciou, Upravou niektorych vetiev mimouroviiovych krizovatiek a dobudovanim
protihlukovych opatreni.

Pre skapacitnenie dialnice a dobudovanie niektorych krizovatiek boli v minulosti uz
spracované technické Stadie a zamery EIA. Tieto boli aj podkladmi pre tvorbu Uzemnych planov
niektorych aglomerécii. Vzhfadom na zmenu vstupnych podkladov (oproti pévodnym planovanym
rozvojom niektorych Uzemi doSlo kich redukcii), do Studie realizovatelnosti boli prevzaté tie
varianty, ktoré su v tzemnych planoch (variant A celej trasy).

6.2  Navrh a popis jednotlivych variantov

Varianty vSeobecne

V zmysle zmluvy s objednédvatelom projektovej dokumenticie NDS, a.s. a prerokovania
navrhov Upravy dialnice D2 na jej skapacitnenie na pracovnych rokovaniach boli vypracované
variantné rieSenia predmetného Useku dialnice D2 Bratislava, Lamac¢ — St.hr. SR/CR.

Tento Usek dlhy 56,500 km je pracovne rozdeleny na 5 €asti:
l. km 0,000 — 24,620 D2
II.  km 24,620 —-30,000 D2
. km 30,000 — 41,100 D2
IV. km 41,100 — 49,640 D2
V.  km 49,640 — 56,500 D2

Variantné navrhy Upravy dialnice D2 su zamerané najma na useky Il., IV. a V.
Variant A ( &erveny) - v stlade s UPN

Usek |. - 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 bez Gpravy

Usek Il. - 4-pruhova dialnica kategérie D 26,5/120 s kolektormi kategérie C9,5/80 po oboch
stranach dialnice, nové krizovatky RohoZnik a Studienka

Usek lll.-  4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 bez Gpravy

Usek IV.-  6-pruhova dialnica kategoérie D 33,5/120

Usek V.- 6-pruhova dialnica kategorie D 33,5/120 s kolektormi kategérie C9,5/80 po oboch
stranéch dialnice, prediZzenie Eisnerovej ulice

Variant B (modry) — podvarianty B1, B2, B3
Usek I. - 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 bez Gpravy
Usek Il. - 4-pruhové dialnica kategérie D 26,5/120
Podvariant B1 -nova krizovatka RohoZnik
Pod variant B2 -nova krizovatka Studienka
Podvariant B3 -nové krizovatky RohoZnik a Studienka
Usek Ill.- 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 bez Gpravy
Usek IV.- 6-pruhova dialnica kategérie D 33,5/120
Usek V. - 6-pruhova dialnica kategoérie D 33,5/120,
Podvariant B1 - prediZenie Eisnerovej ulice
Podvariant B2 — bez prediZenia Eisnerovej ulice
Podvariant B3 — bez prediZenia Eisnerovej ulice
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Variant C (fialovy)
Usek I. - 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 bez Gpravy
Usek Il. - 4-pruhové dialnica kategdrie D 26,5/120 bez tpravy, nova cesta kategoérie C 9,5/80
Usek IlI.- 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 bez Gpravy
Usek IV.- 6-pruhova dialnica kategérie D 33,5/120

Usek V. - 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 s kolektormi kategdrie C9,5/80 po oboch
stranach dialnice, predlZenie Eisnerovej ulice

Dialnica v rieSenom Useku od km 0,0 po km 56,5 bola budovana v sedemdesiatych rokoch
20-teho storocia. Vo vSetkych Uzemnych a rozvojovych planoch sa nespochybiuje trasa dialnice
D2 ajej vyznam ako rychleho spojenia délezitych centier Statneho a medzindrodného vyznamu,
ako tranzitného a nadregionalneho cestného dopravného spojenia. Smerové a vySkové vedenie
trasy teda ostava vo vSetkych variantoch zachované podla existujuceho stavu.

Popis variantov

Useky pracovne nazvané ako Usek I., Usek lll. ausek IV. st vo vdetkych variantoch
navrhnuté rovnako

VARIANT A (&erveny) — v sulade s UPN

USEK I. km 0,000- 24,620

V tomto Useku bude podfa dopravnoinZinierskych udajov aj vroku 2040 stupen kvality
dopravného prudu QSV ,A" ¢o nevyZzaduje do tohto obdobia skapacitfiovanie diafnice. Dialnica je
ale fyzicky doZithd atak v ekonomickej Casti tejto Studie sa uvazovalo s jej rekonStrukciou ato
s vymenou celej konStrukcia vozovky.

Podla hlukového posudenie je potrebné v tomto Useku dobudovat protihlukové steny. Steny
su navrhnuté v nasledovnych Usekoch.

« Od km 8,8 po km 9,85 PHS vpravo dizky 1,05 km a vy3ky 5,0m pre ochranu obce Sekule
« Od km 10,2 po km 11,75 PHS vpravo dizky 1,55 km vy3ky 5 m pre ochranu obce Moravsky Jan
« Odkm 16,1 po km 16,85 PHS vpravo dizky 0,75 km vysky 4,5 m
« Od km 20,7 po km 21,2 PHS vpravo dizky 0,5 km vySky 5 m

Vkm 13,675 je vsucCasnosti budovany takzvany Zeleny most. Jedna sa o ekodukt pre
prechod vysokej zveri cez dialnicu. Most je dizky 80 m apo jeho vybudovani bude jedinym
ekoduktom pre prechod zveri. DalSie moznosti na prechody su po jestvujucich mostoch ponad
dialnicu a tak aj podla posudenia dopadov na Zivotné prostredie v inych miestach sa s budovanim
ekoduktov neuvazuije.

V dalSom stupni je potrebné posudit aj jednotlivé vetvy mimouroviovej krizovatky Kuty, Ci
vyhovuju sucasnym technickym normam najma z hlfadiska bezpe&nosti dopravy.

USEK II. km 24,620- 30,000

V tomto Useku podfa dopravnoinzinierskych Udajov vychadza v roku 2040 stupen kvality
dopravy ,B“. Usek v stcasnosti krizuju dolezité regionalne cesty a to cesta 11/590 smer Studienka,
cesta 111/50301 smer Rohoznik a cesta 11/503 smer Pernek, ktora je napojena na diafnicu MUK
Malacky. Prvé dve cesty krizuju dialnicu mostmi ponad fiu a vyustuju na ceste I/2. To zhamena, Ze
vSetka doprava z tychto ciest, z ktorej znaénu Cast’ tvori najméa néakladna doprava, ide po ceste 1/2
cez mesto Malacky. Preto sa Ziada vybudovat napojenia tychto dvoch ciest na diafnicu.

Vo variante ,A“ tohto Useku sa Studovalo napojenie podla teraz platného uzemného planu
t. j. v celom Useku vybudovat po oboch stranach dialnice kolektory 9,5/80 situované od dialnice
10 m. Kolektory sa spoja s dialnicou vkm 25,0 a 30,0. Kolektory vyZaduju cCiastoCnu Upravu
sucasnej krizovatky Malacky v km 29,43 a prebudovanie su¢asného malého odpocivadla Malacky.
Krizovanie dialnice s cestou 11/590 smer Studienka v km 25,383 dialnice sa navrhuje prebudovat
na kolmé s napojenim na navrhované kolektory. Krizovanie dialhice s cestou 111/503010 v km
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27,756 dialnice sa tiez prebuduje ato tak, Ze most zostane v su¢asnej polohe ale bude novy a
na prijazdy mostu sa napoja vetvy z kolektorov pozdiZ dialnice. Tvary novych krizovatiek boli
prevzaté z ldeovej Studie Useku diafnice D2 Malacky- Studienka zroku 2012. Podfa Uprav
Uzemného planu mesta Malacky lavd Cast takto navrhnutej krizovatky RohozZnik zasahuje
do rozvojovych Uzemi atak bola vroku 2015 spracovand nova technicka Studia na tvar tejto
krizovatky. Jej vysledky su zahrnuté do variantov B.

Z protihlukovych opatreni je potrebné v tomto Useku vybudovat PHS od km 25,5 aZ po km
27,5 vpravo vysky 4,5 m za kolektorom a od km 27,5 po km 28,85 PHS vpravo medzi kolektorom
a dialnicou.

Aj v tomto Useku sa uvazovalo s rekonStrukciou existujlcej vozovky a to s vymenou celej jej
konstrukcie.

USEK I1I. - km 30,000 — 41,100 D2

Usek Ill. riei diafnicu D2 od km 30,000 D2 za MUK Malacky po km 41,100 D2 v MUK
Lozorno. Z vysledkov dopravnej analyzy a kapacitného posudenia vyplyva, Ze tento Usek
nevyzaduje skapacitnenie dialnice D2 v celom skimanom vyhladovom obdobi do roku 2040, takze
4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 bude v tomto Useku bez Sirkovej Upravy. Dialnica je ale
fyzicky dozita atak vekonomickej Casti tejto Studie sa uvaZovalo s jej rekonStrukciou ato
s vymenou celej konstrukcie vozovky.

Podla hlukového posudenie je potrebné v tomto Useku dobudovat protihlukové steny. Steny
sU navrhnuté v nasledovnych Usekoch.
+ 0Od km 35,300 po km 36,100 PHS vpravo dizky 800 m a vysky 4,5 m pre ochranu obce
Plavecky Stvrtok
« Od km 36,500 po km 37,320 PHS vpravo dizky 820 m a vysky 4,5 m pre ochranu areélu
Kamenny mlyn

e Od km 40,300 po km 40,740 PHS vlavo dizky 440 m a vysky 5,0 m pre ochranu obce
Lozorno

V dalSom stupni je potrebné posudit’ jednotlivé vetvy mimouroviiovej krizovatky Lozorno, Ci
vyhovuju su¢asnym technickym normam najma z hfadiska bezpe&nosti dopravy.

USEK IV. - km 41,100 — 49,640 D2
Usek IV. riesi skapacitnenie dialnice D2 medzi MUK Lozorno a MUK Stupava.

KedZe tento Usek dosahuje podla dopravnej analyzy vo vyhladovom roku 2040 funk&énu
aroven kvality dopravného pradu na arovni ,D“, ktoru je potrebné aplikovat ako postacujicu len
v blizkosti Bratislavy (BA, Lama¢ — MUK Stupava), je potrebné dialnicu v tomto Useku skapacitnit
rozSirenim na 6-pruh kategorie D 33,5/120.

Dve vetvy krizovatky MUK Lozorno budi upravené tak, aby boli napojené na navrhované
kolektory, a to v smere Malacky — Bratislava a Bratislava — cesta 1/2.

Podla hlukového posudenie je potrebné vtomto Useku dobudovat protihlukova stenu v km
46,500 — 47,700 vlavo, dizky 1 200 m a vysky 5,0 m pre ochranu obce Stupava.

Aj v tomto Useku sa uvazovalo s rekonStrukciou existujicej vozovky a to s vymenou celej jej
konstrukcie.

USEK V. - km 49,640 — 56,500 D2
Usek V. riesi skapacitnenie dialnice D2 medzi MUK Stupava a KU km 56,500 D2.

KedZe tento Usek nedosahuje v skimanom vyhladovom obdobi poZzadovanu funkéna droven
kvality dopravného pradu, je potrebné dialnicu D2 skapacitnit. Vo variante A je navrhnuta 6-
pruhova diafnica kategérie D 33,5/120 s kolektormi kateg6rie C 9,5/80 po oboch stranach dialnice.

Parametre kolektorov vzhladom na tesné trasovanie pri dialnici je potrebné odvodit
zo smerovych a vysSkovych pomerov dialnice D2. Kolektory su navrhnuté ako jednosmerné cesty
s obmedzenym pristupom, veduce subeZne s dialnicou, fyzicky oddelené od priebeznych pasov
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dialnice deliacim pasom so zvodidlom Sirky 3,0 m. UmozZnuja prepojenie dialnice s cestou
dopravno - obsluznej funkcie. Kolektor je suc€astou dialnice, osova vzdialenost dialnice
a kolektora je 23,5 m. V miestach kde je potrebné na dialnici vybudovat zaradovacie
a odbocovacie pruhy bude osova vzdialenost vacsia.

Mimouroviiova krizovatka MUK Stupava bude navrhnuta v rozpore s tvarom $tvorlistkovej kri-
Zovatky, v akom bola naprojektovana v dokumentécii pre dialnicu D4, pretoZe kapacitné posudenie
preukézalo, Ze je potrebna direktna dvojpruhovéa vetva na odbocenie viavo v smere Stupava, c. 1/2
— Bratislava. Na pracovnom rokovani bolo objednavatefom odsuhlasené, ze MUK Stupava bude
koncepcne prepracovana. Objednavatel suhlasil s navrhnutim nového rieSenia, kapacitne vyhovu-
juceho, aj v pripade prekrocenia existujucich trvalych zaberov.

Vo variante A sa uvazuje s predizenim Eisnerovej ulice z mestskej &asti Bratislavy Devinska
Nova Ves, ktora bude tvorit mimouroviiovi krizovatku MUK Eisnerova s dialnicou D2 v km 53,357
s napojenim vetiev na kolektory abude ukonCena uroviiovou svetelne riadenou stykovou
krizovatkou na ceste I/2. PrediZenie Eisnerovej ulice bude spajat Devinsku Nov( ves so
Zahorskou Bystricou a zarover napojenim na kolektory dialnice odlahéi MUK Lamag.

Krizovatka MUK Lamad

MUK Lama¢ v stc¢asnom usporiadani kapacitne nevyhovuje, nevyhovuje ani okruzna
krizovatka OK5 v smere zo Stupavy, preto je navrhnuté jej skapacitnenie nasledujicimi Gpravami:

- dvojpruhové vetva na odbocenie vpravo v smere Bratislava — c. 1/2 (OK5)

- dvojpruhova vetva na odbocenie vpravo v smere Devinska Nova Ves (OK4) - Bratislava

- krizovatka so svetelnou signalizaciou afavym odbocenim v smere Devinska Nova Ves
(OK4) - CR

- okruzna krizovatka OK5 bude skapacitnena vybudovanim bypassu v smere Zahorska
Bystrica (Stupava) — D2

Podla hlukového posldenie je potrebné v tomto Useku dobudovat Styri protihlukove steny
v km 55,000 — K.U, vpravo avlavo vysky 5,5 m, v strednom deliacom pase avpravo medzi
dialnicou D2 a kolektorom vysky 4,0 m pre ochranu mestskych €asti Lamac a Dubravka.

Aj v tomto Useku sa uvazovalo s rekonStrukciou existujicej vozovky a to s vymenou celej jej
konstrukcie.

VARIANT B1 (modry)

USEK I. km 0,000 - 24,620
Navrhované Upravy tohto Useku su totoZné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A".

USEK Il. km 24,620 — 30,000

Vo variante Bl Il. Useku sa neuvazovalo s budovanim kolektorov vedfa diafnice, ale
s budovanim novej MUK Rohoznik, ktord je napojend priamo na diafnicu. Dialnica zostava
v Sirkovom usporiadani D 26,5/120. Tvary krizovatky bol prevzaty z novej Technickej Studie D2 -
krizovatka Rohoznik .

Nova krizovatka bude v km 27,751 atov tvare ako bol rieSeny variant ,1* z uvedenej Studie
krizovatky ako kombinacia deltovej a kosodIZnikovej krizovatky. Technické rieSenie krizovatky sa da
charakterizovat' tymito prvkami:

Vetvy krizovatky — pracovne oznacené ,Vetva 1A", ,Vetva 1B", ,Vetva 1C", ,Vetva 1D*

Okruzné krizovatky — OK1, OK2

Pridavné pruhy vetiev krizovatky

Uprava cesty 111/503010 pri napojeni do OK1, OK2 (4 napojenia pre dve OK)

Pri ndvrhu parametrov smerového a vyskového vedenia jednotlivych vetiev mimouroviiovej
krizovatky sa vychadzalo z vopred zvolenej polohy okruznych krizovatiek (ramend smerujlice
k mostu nad diafnicou nevyZaduju Sirkovl zmenu mosta) a zo zameru pripravovaného rozsirenia

diafnice na 6 pruh. Vyjazdové krizovatkové vetvy z diafnice D2 sU navrhnuté ako dvojpruhoveé,
vjazdové krizovatkové vetvy na dialnicu D2 su navrhnuté ako jednopruhové.
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Navrhovana mimourovriova krizovatka RohoZnik je vzdialena len 1,59 km od sucasnej
krizovatky Malacky, €o nie je v stlade s STN 73 6101 Navrhovanie ciest a dialnic.

Protihlukové opatrenia su totoZzné svariantom A. Aj vtomto Useku sa uvazovalo
s rekonstrukciou existujucej vozovky a to s vymenou celej jej konstrukcie.

USEK IIl. - km 30,000 — 41,100 D2
Navrhované Upravy tohto Useku su totoZné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A".

USEK IV. - km 41,100 — 49,640 D2
Navrhované Upravy tohto Gseku su totoZzné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A“.

USEK V. - km 49,640 — 56,500 D2

Vo variante B1 je tento Usek rieSeny rozSirenim na 6-pruhova dialnicu kategorie D 33,5/120
bez kolektorov.

Mimourovriova krizovatka MUK Stupava je navrhnuta v rovnakom tvare ako vo variante A,
napojenie vetiev bude prisp6sobené 6-pruhovej dialnici bez kolektorov.

KedZe v podvariante B1 sa uvaZuje s prediZzenim Eisnerovej ulice, novd MUK Eisnerova
bude vetvami napojena priamo na diafnicu a z tohto dévodu nebudl dodrzané minimalne normove
vzdialenosti medzi krizovatkami MUK Stupava — MUK Eisnerova — MUK Lamac.

Usek medzi MUK Vzdialenos t' krizovatiek
Stupava — Eisnerova 3,717 km
Eisnerova - Lamad 1,683 km

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic stanovuje v ¢&l. 9.3 najmenSie pripustné
vzdialenosti cestnych krizovatiek. V pripade dialnice s navrhovou rychlostou v, = 120 km/h uréuje
vzdialenost’ krizovatiek na 5,0 km. Vzdialenosti sa m6zu znizit az o050 % v blizkosti vacsich
sidelnych atvarov alebo rozsiahlych priemyselnych aglomerécii a pri rekonStrukciach ciest.

O vynimku z STN je potrebné poZiadat MDVRR SR.

Protihlukové opatrenia su totoZzné svariantom A. Aj vtomto Useku sa uvazovalo
s rekonstrukciou existujucej vozovky a to s vymenou celej jej konstrukcie.

VARIANT B2

USEK I. km 0,000 - 24,620
Navrhované Upravy tohto Useku su totoZné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A".

USEK Il. km 24,620 — 30,000

Vo variante B2 1. Useku sa neuvazovalo s budovanim kolektorov vedla dialnice, ale
s budovanim novej MUK Studienka, ktora je napojend priamo na diafnicu. Dialnica zostava
v Sirkovom usporiadani D 26,5/120.

Nova krizovatka bude v km 25,624 dialnice a to na krizovani s cestou 11/590 smer Studienka.
Je navrhnuta v tvare poloviéného Stvorlistka. Poloha cesty 11/590 vratane mosta nad diafnicou sa
nemeni. SU dobudované len nové vetvy napojenia cesty priamo na dialnicu.

Navrhovana mimouroviiova krizovatka Studienka je vzdialena len 3,79 km od sucasnej
krizovatky Malacky. Ani tato vzdialenost nevyhovuje STN 73 6101 Navrhovanie ciest a dialnic.

Protihlukové opatrenia su totoZzné svariantom A. Aj vtomto Useku sa uvazovalo
s rekonstrukciou existujucej vozovky a to s vymenou celej jej konstrukcie.
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USEK I1I. - km 30,000 — 41,100 D2
Navrhované Upravy tohto Gseku su totozné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A“.

USEK IV. - km 41,100 — 49,640 D2
Navrhované Upravy tohto Gseku su totozné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A“.

USEK V. - km 49,640 — 56,500 D2

Vo variante B1 je tento Usek rieSeny rozSirenim na 6-pruhova dialnicu kategorie D 33,5/120
bez kolektorov.

Mimouroviiova krizovatka MUK Stupava a Gprava MUK Lama¢ je navrhnutd v rovnakom
tvare ako vo variante A, napojenie vetiev bude prispdsobené 6-pruhovej dialnici bez kolektorov.

Protihlukové opatrenia su totoZzné svariantom A. Aj vtomto Useku sa uvazovalo
s rekonstrukciou existujucej vozovky a to s vymenou celej jej konstrukcie.

VARIANT B3

USEK I. km 0,000 - 24,620
Navrhované Upravy tohto Useku su totoZné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A".

USEK Il. km 24,620 — 30,000

Vo variante B3 Il. Useku sa neuvazovalo spudovanim kolektorov vedla dialnice, ale
s budovanim novych krizovatiek MUK RohoZnik a MUK Studienka, ktoré budd napojené priamo
na dialnicu. Dialnica zostava v Sirkovom usporiadani D 26,5/120.

V tomto variante sa uvazovalo s vybudovanim oboch krizovatiek ato MUK v km 25,624
dialnice na krizovani s cestou 11/590 smer Studienka a MUK v km 27,765 s cestou 111/503010 smer
RohozZnik. Tvar krizovatky Rohoznik bol uvaZovany podfa technickej Studie D2 krizovatka
RohoZnik ale ako variant ,2“- prstencova krizovatka

Technickeé rieSenie krizovatky je charakterizované nasledovnymi prvkami:

Vetvy krizovatky — pracovne oznacené ,Vetva 2A", ,Vetva 2B", ,Vetva 2C", ,Vetva 2D*
Velka okruzna krizovatka — VOK

Pridavné pruhy vetiev krizovatky

Uprava cesty 111/503010 pri napojeni do VOK (dve napojenie do VOK)

Pri ndvrhu parametrov smerového a vyskového vedenia jednotlivych vetiev mimouroviiovej
krizovatky sa vychadzalo z vopred zvolenej polohy velkej okruznej krizovatky, ktora je umiestnena
nad diafnicou D2. Vyjazdové krizovatkové vetvy z dialnice D2 su navrhnuté ako dvojpruhové,
vjazdoveé krizovatkové vetvy na diafnicu D2 su navrhnuté ako jednopruhové.

Ako uZz bolo uvedené, vzdialenosti od sucasnej krizovatky Malacky ani jednej s novo
navrhovanych krizovatiek nie je v stlade s STN 73 6101. TieZ vzajomna vzdialenost je len 2,37 km
¢o tieZ nevyhovuje norme.

Protihlukové opatrenia st vo vsetkych pod variantoch variantu B totoZzné s opatreniami
uvedenymi vo variante A, len poloha PHS je vZdy po pravej strane dialnice.

Aj v tomto Useku sa uvazovalo s rekonStrukciou existujlcej vozovky a to s vymenou celej jej
konstrukcie.

V dalSom stupni je potrebné posudit' aj jednotlivé vetvy mimourovinovej krizovatky Malacky, €i
vyhovuju sucasnym technickym normam najma z hladiska bezpe&nosti dopravy.

USEK I1I. - km 30,000 — 41,100 D2
Navrhované Upravy tohto Gseku su totozné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A“.
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USEK IV. - km 41,100 — 49,640 D2
Navrhované Upravy tohto Gseku su totoZzné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A“.
Navrhované Upravy tohto Useku su totoZné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A".

USEK V. - km 49,640 — 56,500 D2
Navrhované Upravy tohto Useku su totoZné s Upravami navrhovanymi vo variante ,B 1°.

VARIANT C (fialovy)

USEK I. km 0,000 - 24,620
Navrhované Upravy tohto Useku aj vo variante C sU totozné s Upravami navrhovanymi
vo variante ,A".

USEK II. km 24,620 - 30,000

Ako uz bolo uvedené, v tomto Useku podla dopravnoinZinierskych tdajov vychadza aj v roku
2040 stupen kvality dopravy ,B*. Usek v sucasnosti krizuju dolezité regionalne cesty ato cesta
[1/590 smer Studienka, cesta I11/50301 smer RohoZnik a cesta 11/503 smer Pernek, ktord je
napojena na dialnicu MUK Malacky. Napojenie prvych dvoch ciest na dialnicu je v tomto variante
navrhnuté vybudovanim novej prepojovace] cesty ato od cesty 11/590 Studienka cez cestu
111/50301 Rohoznik az po cestu 11/530 a cez fiu do stG¢asnej MUK Malacky. Na dialnici D2 by sa
okrem dobudovania protihlukovej steny ni¢ nemenilo.

Nova cesta je kategorie C 9,5/70 dvojpruhova obojsmerna. Je situovana severovychodne
od sUcasnej dialnice v lese mimo zastavanych a rozvojovych GUzemi. Zacina stykovou Uroviiovou
krizovatkou s cestou 11/590 cca 350 m od mosta nad dialnicou. V km 2,67 novej cesty kriZzuje cestu
[11/503010 smer Rohoznik. Krizovanie je navrhnuté malou okruznou krizovatkou. Na cestu 11/530
smer Pernek sa napéaja znova stykovou krizovatkou cca 150 m od zadiatku MUK Malacky. Niveleta
cesty ide po teréne, kde su sklony od 0,5 po 1,2 % v miernom nasype pre konstrukciu cesty.
Celkova dizka novej cesty je 4,65 km.

Na samotnej diafnici v tomto variante sa uvazuje len s dobudovanim protihlukovej steny
po pravej strane od km 25,5 po km 28,95 diafnice. Stena je vySky 4,5 a dlzky 3,45 km.

V lesoch, cez ktoré je navrhnutd nova cesta vtomto variante, su Uzemia eurépskeho
vyznamu ako je SKUV0169 Orlovské vrsky a SKUEV0219 Malina. Navrhované situovanie novej
cesty nie je moZzné mimo uvedenych Uzemi. Preto pri tomto variante podobne ako pri variante ,A"
(favy kolektor dochéadza k zaberom biotopov v tychto Gzemiach), €o je z hfadiska Zivotného
prostredia hodnotené pri variante ,A“ ako mierne negativny vplyv a pri variante ,C* ako negativny
vplyv na integritu vySSie uvedenych Gzemi.

Protihlukové opatrenia su totoZzné svariantom A. Aj vtomto Useku sa uvazovalo
s rekonstrukciou existujucej vozovky a to s vymenou celej jej konstrukcie.

USEK I1I. - km 30,000 — 41,100 D2
Navrhované Upravy tohto Gseku su totoZzné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A“.

USEK IV. - km 41,100 — 49,640 D2
Navrhované Upravy tohto Useku su totoZné s Upravami navrhovanymi vo variante ,A".

USEK V. - km 49,640 — 56,500 D2
Usek V. riesi skapacitnenie dialnice D2 medzi MUK Stupava a KU km 56,500 D2.

Vo variante C ostava nerozSirena 4-pruhova dialnica kategérie D 26,5/120 s kolektormi
kategorie C 9,5/80 po oboch stranach dialnice.

Parametre kolektorov je potrebné odvodit zo smerovych a vySkovych pomerov dialnice D2.
Kolektory su navrhnuté ako jednosmerné cesty s obmedzenym pristupom, vedice subeZzne
s dialnicou. UmoZznuju prepojenie dialnice s cestou dopravno — obsluznej funkcie. Kolektor je
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sucastou dialnice, osovéa vzdialenost’ diafnice a kolektora je 23,5 m. V miestach kde je potrebné
na dialnici vybudovat zaradovacie a odbocovacie pruhy bude osovéa vzdialenost vacsia.

Krizovatky a protihlukové su rieSené rovnako ako vo variante A, tak ako aj rekonStrukcia
existujucej vozovky.

6.3 Popis dalSich variantov

Z doteraz spracovanych navrhov skapacitnenia dialnice boli v Stadii realizovatelnosti
zohlfadnené vo variante ,A“ navrhy podla Ideovej Studia dialnice D2 v Useku Studienka —
Malacky, zhotovitel ATELIER DS vroku 2012 ato navrh, ktory je vsulade steraz platnymi
Gzemnymi planmi (diafnica D 26,5/120 + kolektory). V uvedenej stadii bol aj variant v Il. Useku
dialnica D 26,5 bez kolektorov ale s novymi krizovatkami. Vo variante ,B“ Studie realizovatelnosti
je tiez tento variant, len s inymi tvarmi krizovatiek.

Zhodnotenie variantu s MUK Stupava sever

V UP mesta Stupava je uvazovana v dalekom vyhlade MUK Stupava sever. Tato MUK bola
uz v predchadzajdcich obdobiach zatial odloZzené objednavatefom.

Pre potreby verifikovania vstupov do SR boli opétovne preverené predpoklady rozvoja
intenzity dopravy a vyuZzitia tejto MUK, a z toho vyplyvajlce predpokladané odrah¢enie intravilanu
mesta Stupava.

Na zaklade listu zo dna 12.2.2015, v ktorom spracovatel Studie realizovatelnosti Ziadal
Mestsky Urad Stupava o podklady o investiciach pripravovanych v dotyku s trasou dialnice D2,
alebo investiciach, ktoré budd mat vyznamny vplyv na vyvoj a smerovanie dopravy na rieSenom
useku dialnice, bolo uskuto¢nené rokovanie. Mesto Stupava na predmetnom rokovani neposkytlo
Ziadne relevantné podklady (informacie o planovanych investiciach, rozvojovych oblastiach), ktoré
by davali dovody na efektivnost rieSenia MUK Stupava — sever v hodnotenych &asovych
horizontoch.

Takisto Slovenska sprava ciest neposkytla stanovisko k planovanym investiciam
v predmetnom Gzemi, o ktoré bola pozZiadana spracovatefom SR listom zo dia 12.2.2015.

Na priloZenom obrazku su zdokladované intenzity dopravy zistené v Gizemi dotknutom MUK
Stupava sever. Intravilan mesta Stupava, teda cesta I/2 na Uzemi mesta uz v su¢asnosti dosahuje
naplnenie svoje kapacity a od roku 2020 vykazuje funkénu Uroven E aZ F v rannej a popoludnajsej
Spicke.

Efektivne a optimélne napojenie na dia Inicu D2, ktoré ja atraktivne v smere na
Bratislavu je umoznené askuto éne redlne vyuzivané uz vsu €éasnosti fungujicou MUK
Stupava (predtym Stupava - juh).

Napojenie predpokladanej MUK Stupava sever v zmysle UP je na cestu Ill. triedy 111/1106
(predtym 111/02039). Toto napojenie by mohlo byt vyuZivané dopravou prichddzajucou zo smeru
Zahorska Ves ako aj Castou rozvojovych Uzemi mesta Stupava. V priloZzenych obrazkoch je
uvedené predpokladané smerovanie dopravy zo Stupavy na diafnicu D2, ktoré by vo vyhlade
v rannej a popoludnajdej Spicke optimalne vyuzivalo tato krizovatku. Vzhradom na polohu MUK
Stupava sever vocCi rozhodujucim urbanizovanym oblastiam mesta Stupava, ako aj vodi
smerovaniu dopravy na Bratislavu, ktoré je v danej lokalite rozhodujuce (okrem zdrojovej cielovej
a vnutromestskej dopravy Stupavy, ktoré sa netyka dialnice D2) je vyuZitie tejto MUK marginalne.

Predpokladané od Fahéenie centra mesta Stupava by neprevySilo 10% zinte nzity
dopravy na najintenzivnejSie za tazenom Useku mesta. Z uvedenych prepo €tov vyplyva,
MUK Stupava sever nie je rieSenim pre vyznamné od __Fahé&enie cesty 1/2 v centre Stupavy.

V pripade zistenia dalSich novych skutonosti tykajacich sa rozvoja mesta Stupava, jeho
funkcii, smerovania a ¢asovych horizontov bude vhodné aj v buducnosti aktualizovat’ preverenie
rozhodnutia v dohfadnom &ase sa MUK Stupava sever nezaoberat anechat tito moznost
na vzdialenejSie ¢asové horizonty.
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6.4 Udaje o usekoch a hlavnych objektoch stavby

RieSeny Usek dialnice D2 Bratislava, Lamaé — $tatna hranica SR/CR je navrhnuty v zmysle
STN 73 6101, krizovatky v zmysle STN 73 6102. Prelozky, Upravy a rekonStrukcie ostatnych ciest
a komunikacii st navrhnuté v zmysle prislusnych platnych predpisov a noriem.

Tento Usek dlhy 56,500 km je pracovne rozdeleny na tychto 5 Casti:
l. km 0,000 — 24,620 D2
I. km 24,620 —30,000 D2
. km 30,000 — 41,100 D2
V. km 41,100 — 49,640 D2
V. km 49,640 — 56,500 D2

Klasifikacia stavby je uréena predpisom ¢&. 323/2010 Z. z. Vyhlasky Statistického Gradu
Slovenskej republiky zo dha 22.6.2010, ktorou sa vydava Statisticka klasifikacia stavieb.
Klasifikacia je ur€ena na Statistické ucely, na ucely medzindrodného porovnavania Statistickych
ukazovatelov a pouZiva sa pocas celej Zivotnosti stavby. Zatriedenie sa vykonava podla objektu
alebo Casti stavby rozhodujucej pre funkciu stavby, €o je v pripade predmetnej Studie dialnica D2,
ktora je zatrieden& nasledovne:

Typ 2 InZinierske stavby

Oddiel 21 Dopravna infrastruktara

Skupina 211 Cestné komunikécie a miestne komunikacie
Trieda 2111 Cestné komunikacie

Skapacitnenie dialnice D2 si vyZiada mnoZstvo vyvolanych investicii.

V principe ako vyvolané investicie hodnotime vSetky stavebné objekty, ktoré po vybudovani
prejda do spravy inych spravcov ako je investor pripravovanej investicie (v tomto pripade Narodna
dialni¢na spolocnost, a.s.). NajvyznamnejSie vyvolané investicie budu vtomto pripade objekty
dopravnej infraStruktiry. NajtypickejSi subor vyvolanych investicii predstavuja prelozky
inZinierskych sieti.

6.5 Orienta ¢né €lenenie stavby

USEK I. km 0,000 - 24,620

Hlavné objekty

Rekonstrukcia pravého pasu dialnice
Rekonstrukcia lavého pésu dialnice
PHS €. 1 km 8,800 - 9,850 vpravo
PHS ¢&. 2 km 10,200 - 11,750 vpravo
PHS €. 3 km 16,000 — 16,085 vlavo
PHS €. 4 km 16,100 - 16,850 vpravo
PHS &. 5 km 20,700 - 21,200 vpravo
Oplotenie dialnice

USEK Il. Km 24,62-30 variant A

Hlavné objekty

Kolektor pri dialnici pravy

Kolektor pri dialnici favy

MUK Studienka

MUK Rohoznik

Prestavba MUK Malacky

Prestavba odpocivadla Malacky
A
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PHS &. 6 km 25,000 — 28,900 vpravo
PHS &. 7 km 27,500 - 28,890 vpravo
Novy most v krizovatke Studienka
Novy most v krizovatke Rohoznik

Vyvolané investicie

Novy most v krizovatke Malacky

Most na kolektoroch cez odpad JeZkova mlaka
Most na D2 v km 28,780

Upravy vodnych tokov

Prekladky a apravy kanalizacii vratane CS
Prelozky a Upravy ciest

Prelozky a Upravy elektrickych rozvodov
PreloZky a upravy plynovodov

USEK IIl. Km 24,620 — 30,000 variant B1
Hlavné objekty

MUK Rohoznik

Prestavba odpocivadla Malacky

PHS ¢. 6 km 25,000 — 28,900 vpravo
PHS &. 7 km 27,500 - 28,890 vpravo
Novy most v krizovatke Rohoznik

Vyvolané investicie

Prekladky a apravy kanalizacii vratane CS
Prelozky a Upravy ciest

PreloZky a Upravy elektrickych rozvodov
PreloZky a upravy plynovodov

USEK II. Km 24,620 — 30,000 variant B2
Hlavné objekty

MUK Studienka

PHS ¢. 6 km 25,000 — 28,900 vpravo
PHS ¢. 7 km 27,500 - 28,890 vpravo
Novy most v krizovatke Studienka

Vyvolané investicie

Prekladky a apravy kanalizacii vratane CS
Prelozky a Upravy ciest

Prelozky a Upravy elektrickych rozvodov
PreloZky a upravy plynovodov

USEK II. Km 24,62-30 variant B3
Hlavné objekty

MUK Studienka

MUK Rohoznik

PHS €. 6 km 25,000 — 28,900 vpravo
PHS &. 7 km 27,500 - 28,890 vpravo
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Vyvolané investicie

PreloZky a Upravy ciest

Prelozky a Upravy elektrickych rozvodov
Prelozky a Upravy plynovodov

USEK Il. Km 24,620 — 30,000 variant C
Hlavné objekty

Novy cesta C 9,5/70

Krizovatka novej cesty s cestou Studienka
Krizovatka novej cesty s cestou RohoZnik
Krizovatka novej cesty s cestou Pernek
PHS €. 6 km 25,000 — 28,900 vpravo
PHS &. 7 km 27,500 - 28,890 vpravo

USEK IIl. Km 30,000 — 41,100
Hlavné objekty

Rekonstrukcia pravého pasu dialnice
Rekonstrukcia lavého pésu dialnice
PHS €. 8 km 35,300 — 36,100 vpravo
PHS &. 9 km 36,500 — 37,320 vpravo
PHS €. 10 km 40,300 — 40,740 vlavo
Oplotenie dialnice

USEK IV. Km 41,100 — 49,640

Hlavné objekty

RozSirenie pravého pasu dialnice

RozSirenie lavého pésu dialnice

Prestavba odpocivadla Stupava

PHS €. 11 km 46,500 — 47,700 vfavo

Novy most nad D2 na polnej ceste v km 44,028
Novy most nad D2 na §t. c. 00239 v km 45,426
Novy most nad D2 v km 47,432

Novy Zelezni€ny most nad D2 v km 47,476
Novy most nad D2 cez potok Stupavka v km 48,267

Vyvolané investicie

Rozsirenie troch mostnych objektov
Upravy vodnych tokov

Prekladky a apravy kanalizacii vratane CS
PreloZky a Upravy ciest

Prelozky a upravy elektrickych rozvodov
PreloZky a Upravy plynovodov

USEK V. km 49,640 — 56,500, variant A
Hlavné objekty

RozSirenie pravého pasu dialnice
Rozsirenie favého pasu dialnice
Kolektor pri diafnici pravy
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Kolektor pri dialnici favy

MUK Stupava

PrediZenie Eisnerovej ulice

MUK Eisnerova

PHS &. 12 km 55,000 — K.U vpravo

PHS ¢&. 13 km 55,000 — K.U viavo

PHS &. 14 km 55,000 — K.U stredny deliaci pas

PHS &. 15 km 55,000 — K.U vpravo medzi kolektorom a dialnicou D2
Novy most na vetve MUK Stupava nad D2 v km 49,645 65
Novy most na vetve MUK Stupava nad D4 v km 49,645 65
Novy most nad D2 na ucelovej ceste v km 50,152 76
Novy most nad D2 na polnej ceste v km 51,236

Vyvolané investicie

RozSirenie Siestich mostnych objektov
Upravy vodnych tokov

Prekladky a apravy kanalizacii vratane CS
Prelozky a Upravy ciest

Prelozky a upravy elektrickych rozvodov
PreloZky a upravy plynovodov

USEK V. km 49,640 — 56,500, variant B1

Hlavné objekty

RozSirenie pravého pasu dialnice

Rozsirenie favého pasu dialnice

MUK Stupava

PrediZenie Eisnerovej ulice

MUK Eisnerova

PHS &. 13 km 55,000 — K.U viavo

PHS &. 14 km 55,000 — K.U stredny deliaci pas

PHS &. 15 km 55,000 — K.U vpravo medzi kolektorom a dia/hicou D2
Novy most na vetve MUK Stupava nad D2 v km 49,645 65
Novy most na vetve MUK Stupava nad D4 v km 49,645 65
Novy most nad D2 na ucelovej ceste v km 50,152 76
Novy most nad D2 na polnej ceste v km 51,236

Vyvolané investicie

RozSirenie Siestich mostnych objektov
Upravy vodnych tokov

Prekladky a apravy kanalizacii vratane CS
Prelozky a Upravy ciest

PreloZky a Upravy elektrickych rozvodov
PreloZky a upravy plynovodov

USEK V. km 49,640 — 56,500, variant B2
Hlavné objekty

RozSirenie pravého pasu dialnice
RozSirenie lavého pésu dialnice
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MUK Stupava

PHS ¢&. 13 km 55,000 — K.U vlavo

PHS &. 14 km 55,000 — K.U stredny deliaci pas

PHS ¢&. 15 km 55,000 — K.U vpravo medzi kolektorom a dia/hicou D2
Novy most na vetve MUK Stupava nad D2 v km 49,645 65

Novy most na vetve MUK Stupava nad D4 v km 49,645 65

Novy most nad D2 na ucelovej ceste vkm 50,152 76

Novy most nad D2 na polnej ceste v km 51,236

Vyvolané investicie

Rozsirenie Siestich mostnych objektov
Upravy vodnych tokov

Prekladky a Gpravy kanalizacii vratane CS
PreloZky a Upravy ciest

Prelozky a Upravy elektrickych rozvodov
Prelozky a Upravy plynovodov

USEK V. km 49,640 — 56,500, variant C

Hlavné objekty

Kolektor pri diafnici pravy

Kolektor pri dialnici lavy

MUK Stupava

PrediZenie Eisnerovej ulice

MUK Eisnerova

PHS &. 12 km 55,000 — K.U vpravo

PHS &. 13 km 55,000 — K.U viavo

PHS &. 14 km 55,000 — K.U stredny deliaci pas

PHS &. 15 km 55,000 — K.U vpravo medzi kolektorom a dialnicou D2
Novy most na vetve MUK Stupava nad D2 v km 49,645 65
Novy most na vetve MUK Stupava nad D4 v km 49,645 65
Novy most nad D2 na ucelovej ceste v km 50,152 76
Novy most nad D2 na polnej ceste v km 51,236

Vyvolané investicie

RozSirenie Siestich mostnych objektov
Upravy vodnych tokov

Prekladky a apravy kanalizacii vratane CS
Prelozky a Upravy ciest

PreloZky a Upravy elektrickych rozvodov
PreloZky a upravy plynovodov

6.6 Etapizacia vystavby

Podla prognézovanych intenzit dopravy vypocitanych v prilohe C.2
realizovatelnosti, dialnica D2 kapacitne nevyhovuje v Useku Bratislava — Lama¢ az Lozorno a to
po roku 2030. Harmonogram postupu vystavby preto bol navrhnuty tak, aby sa za¢inalo tymito
Usekmi. Priprava skapacitnenia dialnice, ako aj samotnd vystavba, vyZzaduju okrem prilevu
investiénych prostriedkov aj urcité ¢asové lehoty. V prilohe tejto spravy je navrh harmonogramu
pripravy a vystavby jednotlivych Usekov bez ohladu na finanéné zdroje v jednotlivych obdobiach.

tejto  Stadie
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Navrh je urobeny tak, aby sa vystavba jednotlivych Usekov neprelinala a aby sa postupovalo
kontinuélne od Bratislavy az po Statnu hranicu SR/CR.

Tento navrh méze byt upravovany podla dispozicii finanénych prostriedkov, ale aj podla
nevyhnutnosti rekonstrukcie jednotlivych Usekov. Podmienkou je len aby do roku 2030 bola
po Lozorno skapacitnena dialnica D2.

Ciefom rekonstrukcie diafnice D2 v Studovanom Useku podla predkladanej Studie
realizovatelnosti bolo hlavne dosiahnut potrebné skapacitnenie dialnice v usekoch, v ktorych sa
v progndzovanom obdobi skapacitnenie vyZaduje . AvSak cela dialnica D2 v posudzovanom Useku
je po dobe Zivotnosti avyZzadovala by si totalnu rekonStrukciu, Upravu niektorych vetiev
mimouroviiovych krizovatiek a dobudovanie protihlukovych opatreni. V uvedenom harmonograme
su tieto Cinnosti planované na posledné obdobia t. j. Usek Lozorno - Malacky po roku 2033 a usek
Studienka — $tatna hranica SR/CR po roku 2040. V pripade dostatku investinych prostriedkov
na vystavbu dialnic je mozné aj tieto Useky uprednostnit a vsunat medzi dobudované Useky. Je
potrebné sa riadit poZiadavkou ¢o najmensSieho dopravného obmedzenia na celom Useku.

6.7 Vyvolané investicie

Medzi vyvolané investicie zaradujeme potreby rozSirovania mostov z hladiska rozSirovania
dialnice, ale najma prekladky a Upravy jestvujucich inZinierskych sieti.

InZinierske siete

NajtypickejSi subor vyvolanych investicii predstavuja prelozky inZinierskych sieti. Do tohto
sUboru patria inZinierske siete typu silnoprudovych a slabopradovych elektrickych vedeni,
vodovodné a plynovodné potrubia. Prekladky a Upravy su popisané po variantoch a usekoch.

Kanaliza éné rozvody a rozvody vody

Variant A

PreloZka vytlaénej kanalizacie z Taboriska v km 29,400 D2 v dizke 110 m, chraniéka DN 300 dizky
50m

Rekonstrukcia vodovodu DN 500 v km 29,500 D2, chraniéka DN 700 v dizke 10 m
Rekonstrukcia vodovodu DN 500 v km 41,450 D2, chraniéka DN 500 dizky 10 m
Prelozka vodovodu DN 200 v MUK Eisnerova, DN 200 v dizke 140 m

Prelozka vodovodu DN 600 v MUK Eisnerova DN 600 v dizke 150 m a chranicka DN 800 dizky
25m

Variant B1
Rekonstrukcia vodovodu DN 500 v km 41,450 D2, chranicka DN 700 diiky 2x5m
Prelozka vodovodu DN 200 v MUK Eisnerova, DN 200 diiky 140 m
PreloZka vodovodu DN 600 v MUK Eisnerova, DN 600 dizky 150 m a chrani¢ka DN 800 dizky 25m
Rekonstrukcia vodovodu DN 600 v km 55,800 D2, chrani¢ka DN 800 dizky 2x5 m

Variant B2
Rekonstrukcia vodovodu DN 500 v km 41,450 D2, chraniéka DN 700 dizky 2x5 m.
Prelozka vodovodu DN 200 v MUK Eisnerova, DN 200 diiky 140 m
Prelozka vodovodu DN 600 v MUK Eisnerova, DN 600 dizky 150 m chrani¢ka DN 800 dizky 25 m.
Rekonstrukcia vodovodu DN 600 v km 55,800 D2, chraniéka DN 800 dizky 2x5 m.

Variant C
Rekonstrukcia vodovodu DN 500 v km 41,450 D2, chrani¢ka DN 700 dizky 2x5 m
Prelozka vodovodu DN 200 v MUK Eisnerova. DN 200 dizky 140 m.
Prelozka vodovodu DN 600 v MUK Eisnerova dizky 150 m a chranicka DN 800 dizky 25 m.

Rekonstrukcia vodovodu DN 600 v km 55,800 D2, chranicka DN 800 diiky 2x20m.
A.
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Silnoprudové elektrické vedenia

km 24,62- 30,00 MUK Malacky

V Useku od km 26,0 po krizovatku Rohoznik sa nachadza existujuca VN vzdusnd pripojka pre
TS 0040-028 Odpodivka. Z trafostanice TS 0040-028 su vyvedené 2xNN kable sme
odpocivka. Z pripojky pre TS 040-028 Odpocivka je vkm 27 zrealizovana pripojka pre TS—
040-038 Obalovacka, ktora krizuje dialnicu.

Predmetné VN pripojky, trafostanica 0040-028 Odpocivka a 2xNN kablové vedenia z TS
Odpocivka je v kolizii s planovanou stavbou. Z uvedeného dévodu budu zariadenia prelozené.

V Useku od km 26,0 po krizovatku Rohoznik sa nachadza existujuca VN vzdusnd pripojka pre
TS 0040-028 OdpocCivka. Z danej pripojky je zrealizovand pripojka pre TS—040-038
Obalovacka, ktora kriZzuje dialnicu.

Predmetné vedenia, ako aj trafostanica 0040-028 Odpocivka su v kolizii s planovanou
stavbou. Z uvedeného dévodu budu preloZené.

V Useku medzi km 28,0 az 28,5 dochadza ku krizovaniu a subehu dialnice s VN vzdusnym
vedenim ¢&. 156.

Vedenie je v kolizii s planovanou stavbou. Z uvedeného ddvodu bude preloZené. Dizka
prekladaného Useku 2 km.

v km 29,5 je dialnica krizovana existujucim VN vzdusnym vedenim ¢&. 156.

Vedenie je v kolizii s planovanou stavbou. Existujuce krizovatkové podperné body vzdusného
vedenia budd zdemontované a budu preloZzené.

MUK Lozorno — MUK Stupava - KU

V Useku medzi km 41,5 az 42,0 je diaflnica krizovana exist. 2 x VN kablovym vedeni
€. 600 a¢. 601. Vedenie nie je v kolizii s planovanou stavbou a ostava bez zmeny trasy.
Z dévodu ochrany ka&blového vedenia pri realizacii, bude kabel v dotknutom Useku ulozeny
do Zlabov.

v useku 42,5 az 43,0 je diafnica krizovana VN vzduSnym vedenim ¢&. 145.

Vedenie je v kolizii s planovanou stavbou. Existujuce krizovatkové podperné body vzdusného
vedenia budl zdemontované a budu preloZené.

V Useku medzi km 45,0 az 45,5 je dialnica krizovana exist. VVN vzdusnymi vedeniami ¢.
8205, 8742, 8833, 8832 8209, 8210, 8214, 8213, 8886, 8885 (vyvody z TR. Stupava).

StoZiare ani vodi¢e nie su priamej kolizii s planovanou stavbou. Z pohfadu dodrZania vysky
vodiCov nad terénom je v dalSom stupni potrebné prepocitat vySku vodi¢ov nad planovanou
komunikaciou.

v Useku 45,5 azZ 46,0 je dialnica krizovana VN vzdusnym vedenim ¢&. 213.

Vedenie je v kolizii s planovanou stavbou. Existujuce krizovatkové podperné body vzdusného
vedenia budd zdemontované a budu preloZzené.

V Useku medzi km 49,5 az 50,0 je dialnica krizovana exist. VN vzdusnym vedenim ¢&. 211.

Vedenie je v kolizii s planovanou stavbou. Existujuce krizovatkové podperné body vzdusného
vedenia budd zdemontované a budu preloZzené.

V Useku medzi km 51,5 az 52,0 je dialnica krizovana exist. VN vzdusnym vedenim ¢&. 211

Vedenie je v kolizii s planovanou stavbou. Existujuce krizovatkové podperné body vzdusSného
vedenia budd zdemontované a budu preloZzené.

V useku medzi km 52,0 az 52,5 je dialnica krizovana exist. VN vzdusnou pripojkou z VN ¢.211
pre TS 0072-009

Vedenie je v kolizii s planovanou stavbou. Existujuce krizovatkové podperné body vzdusného
vedenia budd zdemontované a budu preloZzené.

PrediZenie EISNEROVA (km 53,0 aZ 53,5)

a/ Doch&dza ku krizovaniu dvojitého VVN vedenia ¢. 8213,8214 medzi stoZiarmi €. 42,43 a
dvojitého vedenia €. 8885, 8886 medzi stoZiarmi €. 142,143.
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StoZiare nie su priamej kolizii s planovanou stavbou. Z pohfadu dodrZania vySky vodi¢ov nad
terénom je v dalSom stupni potrebné prepocitat vysku vodi¢ov nad planovanou komunikaciou.
V pripade nedodrZzania poZadovanej vysky nad komunikaciou bude potrebné navysit
existujuce stoziare, resp. ich zamenit za vyssie.

b/ doch&dza ku krizovaniu vzdusného VN vedenia ¢. 211.

Vedenie je v kolizii s planovanou stavbou. Existujuce krizovatkové podperné body vzdusného
vedenia budl zdemontované a budu prelozZené.

-V Useku medzi km 55,0 — 55,5 je dialnhica krizovana kablovym VN vedenim €. 399
Vedenie nie je v kolizii s planovanou stavbou a ostava bez zmeny

-V Useku medzi km 55,5 — 56 8 je v subehu uloZené VN kéblové vedenie ¢. 399. Od km ¢. 55,8
po km €.56 je uloZzené v spoloCnej trase aj VN vedenie €. 387, ktoré v km ¢&.55,8 dialnicu
krizuje.

Vedenie je v kolizii s planovanou stavbou. V celom dotknutom Useku bude preloZzené. VN
vedenie €. 399 bude vymenené od kolizneho Useku v celom rozsahu az do TS ¢.

Slaboprudové elektrické vedenia
Variant A

- Prekladky vedenia ST Telekom v I, useku rekonstrukcie diafnice ( Studienke- Malacky).
Celkova dlzka prekladky 6200 m

- Popri ceste 11/590 z Malaciek v smere na Studienku je vedené telekomunikacné vedenie ST
a.s., ktoré krizuje dialnicu D2 v kablovej chrani¢ke vkm 25,551. Predmetné vedenia budu
v dotknutom Useku preloZzené novymi kablovymi dizkami do novej kéblovej trasy. Dizka
preloZzky bude 750m.

- Trasa telekomunikaénych kéblov ST a.s. vychadza z Malaciek popri komunikacii 111/503010
a krizuje dialnicu D2 po jestvujucom moste a pokraCuje v smere na Rohoznik. Predmetné
vedenia bud( v dotknutom Useku preloZené novymi kéablovymi dizkami do novej kablovej
trasy. Dizka prelozky bude 250m.

- Rekonstrukciou jestvujucej krizovatky Malacky vratane vybudovania dialniénych kolektorov
dojde ku styku s jestvujucimi telekomunikacnymi vedeniami, ktoré si majetkom a v sprave
Ministerstva obrany SR. Predmetné vedenia budu v dotknutom Useku preloZzené novymi
kablovymi dizkami do novej kablovej trasy. Dizka prelozky bude 250m.

- RozS8irenim dialnice D2 na 3est jazdnych pruhov v Useku medzi krizovatkami Lozorno a
Stupava od km 41,100 po km 49,640 dbjde ku styku s jestvujucimi telekomunikaénymi
vedeniami, ktoré su majetkom avsprave Slovak Telekom. Predmetné vedenie bude
v dotknutom Useku preloZzené novymi kablovymi dizkami do novej kéblovej trasy. Dizka
prelozky bude 9100m.

- Za krizovatkou Lozorno v km 40,179 a km 41,674 krizuju v kabelovej chranic¢ke dialnicu D2
jestvujuce telekomunikacné vedenia ST a.s. Predmetné vedenia budu v dotknutom UGseku
prelozené novymi kablovymi dizkami do novej kablovej trasy. Dizka prelozky bude 350m a
4000 m.

- Vkm 47,340, 48,291, 48,768 krizuji v kabelovej chranicke diafnicu D2 jestvujuce
telekomunikacné vedenia ST a.s. Predmetné vedenia budd v dotknutom uUseku prelozené
novymi k&blovymi dizkami do novej kéblovej trasy. Dizky preloZiek budd 3 x 100 m

- RozSirenim diafnice D2 na Sest jazdnych pruhov a vybudovanim obojstrannych dvojpruhovych
kolektorov v Useku medzi krizovatkami Stupava a Lamac¢ od km 49,640 po km 56,500 ddjde ku
styku s jestvujucimi telekomunikaénymi vedeniami, ktoré su majetkom a v sprave Slovak
Telekom a.s. Predmetné vedenie bude v dotknutom uUseku preloZzené novymi kéblovymi
dizkami do novej kéblovej trasy. Dizka prelozky bude 7500m.

-V km 51,240 krizuja v k&belovej chranicke dialnicu D2 jestvujuce telekomunikacné vedenia ST

a.s. Predmetné vedenia budd v dotknutom Useku prelozené novymi kablovymi dizkami do
novej kablovej trasy. DIZka preloZzky bude 100m.
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Variant B

- Vystavbou novej dialni€nej krizovatky v km 25,624 D2 krizovanie s cestou 11/590 v smere na
Studienku a novej dialni¢nej krizovatky v km 27,756 D2 krizovanie s cestou 111/50301 v smere
na RohoZnik vratane rozSirenia dialnice v Il. Useku na dialnici D2 od km 24,941 po km 28,392
déjde ku styku s jestvujacimi telekomunikaénymi vedeniami, ktoré su majetkom a v sprave
Slovak Telekom a.s. Predmetné vedenie bude v dotknutom Useku prelozené novymi
kablovymi dizkami do novej kablovej trasy. Dizka prelozky bude 3700m.

- Popri ceste 11/590 z Malaciek v smere na Studienku je vedené telekomunika¢né vedenie ST
a.s., ktoré krizuje dialnicu D2 v kablovej chrani¢ke vkm 25,551. Predmetné vedenia budud
v dotknutom Useku preloZzené novymi kablovymi dizkami do novej kablovej trasy. Dizka
prelozky bude 750m.

- Trasa telekomunika¢nych kéblov ST a.s. vychadza z Malaciek popri komunikacii 111/503010
a krizuje dialnicu D2 po jestvujucom moste a pokraCuje v smere na Rohoznik. Predmetné
vedenia budi v dotknutom Gseku preloZzené novymi kablovymi dizkami do novej kablovej
trasy. Dizka preloZky bude 250m.

- Roz8irenim dialnice D2 na Sest jazdnych pruhov v Useku medzi krizovatkami Lozorno a
Stupava od km 41,100 po km 49,640 dojde ku styku s jestvujacimi telekomunikacnymi
vedeniami, ktoré si majetkom av sprave Slovak Telekom a.s. Predmetné vedenie bude
v dotknutom Gseku preloZzené novymi kablovymi dizkami do novej kablovej trasy. Dizka
prelozky bude 9100m.

- Od Lozorna az po Lamac¢ su prekladky dalSich slabopradovych vedeni ako vo variante ,A"

Variant C

- vedenie ST a.s., ktoré krizuje diafnicu D2 v kablovej chranicke vkm 25,551. Predmetné
vedenia budu v dotknutom useku prelozeneé novymi kablovymi dizkami do novej kablovej
trasy. DIZka prelozky bude 780m.

- Trasa telekomunikacnych kéblov ST a.s. vychadza z Malaciek popri komunikacii 111/503010
a krizuje dialnicu D2 po jestvujucom moste a pokraCuje v smere na Rohoznik. Predmetné
vedenia budi v dotknutom Useku preloZzené novymi kablovymi dizkami do novej kéblovej
trasy. Dizka preloZky bude 400m.

- Roz8irenim dialnice D2 na Sest jazdnych pruhov v Useku medzi krizovatkami Lozorno a
Stupava od km 41,100 po km 49,640 dbjde ku styku s jestvujucimi telekomunikaénymi
vedeniami, ktoré su majetkom av sprave Slovak Telekom a.s. Predmetné vedenie bude
v dotknutom Useku preloZzené novymi kablovymi dizkami do novej kéblovej trasy. Dizka
prelozky bude 9100m.

-V Useku od krizovatky Lozorno az po Lamac su dalSie prekladky slabopradovych vedeni ako
vo variante A",

Plynovody
Variant A
- Prelozka VTL plynovodu DN 500 v km 25,975 D2 . Dizka prelozky je cca 183 m, materil

navrhovanej preloZky je uvazovana ocel, DN 500, celkova dizka chranicky OC, DN 800 je cca
81 m.

- PreloZzka VTL plynovodu DN 300 v km 41,700 D2 . Diikq prelozky je cca 180 m, material
navrhovanej preloZky je uvazovana ocel, DN 300, celkova dlZzka chrani¢ky OC, DN 500 je cca
37 m.

- Prelozka VTL plynovodu DN 500 v km 41,735 D2. Diikal prelozky je cca 332 m, materil
navrhovanej preloZky je uvazovana ocel, DN 500, celkova dlZzka chrani¢ky OC, DN 800 je cca
37 m.

- 704-01 Prelozka VTL plynovodu DN 700 v km 50,300 D2 . Dizka prelozky je cca 177 m,
material navrhovanej prelozky je uvaZzovana ocel, DN 700, celkova dlzka chrani¢ky OC, DN
1200 je cca 60 m.
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Prelozka VTL plynovodu DN 200 v km 51,400 D2 . Diika’ preloZzky je cca 225 m, materiél
navrhovanej prelozky je uvazovana ocel, DN 200, celkova dlZzka chrani¢ky OC, DN 400 je cca
123 m.

Prelozka VTL plynovodu DN 500 v prediZzeni Eisnerovej ulice. Diika,preloiky je cca 57 m,
material navrhovanej prelozky je uvazovana ocel, DN 500, celkova dizka chranicky OC, DN
800 je cca 18 m.

Prelozka STL plynovodu v MUK Eisnerova . D[ika prelozky je cca 111 m, material
navrhovanej prelozky je uvazovana HDPE, celkovéa dlZzka chranicky OC je cca 45 m.

Prelozka VTL plynovodu DN 500 v km 54,510 aZ 54,970 D2 . Dizka prelozky je cca 469 m,
material navrhovanej prelozky je uvazovana ocel, DN 500, celkova dizka chranicky OC, DN
800 je cca 26 m.

709-01 Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 55,455 D2 . Dizka prelozky je cca 126 m,
material navrhovanej prelozky je uvaZzovana ocel, DN 100, celkova dlzka chrani¢cky OC, DN
300 je cca 64 m.

Ochrana VTL plynovodu DN 500 v MUK Studienka. DiZka chréaniéky je cca 14 m, materidl
navrhovanej prelozky je uvazovana ocel, DN 800.

Variant B
Jednotlivé stavebné objekty su rieSené ako vo variante A, len niektoré sa odliduju dizkami

preloZiek a chraniciek.

PreloZzka VTL plynovodu DN 500 v km 25,975 D2. Diika,preloiky je cca 133 m, material
navrhovanej prelozky je uvazovana ocel, DN 500, celkova dlZzka chrani¢ky OC, DN 800 je cca
35m.

Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 41,700 D2. Diika,preloiky je cca 180 m, material
navrhovanej prelozky je uvazovana ocel, DN 300, celkova dlZzka chrani¢ky OC, DN 500 je cca
37 m.

PreloZzka VTL plynovodu DN 500 v km 41,735 D2. Diika,preloiky je cca 332 m, material
navrhovanej preloZky je uvazovana ocel, DN 500, celkova dlZzka chrani¢ky OC, DN 800 je cca
37 m.

Prelozka VTL plynovodu DN 700 v km 50,300 D2. Dizka prelozky je cca 154 m, material
navrhovanej prelozky je uvazovana ocel, DN 700, celkova dlzka chranicky OC, DN 1200 je
cca 37 m.

Prelozka VTL plynovodu DN 200 v km 51,400 D2. Diika,preloiky je cca 210 m, material
navrhovanej preloZky je uvazovana ocel, DN 200, celkova dlZzka chrani¢ky OC, DN 400 je cca
100 m.

Prelozka VTL plynovodu DN 500 v prediZzeni Eisnerovej ulice. Diika,preIOZky je cca 57 m,
material navrhovanej prelozky je uvazovana ocel, DN 500, celkova dlzka chranicky OC, DN
800 je cca 18 m.

Prelozka STL plynovodu v MUK Eisnerova. Dizka prelozky je cca 111 m, material navrhovanej
prelozky je uvaZzovana HDPE, celkovéa diZzka chrani¢ky OC je cca 45 m.

Prelozka VTL plynovodu DN 500 v km 54,510 aZ 54,970 D2. Dizka prelozky je cca 451 m,
materidl navrhovanej preloZky je uvazovana ocel, DN 500, celkova dlZzka chranicky OC, DN
800 je cca 23 m.

Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 55,455 D2. DiZka, prelozky je cca 81 m, materidl
navrhovanej preloZky je uvazovana ocel, DN 100, celkova dlZzka chrani¢ky OC, DN 300 je cca
42 m.

Ochrana VTL plynovodu DN 500 v MUK Studienka. DiZka chréaniéky je cca 17 m, materidl
navrhovanej prelozky je uvazovana ocel, DN 800.

Variant C
Jednotlivé stavebné objekty su rieSené ako vo variante A.

A.
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6.8 Tabu/lkové zhodnotenie variantov
. . Usek &. 1. Usek &. IV. Usek &. V.
E;e(')‘, o, km 24,620 - 30,000 Osek km 41,100 — 49,640 km 49,640 — 56,500
Parameter 24,620 ¢. lll. km
Variant ,A“ | Variant B1 | Variant C 30,000- | Variant,A“ | Variant B1 | Variant C | Variant ,A“ | Variant B1 | Variant C
41,100
Dizka Gseku (km) 24,620 5,380 5,380 5,380 11,100 8,540 8,540 8,540 6,860 6,860 6,860
Potreba . . . ) . . . . . . .
o . ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
rekonStrukcie
Potreba
rekonsStrukcie a nie ano ano ano nie ano ano ano ano ano ano
rozSirenia
Plocha novych ciest 0 120580 | 5700 5 700 0 243663 | 243663 | 243663 | 194085 | 196 730 | 130 900
a kolektorov (m?)
Pocet novych alebo
rekonStruovanych 0 3 1 3 0 2 2 2 2 2 2
krizovatiek
Pocet novych
a rozSirovanych 0 6 2 0 0 8 8 8 11 10 10
mostov
Predpokladana
plocha zdberov PPF 0 41 32 16 0 6 6 6 18 8 18
aLPF vha
Predpokladane 1,783 | 8982 | 2423 | 1739 | 0801 | 4545 | 4545 | 4545 | 16015 | 5609 | 15,787
naklady na pripravu
v mil. EUR
 Predpokladane 140,782 | 89,921 | 50,121 | 51,599 | 63,297 | 81,607 | 81,606 | 81,606 | 137,859 | 106,405 | 119,859
néklady na vystavbu
v mil EUR
Poradie podfa 1 5 2/1 3/4 1 1 1 1 4 2 3
hodnotenia MCA *
* rovhocenny/diferencovany vyznam kritérii, ak je poradie odlisné
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Celkové zhodnotenie pod Fa nakladov a technickych rieSeni

Poradie
, Pocet novych « . Poradie hod_note
is Plocha novych Pocet novych . . y nia
. DlZka trasy . alebo o . Néklady na Néklady na v hodnoteni
Variant ciest a kolektorov < . a rozSirovanych . . MCA
v km 5 rekonstruovanych pripravu v € vystavbu v € MCA bez N
(m2) o . mostov . . S uvazo
krizovatiek véahovosti .
vanim
véh
A 56,500 558 328 7 25 32126 558 513 466 675 4 5
B1 56,500 446 093 5 20 15 161 857 442 211 319 2 1
B2 56,500 196 730 4 19 15 580 831 433 467 352 1 2
B3 56,500 196 730 5 20 16 641 235 437 402 381 5 4
C 56,500 380 263 7 18 24 655 607 457 144 342 3 3
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7. Dopad projektu na zivotné prostredie

Popis pozitivnych a negativnych vplyvov, ktoré vypl yvaju z realizacie projektu
v jeho jednotlivych etapach

Pozitivne vplyvy

NajvyraznejSie pozitiva skapacitnenia dialnice D2 spocivaju v odfah&eni a priaznivejSom
prerozdeleni dopravy na dialnici D2 a dotknutych komunikaciach v rieSenom Uzemi. Toto bude
mat priaznivy vplyv na:

e skvalitnenie dopravnej obsluhy dotknutého Uzemia,

e vytvorenie vyhovujuceho dopravného systému pre buduce rozvojoveé aktivity v Gzemi,
»  zvySenie plynulosti a bezpe&nosti dopravy,

e odlah¢&enie ¢asti komunika¢ného systému mesta Bratislava,

*  priaznivé prerozdelenie dopravy medzi cestnu a dialniéna siet,

» zlepSenie kvality Zivota obyvatelstva,

«  zniZenie negativnych vplyvov na ZP,

» celkové zvySenie hodnoty a rozvojového potencialu dotknutého Uzemia,

« ZlepSenie poskytovanej funk&nej Urovne jednotlivych Gsekov komunikaéného systému,
zvySenie ekonomickej efektivnosti tranzitnej a Casti zdrojovej - cielovej dopravy
do Bratislavy.

Vyznamnym pozitivnym vplyvom na obyvatelstvo bude vybudovanie protihlukovych stien,
ktorymi sa dosiahne zniZenie hlukovej zataZe.

Negativne vplyvy

Nakolko sa jedna o rekonStrukciu existujuceho Useku dialnice, vyznamné negativne vplyvy
na Zivotné prostredie sa predovSetkym v Usekoch, ktoré zachovavaju existujuce Sirkové
usporiadanie neoCakavaju.

VyznamnejSimi technickymi zdsahmi budu rekonStrukcie, resp. vystavba novych krizovatiek,
rozSirenie dialnice na 6-pruh a vystavba kolektorov.

Hlavnymi priamymi narokmi na vstupy a vystupy v tomto pripade su:
»  z&ber pbdy,
» priamy zdsah do biotopov v mieste budovania novych objektov,

e zvySenie mnozZstiev odvadzanych véd z povrchu diafnice a moznost ovplyvnenia retenénej
schopnosti povrchovych tokov.

Sucasna dialnica sa dotyka, resp. krizuje niektoré tzemia cenné z hfadiska prirody. Tieto su
zahrnuté bud do sustavy chranenych Uzemi Natura 2000, narodnej siete chranenych Gzemi alebo
do uzemného systému ekologickej stability. Tieto Gzemia budu ovplyvnené v niektorych pripadoch
priamym z&berom, resp. vyvolanymi stresovymi faktormi a vytvorenim bariéry pre migraciu
zivocichov.

Priamy z&ber bol identifikovany iba v Useku Studienka - Malacky, kde sa vo variantoch A a B
navrhuje vybudovanie obojstrannych kolektorov a pri variante C s vybudovanim novej cesty.
Dochadza pritom k zasahu do Uzemi eurOpskeho vyznamu Orlovské viSky a Malina. Lokalita
Orlovské visky je zaroven maloploSnym chranenym Uzemim - prirodna rezervécia - vyhlasenym
v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny.

Bariérové podsobenie dialnice na migraciu a vymenu genetickych informécii Zivych
organizmov a ich spolo€enstiev prostrednictvom existujacich biokoridorov krizujucich dialnicu je
v sucCasnosti nedorieSené. Existujuce objekty (mosty, priepusty) na dialnici, ktor4 bola budovana
v Case, kedy nebol kladeny az taky déraz na zachovanie dostato¢ne priechodnych prirodzenych
biokoridorov s minimalizaciou bariérového efektu na migraciu zveri, nemaju miestami potrebnu
priechodnost. Navrhované skapacitnenie diafnice, najma v Usekoch s kolektormi, bude negativhym
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zasahom do existujucich migraénych koridorov, a to zvySenim bariérového efektu sucasnej
diafnice.

V rdmci spracovania dokumentécie EIA bolo zo strany SOP SR, RCOP Modra, CHKO
Zahorie vypracované posudenie sucasnych prechodov (mosty a priepusty) cez diafnicu, ktoré su
potencialne migracné koridory pre zver v Useku Stupava - Malacky. V posudeni je zhodnotena
mozna konektivita krajiny cez sucasné prechody (mosty a priepusty) na diafnici pre stredné a
velké cicavce, konkrétne vydra rie¢na (Lutra lutra), liSka oby€ajna (Vulpes vulpes), jazvec lesny
(Meles meles) a srnec obyc&ajny (Capreolus capreolus). Podla uvedeného hodnotenia sa v Useku
medzi Stupavou (Stupavsky potok) a Malackami nachadza celkom 21 objektov kriZzujucich diafnicu
D2 mimo zastavaného Uzemia ludskych sidiel. Zhodnotenie prechodnosti existujlcich mostov a
priepustov podla sledovanych druhov Zivo&ichov je nasledovné.

Druh Vyhodnotenie Pocet Stani¢enie mostov a priepustov
vydra rie¢na vyhovuje 3 31,558; 33,265; 38,754
(Lutra lutra) vyhovuje s podmienkou 1 46,190
nevyhovuje, bez 2 32,879; 36,687
moznosti adaptacie
liSka oby€ajna | vyhovuje 9 33,130; 36,030; 36,598; 37,163; 37,968; 42,938; 44,028;
(Vulpes vulpes) 44,076; 44,734
vyhovuje s podmienkou 7 31,122; 31,558; 32,879; 33,265; 36,687; 38,754; 46,190
nevyhovuje, bez 3 38,464; 40,451; 45,426
moZnosti adaptacie
jazvec lesny vyhovuje 5 37,163; 37,968; 42,938; 44,076; 44,734
(Meles meles) vyhovuje s podmienkou 6 31,558; 33,130; 33,265; 36,687; 38,754, 46,190
nevyhovuje, bez 3 38,464; 40,451, 45,426
moZnosti adaptacie
srnec  obycajny | vyhovuje 0
(Capreolus vyhovuje s podmienkou 0
capreolus) nevyhovuje, bez 19 31,122; 31,558; 32,879; 33,130; 33,265; 36,030; 36,598;
moznosti adaptacie 36,687; 37,163; 37,968; 38,464; 38,754; 40,451; 42,938;
44,028; 44,076; 44,734, 45,053; 45,426; 46,190

V uvedenom hodnoteni pre srnca obyCajného je su€asny stav absolitne nevyhovujici,
migracia ostatnych velkych cicavcov v3ak ovplyvnend nebude, pretoZe tieto boli z predmetnej
oblasti vytlaCené invaznym danielom Skvrnitym. Pre stredne velké cicavce zastipené jazvecom
lesnym, liSkou oby&ajnou a vydrou rie€nou je sucasny stav Ciastocne vyhovujuci, podmienecne
vyhovujuci aZz nevyhovujdci.

Skapacitnenie dialnice D2 z hladiska bariérového efektu zhorSi konektivitu krajiny, pricom
bez dostatoénych a funkénych rieSeni by skapacitnenie dialnice znamenalo zvySenie izolacie
populacii Zivodichov v krajine a zvySenie dbsledkov ako je zamedzenie migracii za vodou a
potravou, presunov v ¢ase nepriaznivych podmienok a genetické ochudobhovanie populécii. Nie
vSetky druhy cicavcov su vSak rovnako negativne ovplyvnené. Najviac su postihnuté druhy
obyvajuce velky aredl, pricom fragmentacia ich arealu obmedzuje ich tradiCne zauzZivané sezénne
migracie za potravou, na miesta odpocinku a rozmnoZovania.

Z vysSie uvedeného bude potrebné realizovat opatrenia, ktoré zlepSia sucasnl nepriaznivi
situdciu v migracii zveri.

Vplyvy skapacitnenia dialnice na Zivotné prostredie presahujuce Statne hranice sa
nepredpokladaja. V prihrani€énom Useku s Ceskou republikou nie st navrhované zmeny su¢asného
rieSenia.

Hluk z dopravy

V rieSenom Useku dialnice D2 bude potrebné na z&klade hlukovych Stadii vybudovat 22 500
m, resp. 21 300 m protihlukovych stien za GCelom ochrany obyvatelstva v okoli dialnice. Ich
situovanie je uvedené v nasledujucich tabulkach.

A.
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Néavrh protihlukovych opatreni na dialnici D2 v Gseku $t. hranica CR/SR - Lamag

oznaéenie stani €enie v km poloha dizka v m vySkav m
PHS1 8,800 - 9,850 vpravo 1050 5,0
PHS2 10,200 - 11,750 vpravo 1550 50
PHS3 16,000 - 16,850 vliavo 850 4,5
PHS4 16,100 - 16,850 vpravo 750 4,5
PHS5 20,700 - 21,200 vpravo 500 50
PHS6 25,500 - 28,950 vpravo 3450 4,5
PHS7* 27,500 - 28,850 vpravo - medzi kolektorom a D2 1350 4,0
PHS8 35,300 - 36,100 vpravo 800 4,5
PHS9 36,500 - 37,320 vpravo 820 4,5
PHS10 40,300 - 40,740 vlavo 440 50
PHS11 46,500 - 47,700 vlavo 1200 50
PHS12 55,000 - 57,700 vpravo 2700 55
PHS13 55,000 - 57,700 vlavo 2700 55
PHS14 55,000 - 57,700 stredny deliaci pas 2700 4,0
PHS15 55,000 - 56,640 vpravo - medzi kolektorom a D2 1640 4,0
PHS16** 2,570 - 2,720 vpravo - nova cesta 150 3,0
Spolu Variant A, B1, B2, B3 22 500

Spolu Variant C 21 300

* - neplati pre variant C
** _ plati pre variant C, vybudovanie novej cesty

Navrh protihlukovych opatreni v priestore dialnice D2 - krizovatka RohoZnik

Oznaéenie | umiestnenie | polohavo &iD2 | osadenie | dizkavm | vySkav m
Variant 1
PHS 1 V1 3 vpravo na teréne 225 45-35
PHS 2 V1 4 vpravo na teréne 215 3,5-4,5
PHS 3 V1 1 vlavo na teréne 405 3,5-4,5
Spolu Variant 1 845
Variant 2
PHS 1 V2 2 vpravo na teréne 230 45-35
PHS 2 V2 3 vpravo na teréne 280 3,5-4,5
PHS 3 V2 5 vlavo na teréne 280 3,5-45
PHS 4 V2 1 vlavo na teréne 185 3,5
Spolu Variant 2 975

VSetky PHS suU uvaZované tak, Zze materidl pouzity na ich vyrobu bude mat minimélnu
hodnotu stupha vzduchovej nepriezvuénosti Rw = 33 dB. Vysledny vloZzeny atim PHS po realizacii,
zistovany v mieste objektivizacie do 100 metrov od PHS, bude minimalne 20 dB. Absorpéné
vlastnosti PHS musia spifiat poZiadavku pre hodnotu stredného &initela zvukovej pohltivosti as =
0.8 [-].

V dalSom stupni realiza¢ného projektu navrhované a realizované PHS musia mat’ vyrobcom,
resp. realizatorom, deklarované parametre zvukovej odrazivosti a zvukovej nepriezvucénosti,
poZadované pre kontrolu stability akustickych parametrov PHS pocas ich Zivotnosti a v ¢ase ich
realizacie. Pre zvukovu odrazivost je pozadovana jednocCiselna hodnota DLRI a pre zvukovu
nepriezvuénost je pozadovana jednociselnd hodnota DLSI. Uvedené hodnoty musia byt
stanovené pre Cas realizdcie PHS a pocas ich Zivotnosti, minimalne vSak po uplynuti 5, 10 a 15
rokov od realizacie PHS.

Konec&na realizacia PHS a vSetkych protihlukovych opatreni musi byt urobena s ohfadom na
poziadavku dodrzania pripustnej hodnoty urCujucej veli€¢iny na hodnotenie hluku z pozemnej
dopravy v zmysle pravneho predpisu na ochranu a podporu verejného zdravia.

V dalSich stuprioch projektovej dokumentéacie bude potrebné konStrukéné rieSenia
jednotlivych PHS aktualizovat s ohladom na mozZnosti ich umiestnenia, geometrického rieSenia a
reélne pouzitych materialov na ich stavbu, rieSenia krizovatiek a napojenia jednotlivych kolektorov.

Volbu vhodnych opatreni na zniZzenie hlukovej zataze, v Uzemi s Clenitym terénom a
s existenciou obytnych budov s viacerymi nadzemnymi podlaziami (6 a viacej NP), je potrebné
urobit’ aj s ohfadom na ekonomické moznosti, vlastnicke vztahy k pozemkom v priamom okoli D2

A.
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a z toho vyplyvajuce mozné technické rieSenia v Case realizacie stavby. Takéto Uzemie
v sledovanom okoli D2 je najma v useku medzi mestskymi ¢astami Bratislava Dubravka a Lamac.
V tomto Useku prechadza dialnica v zareze a Uzemie s chranenym vonkajSim priestorom (Uzemie
budov s funkciou byvania, Skolské budovy a aredly a ich okolie) je v prevySeni voci dialnici.
V tomto Uzemi sa nachadzaju viacpodlazné bytové domy. V takomto pripade je mozné rézne
vySkové, priestorové, resp. polohové rieSenie navrhu protihlukovych stien. Po technicko-
ekonomickom zhodnoteni a s ohfadom na vlastnicke vztahy k pozemkom v blizkom okoli
rieSeného useku D2, je mozné pristupit’ aj k opatreniam priamo na obytnych budovéch.

Znedcistenie ovzdusSia

Posudenie vplyvu skapacitnenia diafnice D2 v Useku Bratislava Lamaé - hranica SR/CR
na kvalitu ovzduSia v okoli trasy bolo vykonané na zaklade vypoctov - imisnej Studie. Prehlad
vypocitanych maximalnych prispevkov koncentracii znecistujucich latok z dopravy na dialnici D2
v jednotlivych medzikrizovatkovych usekoch uvadzame v nasledujucej tabulke.

Porovnanie maximalnych vypo  éitanych prispevkov ZL s limitmi vyhlasky MPZPRR SR ¢. 360/2010

Usek Znecis tujaca |Priemerované Limitna Maximalna vypo ¢&itana Percento limitu
latka obdobie hodnota koncentracia v pg/m 3
pg/m?3 2020 2030 2020 2030

NO» 1 hod 200 59,32 21,54 29,7 10,8

Hranica SR/CR - 1 rok 40 10,12 3,67 25,3 9,2

MUK Kty CO 8 hod 10 000 29,60 15,65 0,3 0,2

PMuo 24 hod 50 5,22 3,35 10,4 6,7

1 rok 40 0,89 0,57 2,2 14

NO» 1 hod 200 64,35 23,75 32,2 11,9

MUK Kty - 1 rok 40 10,98 4,05 27,5 10,1

MUK Malacky CO 8 hod 10 000 31,83 16,69 0,3 0,2

PM1o 24 hod 50 5,51 3,61 11,0 7,2

1 rok 40 0,94 0,62 2,4 1,6

NO» 1 hod 200 78,37 29,40 39,2 14,7

MUK Malacky - 1 rok 40 13,37 5,02 33,4 12,6

MUK Lozorno CO 8 hod 10 000 38,42 19,95 0,4 0,2

PM1o 24 hod 50 6,52 4,37 13,0 8,7

1 rok 40 1,11 0,75 2,8 1,9

) NO» 1 hod 200 103,90 39,66 52,0 19,8

MUK Lozorno - 1 rok 40 17,73 6,77 44,3 16,9

MUK Stupava CO 8 hod 10 000 50,48 25,95 0,5 0,3

Juh PM1o 24 hod 50 8,38 5,77 16,8 11,5

1 rok 40 1,43 0,98 3,6 2,5

) NO» 1 hod 200 97,00 30,05 48,5 15,0

MUK Stupava 1 rok 40 16,54 5,13 41,4 12,8

Juh - MUK CcO 8 hod 10 000 46,17 18,20 0,5 0,2

Lamac PMuo 24 hod 50 7,30 4,16 14,6 8,3

1 rok 40 1,25 0,71 3,1 1.8

) NO» 1 hod 200 134,7 48,31 67,4 24,2

MUK Lamac¢ - 1 rok 40 22,98 8,24 57,5 20,6

krizovatka CcO 8 hod 10 000 64,13 29,28 0,6 0,3

Polianky PMio 24 hod 50 10,14 6,69 20,3 13,4

1 rok 40 1,73 1,14 43 2,9

Posudzované dopravna trasa je jednotlivymi krizovatkami rozdelena na 6 Usekov. V tychto
Usekoch je charakteristicky pokles intenzity dopravy v smere od z4dpadu na vychod, s ¢im suvisi aj
pokles koncentracii znecistujucich latok generovanych automobilovou dopravou. Vynimkou je Usek
medzi MUK Stupava Juh a MUK Lozorno, v ktorom je predpokladana vys3ia intenzita nakladne;
dopravy ako v predchadzajucom u(seku, ztitulu napojenia automobilového zavodu a dalSich
priemyselnych komplexov v priestore Devinskej Novej Vsi.

Vo vypocte sa prejavil aj vplyv postupného zlepSovania vozového parku medzi rokmi 2020
a 2030, ktory sa odraZza na zniZzovani emisnych faktorov motorovych vozidiel. Vysledkom je
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skuto€nost, Ze napriek nérastu intenzity dopravy medzi sledovanymi rokmi dochadza k poklesu
koncentracii znecistujucich latok.

Ochrana podzemnych véd a vodnych tokov

Realizacia projektov dopravnej infrastruktiry méze vo vSeobecnosti ovplyvnit kvalitu a rezim
povrchovych véd a podzemnych vod a odtokové pomery. Z kvalitativneho hladiska je to
predovSetkym moznost kontaminacie vod ropnymi latkami poCas vystavby pri poruchach a
havéariach stavebnych mechanizmov a dopravnej techniky. Kritickymi miestami su krizovania
povrchovych tokov, ich Upravy a prelozky.

Z hydrologického hladiska je nepriaznivou skutonostou tendencia odvadzat vody
Z povrchového odtoku z povrchu cestnych komunikacii a inych spevnenych pléch kanalizaciou
priamo do recipientov, ¢o sa v rdmci povodi negativne odzrkadfuje na vyvoji povodfiovych situacii.
Pri navrhu odvodnenia vozovky sa preto odporu¢a podla miestnych podmienok zvazovat moznost
odvodnenia zrdZzkovych vod prostrednictvom vsakovacich systémov do podzemnych vod.

V obdobi prevadzky cestnych komunikacii mézu byt povrchové vody znecistované priamym
odvadzanim vod z povrchového odtoku z vozovky do recipientu. Zranitefnost povrchovych véd
zavisi od velkosti prietoku. Ovplyvnenie kvality vody v povrchovom toku je spravidla do¢asného
charakteru, avSak z hladiska vplyvu na vodné ekosystémy ide o vplyv mimoriadne zavazny a
nezvratny. Dlhodoby charakter ma akumulacia niektorych kontaminantov v dnovych sedimentoch
(tazké kovy, organické latky). Tieto aspekty je potrebné zvaZovat pri navrhu odvodnenia vozovky a
inych spevnenych ploch.

Ovplyvnenie rezimu podzemnych vod je mozZzné hlavne v pripade stavebného zasahu
do zvodnenej vrstvy. K takémuto zdsahu dochadza predovSetkym pri vystavbe hlbokych zérezov
alebo tunelov. V danom pripade skapacitnenia dialnice D2 sa ovplyvnenie reZzimu podzemnych
vod nepredpoklada.

Osobitnou kategériou vplyvov je kolizia projektu s vodohospodarsky chranenymi Gzemiami -
chranenymi vodohospodarskymi oblastami, vodarenskymi zdrojmi a ich ochrannymi pasmami.

V zaujmovom Uzemi sa nenachddza Ziadna z vyhlasenych chranenych vodohospodarskych
oblasti Slovenska.

Dialnica neprechadza priamo cez Ziadne ochranné pasmo vodarenskych zdrojov. V Useku
Stupava juh - Malacky v km 36,0 - 40,5 je dialnica D2 vedena v blizkosti PHO 2. stupfia VZ Rybnik
v k.0. Plavecky Stvrtok a VZ studne HZ-1 a HZ-1A v k.G. Zohor. Vplyv na VZ sa nepredpoklada,
kvalita podzemnych véd mo6ze byt ohrozena pocas vystavby pri havarijnom uniku znecistujacich
latok do horninového prostredia.

Mozné vplyvy na povrchové vody a podzemné vody slvisia so spbésobom odvodnenia
cestnej komunikéacie. Odvodnenie vozovky D2 bude zabezpe&ené pozdiznym a prieénym sklonom
vozovky. Voda z vozovky bude odvedend do monolitickych beténovych Zfabov, ktorymi bude
lemovand spevnend krajnica na vonkajSom okraji jazdného pasu, resp. vodiaci pruzok pri
strednom deliacom pése.

D2 je vybavend dazdovou kanalizaciou, ktor4 sa navrhuje s cielom precistit znedistené
povrchové vody od ropnych latok pred vypustenim do recipientov. Do nej budl zadstené ulicné
vpusty umiestnené v betonovom odvodnovacom Zfabe. DaZzdova kanalizicia je umiestnena
v strednom deliacom pase

Odvodnenie podkladovej vrstvy vozovky je zabezpecené prieCnym sklonom zemnej plane,
vyustenej do pozdiznej drenaZze v strednom deliacom pase a na okraji vozovky, resp. na svah
cestného telesa.

Teleso nasypu je odvodnené pri vhodnej konfiguracii priamo do terénu, pripadne cez cestné
priekopy do recipientu. Vykopové svahy su odvodnené do cestnych priekop.

Navrhované odvodnenie nepredstavuje riziko z hlfadiska ohrozenia mnoZstva alebo kvality
povrchovych a podzemnych vod.

Aby nedoSlo k zhorSeniu ich dobrého chemického stavu, je potrebné zabranit alebo
obmedzit' vstup znedistujucich latok do podzemnych vod. Za tym uc€elom je potrebné v ramci
vystavby a prevadzky dialnice zabezpecit plnenie poziadaviek § 39 zakona €. 364/2004 Z.z.
o vodach.
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NATURA 2000

Stgastou $tudie realizovatelnosti stavby ,Dialnica D2 Lamaé - hranica SR/CR* je tzv.
primerané hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura 2000. Jeho cielom bolo zistit, Ci
predmetnd stavba ma alebo nema vyznamny negativny vplyv na lokality sustavy Natura 2000.
Hodnotenie je vykonané v sulade s poziadavkami &lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane
prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zzivo€ichov arastlin (tzv. smernica o biotopoch).
Na hodnotenie bola pouzitd ,Metodika hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov
na Gzemia ststavy Natura 2000 v Slovenskej republike* (SOP SR, 2014).

Hodnotenie pozostavalo z tychto krokov:
1. Identifikacia dotknutych Gzemi sustavy Natura 2000
2. Hodnotenie vplyvov na dotknuté Uzemia sustavy Natura 2000
- ldentifik&cia dotknutych predmetov ochrany
- Vyhodnotenie vplyvov na predmety ochrany
- Vyhodnotenie moznych kumulativnych vplyvov
3. Vyhodnotenie vplyvov projektu na integritu Gzemia sustavy Natura 2000
4. Navrh zmierfujucich opatreni

V trase dialnice D2 a jej SirSom okoli (zhruba do 5 km) boli identifikované tieto lokality sustavy
Natura 2000

Chranené vta ¢ie Uzemia
« SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie
+ SKCHVUO014 Malé Karpaty

Uzemia eurépskeho vyznamu
+ SKUEV0314 Morava
+ SKUEVO0165 Kutsky les
» SKUEV0166 Ciglat
* SKUEV0117 Abrod
+ SKUEV0163 Rudava
+ SKUEV0170 MeSterova luka
» SKUEV0169 Orlovské visky
* SKUEV0219 Malina
 SKUEV0121 Marhecké rybniky
» SKUEV0116 Jakubovské rybniky
« SKUEV0119 Siroka
+ SKUEV0167 Bezodné
+ SKUEV0218 Mociarka
 SKUEV0217 OndriaSov potok

Rekonstrukciou dialnice D2 bude nepriamo ovplyvnené 1 chrédnené vtacie uzemie:

- CHVU Zahorské Pomoravie (SKCHVUO016) a v fiom druhy haja &ervena (Milvus milvus), haja
tmava (M. migrans), kafia mociarna (Circus aeruginosus) a rybarik rie€ny (Alcedo atthis).
VSetky druhy budl ovplyvnené len potencialne a vplyv je zanedbatelny aZ nulovy.
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Okrem toho budu nepriamo ovplyvnené tieto izemia eurépskeho vyznamu:

- OndriaSov potok (SKUEV0217) a v fiom druhy lopatka duhova (Rhodeus sericeus amarus),
klinovka hadia (Ophiogomphus cecilia), bobor vodny (Castor fiber) a péasikavec (klinovka)
(Cordulegaster heros);

- Modéiarka (SKUEV0218) aviiom druhy plocha€ cerveny (Cucujus cinnaberinus), rohac
oby€ajny (Lucanus cervus), uchana Cierna (Barbastella barbastellus), fuza€ velky (Cerambyx
cerdo), blatniak tmavy (Umbra krameri), bobor vodny (Castor fiber), pasikavec (klinovka)
(Cordulegaster heros);

- Marhecké rybniky (SKUEV0121) avfiom druhy uchana Cierna (Barbastella barbastellus),
netopier oby€ajny, (Myotis myotis), hruz bieloplutvy (Gobio albipinnatus), bobor vodny (Castor
fiber);

- Rudava (SKUEV0163) aviom druhy podkovar maly (Rhinolophus hipposideros), uchana
Cierna; (Barbastella barbastellus), netopier oby€ajny (Myotis myotis), bobor vodny (Castor fiber);

- Abrod (SKUEV0117) a v fiom druhy netopier oby&ajny (Myotis myotis) a bobor vodny (Castor
fiber).

Tieto druhy budu ovplyvnené len nepriamo, nedbjde k zaberom ich biotopov a vplyv bude
nulovy alebo mierne negativny. Potencidlnymi ohrozeniami su priame kolizie niektorych Zivo€ichov
s dopravnymi prostriedkami, resp. potencialne znecistenie vodnych tokov. Tieto hrozby jestvuju
v danych Uzemiach aj v su¢asnosti.

K priamemu vplyvu prostrednictvom zaberu biotopov déjde v tychto UEV:
- Orlovské v isky (SKUEV0169)
- Malina (SKUEV0219)

Vplyv na tieto lokality je u jednotlivych variantov odliSny, podrobnejSie je popisany
v nasledujucej kapitole.

Na z&klade vykonaného hodnotenia mozno konStatovat, Ze skapacitnenie dialnice jej
rozSirenim, dobudovanim kolektorov a krizovatiek vo variantoch AaB nema
nepriaznivy vplyv na integritu Uzemia sustavy Natur a 2000 z hradiska cie Fov jeho
ochrany.

V pripade migracie vtakov (najma dravcov) ale i netopierov (netopiera oby€ajného, netopiera
brvitého, uchane cCiernej a podkovara malého) existuje riziko zrazok s dopravou pri preletoch
ponad D2. Toto ohrozenie vSak pdsobi aj v su€asnosti. Vplyv usmrcovania vtéakov v désledku
kolizii s dopravnymi prostriedkami pri jarnych a jesennych migraciach a pri preletoch za potravou
bude najvaznejsi v koridore rieky Morava v CHVU Zahorské Pomoravie, ktor4 je zaroven
vzduSnym biokoridorom, tahovou (migracnou) cesty vtakov.

Existencia mostov a estakdd ma vplyv najma na vsetky vacsie druhy vtakov - dravce, sovy,
ostatné migrujuce druhy a vodné druhy vtactva, ktoré prelietajd ponad mostny objekt a su
ohrozené premavkou. Tieto prekazky predstavuju pre vtéaky vazne nebezpecenstvo, kedy hlavne
pri nepriaznivom pocasi a pri hmlach méze dbéjst k ndrazom vtakov do konstrukcii s naslednymi
tazkymi poraneniami vtédkov, pripadne aj uhynmi. Koherencia sustavy Natura 2000, jednotlivych
popul&cii druhov a typov biotopov komunikujucich medzi tzemiami Natura 2000 nebude vyznamne
narusena. Spojitost’ sustavy Natura 2000 bude aj nadalej mierne naruSena bariérovym prvkom
v krajine. Tento vplyv nebude predstavovat dlhodobl genetickd alebo migraénu izolaciu Ziadneho
druhu alebo biotopu, ktory je predmetom ochrany dotknutych Gzemi Natura 2000. Vzhladom
na oakavané zachovanie priestorovych prepojeni sustavy Natura 2000 neboli identifikované
zasadné negativne vplyvy na integritu Uzemi sustavy Natura 2000.

Variant C v Useku v Useku novej cesty kategérie C 9,5/8 zasahuje vyznamnym sposobom
do dvoch UEV - Orlovské visky a Malina. Uvedeny Usek variantu C predstavuje vyznamny
negativny vplyv na integritu tychto tzemi.

Vysledky ekologického posudenia jednotlivych medzik rizovatkovych variantov

Hodnotenie medzikrizovatkovych Usekov je zaloZzené na porovnani variantov z hfadiska
vplyvov na zaujmy ochrany prirody. Vplyvy na ostatné zloZky - znecistenie ovzduSia, hlukové
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pésobenie, vplyvy na povrchové a podzemné vody mozno u vSetkych variantov hodnotit ako
rovnocenne.

Usek km 0,000 - 24,620 od &t. hranice SR/CR po navrhovanu krizovatku Studienka

Usek je navrhovany bezvariantne, resp. varianty A, B, C maji rovnaké rieSenie: diafnica
ostava v su€asnom Sirkovom usporiadani, t.j. kategérie D 26,5/120, pri¢om sa uvazuje s jej
postupnou opravou (vozovka, mosty), s Upravou krizovatiek so zriadenim dvojpruhovych vetiev a
s Upravou odpocivadiel

Vyznamné vplyvy na Zivotné prostredie sa v Useku neoakavaju. V kontakte s dialnicou D2
st UEV Abrod a UEV Rudava, v celkovej dizke kontaktu 470 m. Priobci Zavod vedie D2
v kontakte s CHVU Zahorské Pomoravie a pri hranici s CR pri obci Brodské ho krizuje, v celkovej
dizke 4 000 m. Vplyv je na zéklade primeraného hodnotenia vyhodnoteny ako méalo vyznamny.

Usek km 24,620 - MUK Malacky

Dialnica je vybudovana ako 4-pruh kategoérie D26,5/120. V jednotlivych variantoch je navrhované
nasledovné rieSenie:

Variant A - vybudovanie obojstrannych kolektorov 9,5/80 v celej dizke Gseku, v osovej
vzdialenosti D2 - kolektor 27,75
- Uprava odpocivadla Malacky
- nova krizovatka v km 25,67 na 11/590 smer Studienka napojen& na kolektory
- nova krizovatka v km 27,75 na 111/50310 smer RohoZnik napojena na kolektory
- Uprava krizovatky Malacky v km 29,341 s napojenim na kolektory

Podvariant B1 - vybudovanie obojstrannych kolektorov 9,5/80 v celej dizke Gseku, v osovej
vzdialenosti D2 - kolektor 27,75

- Uprava odpocivadla Malacky
- nova krizovatka v km 27,75 na 111/50310 smer RohoZnik napojena na kolektory
- Uprava krizovatky Malacky v km 29,341 s napojenim na kolektory

Podvariant B2 - vybudovanie obojstrannych kolektorov 9,5/80 v celej dizke Gseku, v osovej
vzdialenosti D2 - kolektor 27,75

- Uprava odpocivadla Malacky
- nova krizovatka v km 25,67 na 11/590 smer Studienka napojen& na kolektory
- Uprava krizovatky Malacky v km 29,341 s napojenim na kolektory

Podvariant B3 - vybudovanie obojstrannych kolektorov 9,5/80 v celej dizke Gseku, v osovej
vzdialenosti D2 - kolektor 27,75

- Uprava odpocivadla Malacky

- nova krizovatka v km 25,67 na I1/590 smer Studienka napojena na kolektory -
vzdialenost krizovatky od MUK Malacky je 3,67 km (vynimka z STN 73 6101)

- nova krizovatka v km 27,75 na I11/50310 smer RohoZnik napojena na kolektory -
vzdialenost' krizovatky od MUK Malacky je 1,59 km ( vynimka z STN 73 6101)

- Uprava krizovatky Malacky v km 29,341 s napojenim na kolektory
Variant C - diafnica D2 v tomto Gseku bude bez tpravy v celej dizke tseku

- po severnej strane dialnice je navrhnuta nova cesta kategoérie C 9,5/8, ktora spaja
cestu 11/590, 111/50310 a 11/503, celkova diZzka cesty je 4,659 km

- cesta zacina na ceste 11/590 stykovou krizovatkou, cestu 111/50310 krizuje okruznou
krizovatkou a na cestu I1/503, ktora je napojena do MUK Malacky je napojena tiez
stykovou krizovatkou.

V Gseku dojde k priamemu zaberu biotopov v tychto UEV:
- Orlovské visky (SKUEV0169)
- Malina (SKUEV0219)

Vplyv jednotlivych variantov na tieto lokality Natura 2000 je nasledovny:
A
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Varianty A a B - vybudovanie kolektorov

Vybudovanim Favostranného kolektora déjde k priamemu vplyvu na UEV Malina v dosledku
zéberu biotopu 91E0*, kde celkova plocha zéberu bude predstavovat 1 500 m?, ¢o predstavuje
0,17 % vymery biotopu v celom UEV. Uvedeny zasah predstavuje mierne vyznamny negativny
vplyv na integritu Uzemia.

Vplyv je hodnoteny ako mierne negativny.
Variant A - nova krizovatka Studienka

Pri vybudovani krizovatky v suéasnom navrhu dojde k priamemu vplyvu na UEV Orlovské
visky (SKUEV0169) v dosledku zaberu biotopu 9190 VIhké acidofilné brezové dubravy v trase
novej vetvy krizovatky v dizke cca 115 m (plodny zaber cca 1150 m?, t.j. 0,10 % biotopu). Uvedeny
zasah predstavuje mierne vyznamny negativny vplyv na integritu Uzemia. Naviac, zmenou
smerového vedenia vetvy krizovatky mozno zadsah minimalizovat, aZ eliminovat.

Vplyv je hodnoteny ako mierne negativny, zmiernit ho je moZzné zmenou smerového
vedenia vetvy krizovatky, alebo realizaciou krizovatky v subvariante B2, B3

Variant C (teleso novej cesty kateqorie C9,5/8)

Variant C v Useku novej cesty zasahuje vyznamnym spdsobom do oboch UEV. V UEV
Orlovské visky (SKUEV0169) dochadza k zaberu biotopu 9190 ViIhké acidofilné brezové dubravy
v trase novej cesty na dizke cca 530 m (plosny zaber cca 5 300 m?, t.j. 0,74 % biotopu) a v UEV
Malina (SKUEV0219) dochadza k z&beru biotopu 91E0* Luzné vibovo-topofové a jelSové lesy
v trase novej cesty v dizke cca 470 m (plo3ny zaber cca 4 700 m?, t.j. 0,535 % biotopu).

Uvedeny (sek hodnoteného variantu C predstavuje vyznamny negativny vplyv
na integritu vySSie uvedenych uzemi.

Z pohladu vplyvu na Zivotné prostredie je hodnotenom Useku najvhodnejsi variant B,
nasleduje variant A a ako najmenej vhodny je variant C.

Usek MUK Malacky po MUK Lozorno

Usek je navrhovany bezvariantne, resp. varianty A, B, C maji rovnaké rieenie: dialnica
ostava v su€asnom Sirkovom usporiadani, t.j. kategérie D 26,5/120, priCom sa uvaZuje s jej
postupnou opravou (vozovka, mosty)

V kontakte s diafnicou D2 st UEV Marhecké rybniky, UEV Mociarka a UEV OndriaSov potok,
s celkovou dIZkou kontaktu 1 050 m. Vplyv je na zaklade primeraného hodnotenia vyhodnoteny
ako mélo vyznamny.

Usek MUK Lozorno po MUK Stupava
Dialnica je vo vSetkych variantoch navrhnuta ako 6-pruh kategorie D33,5/120.
V kontakte s dialnicou D2 sa nenachadzaju Ziadne lokality Natura 2000 ani iné cenné Gzemia.

Usek MUK Stupava - k.U.

Dialnica je vybudovana ako 4-pruh kategérie D26,5/120. V jednotlivych variantoch je navrhované
nasledovné rieSenie:

Variant A - rozSirenie existujucej dialnice D2 - 6-pruhova dialnica kategérie D 33,5/120
- kolektory kategorie C9,5/80 po oboch stranach dialnice
- osova vzdialenost D2 — kolektor 23,5 m

- prebudovanie dotknutych krizovatkovych vetiev MUK Stupava a MUK Lamac —
napojenie na kolektory

- prediZenie Eisnerovej ulice na cestu 1/2, MUK Eisnerova v km 53,035, napojenie
na kolektory

Podvariant B1 - rozSirenie existujucej dialnice D2 - 6-pruhova dialnica kategorie D 33,5/120

- prebudovanie dotknutych krizovatkovych vetiev MUK Stupava a MUK Lamac —
napojenie na 6-pruh

A.

Sprievodna sprava 107



Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

- prediZenie Eisnerovej ulice na cestu 1/2, ML'JK'Eisnerova v km 53,035, napojenie
na D2, vynimka na vzdialenost krizovatiek MUK Stupava - MUK Eisnerova: 3 377
m
- MUK Eisnerova — MUK Lamag¢ : 2 000 m
Podvariant B2 - rozSirenie existujucej diafnice D2 - 6-pruhova dialnica kategérie D 33,5/120
- prebudovanie dotknutych krizovatkovych vetiev MUK Stupava a MUK Lamac —
napojenie na 6-pruh
Variant C - 4-pruhova dialnica D2 kategorie D 26,5/120
- kolektory kategorie C9,5/80 po oboch stranach dialnice, osovéa vzdialenost D2 -
kolektor 23,5 m
- prebudovanie dotknutych krizovatkovych vetiev MUK Stupava a MUK Lamac —
napojenie na kolektory
- prediienie Eisnerovej ulice na §t. cestu 1/2, MUK Eisnerova v km 53,035,
napojenie na kolektory

Z pohladu Zivotného prostredia nie si medzi jednotlivymi variantmi vyznamné rozdiely.
Prejavuju sa hlavne v rozdielnych zaberoch pddy a s tym spojenymi zasahmi do biotopov, ktoré
v3ak nie su vyznamné.

Navrh zmier rujucich opatreni

NajvyznamnejSim vplyvom diafnice D2 na prirodu je existencia bariéry pre migraciu
zivoCichov. Vzhladom na to, Ze v uplynulom obdobi bolo zaznamenanych najviac kolizii
automobilov s divo Zijucimi cicavcami najma medzi Moravskym Sv. Janom a Zavodom, sa
z dovodu bezpecnosti a vytvorenia dalSieho funkéného koridoru pre velkych cicavcov pripravuje
v rdmci spolo¢ného rakusko-slovenského projektu AKK (Alpsko-Karpatsky koridor) vystavba
zeleného mostu (ekoduktu). Navrhované premostenie rieSi bezbariérovy prechod zveri ponad
dialnicu. Poloha zeleného mosta je v km 13,675 diafnice D2. Tento objekt je rieSeny samostatnou
projektovou dokumentaciou aj s posudenim vplyvov na Zivotné prostredie.

V rdmci samotného projektu skapacitnenia dialnice D2 sa navrhuju opatrenia na zlepSenie
migracie vramci existujacich mostov a priepustov, ktorych parametre suU pre migraciu
nevyhovujuce.

Pozornost bude potrebné venovat predovSetkym nevyhovujucim objektom, ktoré boli
identifikované v: km 32,879 - priepust

km 36,687 - most na D2 cez potok Stumpach

km 38,464 - most nad D2 pri moteli Lozorno

km 40,451 — Zelezni¢ny most nad D2

km 45,426 - most nad D2 na &t. ¢. 00239 (v pripade skapacitnenia D2 novy most)

Na zlep3enie Ciastocne nevyhovujucich podmienok by sa malo prihliadat aj pri rekonStrukcii
objektov v: km 31,122 - most nad D2 na lesnej ceste

km 31,558 - most na D2 cez Balazov potok

km 33,130 - most nad D2 na lesnej ceste

km 33,265 - most na D2 cez potok Tancibok
km 38,754 - most na D2 cez OndraSovsky potok
km 46,190 - most na D2 cez Stupavsky potok

Pri rekonstrukcii mostnych objektov a priepustov bude potrebné postupovat v sulade
s usmerneniami a metodickymi pokynmi uvedenymi v TP 04/2013: Migracné objekty pre volne
Zijuce zivocichy. Projektovanie, vystavba, prevadzka, prevadza a oprava ekoduktov.

Pri rekonStrukcii existujacich mostnych objektov je potrebné dbat o zachovanie dostatoéného
migracného priestoru pre Zivocichy, t.j. medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku
ponechat volny priestor (bermu) pre umozZnenie prechodu Zivo€ichom.
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Uprava pod mostnymi objektmi (podmostia) musi byt prirodzend, aby neobmedzovala pohyb

ZivoCichov. Minimalizovat beténovy alebo Strkovy povrch podchodov, najvhodnejSi je zemny
s vegetaciou alebo velkymi kamenmi alebo drevenymi kmerfimi.

Okrem zlepSenia migracie sa navrhuju tieto zmierfiujice opatrenia:

8.

Vystavbu kolektoru a rozsirenie diafnice D2 v dotyku s UEV Malina riesit po technickej
stranke takym spOsobom, ktory minimalizuje, resp. vylu¢i priamy Gzemny zasah do UEV
(napr. namiesto svahu navrhnat oporny mur resp. iné technické rieSenie).

Znizit vzdialenost medzi diafnicou a navrhovanym kolektorom v kontakte s UEV Malina na
minimum.

Vykonat rekonstrukciu oplotenia dialnice v priestore UEV, déraz klast na jeho funk&nost
v mieste premostenia dialnice v kontakte s UEV, pri oploteni pouZit' oproti si¢asnosti pletivo
s malymi okami, ktoré zabrani migracii do priestoru telesa dialnice i menSim druhom
Zivocichov

V pripade variantu A preverit mozZnost zmeny smerového vedenia vetvy krizovatky
pripajajdcej sa na cestu 11/590 smer Studienka tak, aby ¢o najmenej zasahovala, pripadne sa
vyhla UEV Orlovské visky.

Pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulané pasy a
Vv programe organizacie vystavby uréené pristupové komunikéacie minimalizovat’ v priestore
biokoridorov Zivo&ichov. Pristupové cesty na stavenisko a stavebné dvory situovat mimo
UEV a CHVU.

Pocas stavebnych prac vylicit ohrozenie kvality povrchovych vod zmenou transportu
splavenin a sedimentacie hlinitych astic u recipientov, ktoré su sucastou UEV.

Vyruby nelesnej drevinnej vegetacie realizovat v mimovegetathom a mimohniezdnom
obdobi.

Pri vystavbe a zemnych pracach i nasledne pri prevadzke dialnice D2 zamedzit' Sireniu
invaznych druhov rastlin obzvlast v blizkosti Gzemi Natura 2000, vykonavat pravidelné
kontroly, v pripade ich vyskytu vykonat opatrenia na ich likvid4ciu.

V&etky docasne odprirodnené plochy pocas vystavby dialnice a kolektorov v kontakte s UEV
a CHVU uviest po realizacii stavby do pévodného stavu pri vyuziti vhodnych vegetaénych
Uprav (stanovistne povodné druhy rastlin).

VSetky prace spojené s vystavbou dialnice a kolektorov (vratane vyrubu drevin) v Gasekoch
prechadzajlcich popri UEV a CHVU vykonavat podla moznosti v mimohniezdnom obdobi
(august az februar) a zaroven v ¢o najkratSej dobe vystavby.

Pri aprave dna a brehov premostovanych vodnych tokov pouZzivat prirodné materialy - drevo,
kamen.

Re3pektovat a splnit podmienky MZP SR stanovené vydanym zavereénym stanoviskom.

Multikriterialne hodnotenie (analyza MCA) jednotliv ych variantov

Bolo vykonané formalizované posudenie suboru jednotlivych variantov na 5 rieSenych

Usekoch (resp. 2 usekoch) metdédou multikriteridlnej rozhodovacej analyzy podfa kataldégu
23 kritérii.

Referenény subor kritérii, pouZzitych pre hodnotenie jednotlivych variantov, bol rozdeleny

do 7 z&kladnych skupin, a to podla:

a) hladiska priestorového vedenia trasy,

b) hladiska stavebno-technickej naro€nosti stavby,
¢) hladiska dopravnej obsluznosti Uzemia,

d) hradiska ekologického,

e) hladiska technicko-ekonomického,

f) rizik projektu,

g) geologickych rizik.
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Dovodom, prec€o boli hlavné kritéria priradené jednotlivym skupinam, je predovSetkym snaha
0 lepSiu rozpoznatelnost vahy prislusnych skupin pri hodnoteni jednotlivych variantov. Volba
jednotlivych kritérii pritom reSpektuje kfi€ové hodnoty, najlepSie charakterizujuce dané hladiska.
Ciselné udaje a kvantifikacia parametrov boli vykonané riesitelskym timom.

RieSenie bolo vykonané Standardnym spésobom pomocou jednoduchej maticovej tabulky
interakcii. Analyza sa opiera o axiomaticku teoriu kardinalneho Gzitku MUT (Multiatribute Utility
Theory). RieSenie obsahuje a porovnava vysledky dvoch modelov, t. j. modelu pre rovnocenny
vyznam kritérii (tzv. nevazeny vystup) a pre diferencovany vyznam kritérii (Standardné rieSenie).

Zadanie pre multikriterialnu analyzu

Usek Varianty
I. km 0,000 — km 24,620 A,B,C — bez zasadnych Uprav
Il. km 24,620 - 30,000 (MUK Malacky) A Bl B2 B3 @

ll. km 30,000 (MUK Malacky) — 41,100

(MUK Lozorno) A,B,C — bez zasadnych uprav

IV. km 41,100 (MUK Lozorno) — 49,640

(MUK Stupava) FoBiE
V. I}rhr)lU?(QLzé:;)a él)\/lUK Stupava )— 56,500 A B1 B2 C
Zadany subor variantov (vlastné spracovanie)

Kritérium Rozmer

A) Priestorové vedenie trasy rychlostnej cesty
A1) Dizka kolektorov, novych ciest a skapacitnenych tsekov m

B) Stavebno-technicka naro €énost’ stavby
B1) Bilancie zemin m3
B2) Plochy mostov (p6dorysna plocha mostov) m?
B3) Plocha protihlukovych opatreni m?
B4) Prelozky a Upravy inZinierskych sieti m

C) Dopravna obsluznos t' Gzemia
C1) Dopravna pristupnost Uzemia ano/nie
C2) Dopravné zatazenia (intenzita ku kapacite) %
C3) Vplyv odlahéenia jestvujiucej cestnej siete po vybudovani %
rychlostnej cesty (zniZenie intenzity v prvom roku)
C4) Nadvaznost dopravného napojenia na nadvazujuci ano/nie
Usek/projekt

D) Ekologické kritéria
D1) Miera nepriechodnosti -
D2) Bariéry v Uzemi m

A.
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D3) Vplyv na zdravie obyvatelov

E) Technicko - ekonomické h Fadisko

E1) Naklady na pripravu

E2) Naklady na vystavbu

E3) Prevadzkové naklady na prevadzku, udrzbu a opravy
E4) Technick& naro€nost spravy a adrzby

E5) Socioekonomické Uspory/vynosy uvazované v prvom roku
uvedenia do uZivania

F) Rizika projektu

F1) Doba pripravy
F2) Doba vystavby
F3) Zly odhad dopytu a vyvoja dopravy

F4) Sulad s tzemnymi planmi

F5) Sdlad s technickymi normami- vynimky

F4) Logistické opatrenia (komplikovana vystavba)

F5) Naro¢nost geoldgie (Nosnost podlozZia, typ zeminy a
odvodnenie

RJ - relativne jednotky pod/a verbalne-numerickej stupnice

trasy. Z hodnotenia vySli nasledovné zavery:
Na zaklade vykonanej multikriterialnej analyzy bolo stanovené vysledné poradie posudzovanych
scenarov, ako pre model rovnocenného vyznamu kritérii, tak pre model diferencovaného vyznamu
kritérii (Standardné rieSenie).

EUR
EUR
EUR/rok
RJ
EUR/km/rok

roky
roky
RJ
Ano/nie
Pocet
vynimiek
RJ
RJ

PodrobnejSie su jednotlivé kritéria a ich zvolené vahy uvedené v prilohe €. C.5
V tejto prilohe je aj celkové vyhodnotenie posudzovanych variantov po uUsekoch aj celej

Usek Variant Nevazeny bodovy zisk Poradie
Usek I. km 0,000 - km 24,620 A B, C 22,00 1
A 15,52 5
Bl 17,96 2
Usek Il. km 24,620 - 30,000 B2 18,01 1
B3 16,69 4
C 17,47 3
Usek Ill. km 30,000 — 41,100 A B, C 22,00 1
A.
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Usek V. Km 41,100 — 49,640 A, B, C 22,00 1
A 12,75 4
Bl 16,91 2
Usek V. km 49,640 — 56,500
B2 18,44 1
C 15,16 3

Vyhodnotenie multikriterialnej analyzy — rovnocenny vyznam kritérii (vlastné spracovanie)

Usek Variant Vazeny bodovy zisk Poradie
Usek I. km 0,000 - km 24,620 A B, C 0,865 1
A 0,571 5
Bl 0,710 1
Usek II. km 24,620 - 30,000 B2 0,697 2
B3 0,665 3
C 0,609 4
Usek I1I. km 30,000 — 41,100 A B,C 0,940 1
Usek IV. Km 41,100 — 49,640 A B,C 0,940 1
A 0,446 4
) Bl 0,696 2
Usek V. km 49,640 — 56,500
B2 0,763 1
C 0,544 3

Vyhodnotenie multikriterialnej analyzy — diferencovany vyznam kritérii (vlastné spracovanie)

Tento variant je vysledkom hodnotenia r6znych variantov trasovania a technického rieSenia
jednotlivych Usekov pomocou multikriterialnej analyzy. Vystupom multikriterialnej analyzy je
nasledovny variant:

A.
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Rovnocenny vyznam Kkritérii:

Usek 1 2 3 4 5
Trasa AB,C B2 AB,C AB,C B2
Variant v rovnocennom vyznamu kritérii — MCA (vlastné spracovanie)
Diferencovany vyznam kritérii:
Usek 1 2 3 4 5
Trasa AB,C Bl AB,C AB,C B2
Aktivny variant — MCA (vlastné spracovanie)
A.
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Usek 1 2 3 4 5

Ukazovatel Rozmer A,B,C A B1 B2 B3 C A,B,C A,B,C A B1 B2 C
1) Priestorové vedenie trasy dialnice
Dizka kolektorov, novych 0 12 693 | 600 600 1200 4 659 0 8 350 22 230 8 420 6 620 13620
ciest a skapacitnenych m
usekov
2) Stavebno-technicka naroénost stavby

N , 0 43350 (22500 |11 250 33750 38 000 0 62 625 | 177 060 51040 |49 650 |152 260
Bilancie zemin m3
Plochy mostov (p6dorysna , 0 3486 830 918 2218 0 0 3844 7958 7437 7437 7958
plocha mostov) m
Plocha protihlukovych 2 22 700 20925 | 5400 5400 5400 5400 9 490 6 000 28 500 28500 |28500 |28500
opatreni
Prelozky a Upravy - 0 14 638 | 939 939 939 0 0 8972 11185 11084 |10526 |11 185
inZinierskych sieti
3) Dopravna obsluznost tuzemia
I'Dopra.wné pristupnost ano/nie ano ano nie nie ano ano ano ano ano nie nie ano
uzemia
Dopravné zatazenie % 0,14 0,22 0,20 0,20 0,20 0,22 0,31 0,49 0,46 0,46 0,46 0,52
(intenzita ku kapacite)
Vplyv odlahéenia jestvujlcej
cestnej siete po vybudovani %
dialhice (zniZenie intenzity 0,95 0,95 0,97 0,90 1,15 0,85 0,95 0,95 0,85 0,97 0,95 0,85
v prvom roku)
Navaznost dopravného
napojenia na nadvazujuci ano/nie ano ano ano ano ano ano ano ano ano nie nie ano
usek
4) Ekologické hladisko

. . . 12 136 2539 2104 2104 2 263 6181 4273 1262 1037 884 623 1039
Miera nepriechodnosti -

L , , 24 620 7730 5980 5980 6 580 10 040 11 100 8 350 8 420 8 420 6 620 8 420
Bariéry v Uzemi m
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. , 4700 5380 | 5380 5380 5380 6 130 2 060 1200 6 000 6 000 6 000 6 000
Vplyv na zdravie obyvatelov m
5) Technicko - ekonomické hladisko
. . . 1783 8 982 24234 | 3266 4 326 1739 801 4545 |16 015 5609 5186 15787
Naklady na pripravu Tis. EUR
. , . 140 782 | 89921 | 50 121 | 50 095 54 030 51 599 63297 | 81607 |137859 |106405 |97687 |119 859
Naklady na vystavbu Tis. EUR
Prevadzkové naklady na Tis. 1555 640 568 568 568 570 847 865 653 400 400 514
prevadzku, udrzbu a opravy EUR/rok
Technicka naro¢nost spravy RJ 1 3 3 2 3 3 1 2 4 0 0 192
a udrzby
Socioekonomické
Uspory/vynosy uvazovanév | EUR/km/ro
prvom roku uvedenia do k 952 193 0 0 0 193 389 314 192
uZivania
6) Rizika projektu
, 3,00 4,17 3,41 3,41 3,67 4,17 3,00 3,33 3,92 3,50 3,33 3,75
Doba pripravy roky
, 3,80 2,00 2,20 2,20 2,20 1,50 1,50 1,70 4,00 2,70 2,00 3,70
Doba vystavby roky
Sulad s Uzemnymi|ano/nie
planmi 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Sulad s technickymi|pocet
normami- vynimky vyn. ano ano nie nie nie nie ano nie ano nie nie nie
Zly odhad dopytu a vyvoja RJ 0 0 1 1 2 0 0 0 1 0 0 1
dopravy
Logisticka opatrenia 1 2 3 3 4 1 1 1 3 3 3 3
. 2 o RJ
(komplikovana vystavba)
Narocénost geoldgie
(Nosnost podlozia, typ RJ 2 2 2 2 2 2 2 2 2,00 2,00 2,00 2,00
zeminy a odvodnenie)

Suhrnné zadanie pre multikriterialnu analyzu (vlastné spracovanie)
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Podla multikriteridlnej analyzy je vyhodnejSie vybudova t’ trasu vo variante B1 alebo
B2, priéom Bl vychddza ako najvyhodnejSi viseku Il. vprip ade hodnotenie
diferencovanym vyznamom kritérii  CiZe pri pouZziti vah jednotlivych kritérii. Pokial by sme
uvazovali rovnocenny vyznam vsetkych kritérii, tak v Useku Il. vychadza vyhodnejSi variant
B2. Vysledky hodnotenia su velmi podobné, preto odporu€ame zohfadnit’ pri vybere aj vysledky
ekonomického hodnotenia (CBA).

Skapacitnenie diafnice vo vyhfade umozni u€astnikom cestnej premavky aj pri naraste
dopravy bezpecnu a rychlu obsluhu Uzemia ako pri zdrojovej a cielovej doprave, tak aj pri doprave
tranzitnej.

0. Analyza nakladov a vynosov CBA

9.1 Vyber odpora éaného variantu

Posudzované varianty su :
1) Nulovy variant — bez vystavby.

Nulovy variant predstavuje sU€asnu situaciu alebo budlci stav sUashej situacie bez
akychkolvek dodatocnych investi€nych vydavkov. Variant ,bez projektu® neznamena zanik
sucasnych podmienok, ale zotrvdvanie v su€asnej situacii alebo jej prirodzenom vyvoji v
buducnosti bez kapitalovych vydavkov (bez investicii).

2) Variant ¢erveny
3) Variant modry (B1)
4) Variant modry (B2)
5) Variant fialovy

Cielom hodnotenia bolo posudit varianty stavieb dialnice D2 v celom Useku od Statnej
hranice s Ceskou republikou az po MUK Lamaé. Dopravno-kapacitné postdenie ukézalo, Ze
funk&nej drovni nevyhovuje diafnica D2 v Gseku MUK Stupava — MUK Lama¢ vroku 2020
a v Gseku MUK Lozorno — MUK Stupava v roku 2030. Realizacia stavby v iseku MUK Stupava —
MUK Lamag je planovana v harmonograme (priloha &. 2 Sprievodnej spravy) v rokoch 2020-2023
a v useku MUK Lozorno — MUK Stupava v rokoch 2028-2029. Na ostatnych Gsekoch je realizacia
opatreni az po roku 2033. Ekonomické hodnotenie je Standardne spracované na dobu vystavby
1.0seku a naslednych 30 rokov prevadzky. UvaZuje sa s obdobim 2020-2053. V tomto obdobi su
zasadné zmeny v projektovom variante, preto do ekonomického hodnotenia vstupuju dopravné
data z ovplyvnenej siete.

Posudzovany bol nulovy variant s vyvojom situacie bez investicie resp. bez realizacie Uprav
dialnice D2, pricom boli posudzované 3 projektové varianty. Jedna sa o variant ¢erveny A, modry
B1 a B2 (ktory vySiel ako najvyhodnejSi v MCA) a variant fialovy C.

So zretelom na vysledky a schvéleni metodiku pre vypocet ekonomického hodnotenia
mozno na zéklade vysledkov konStatovat, Ze vSetky varianty dosahuju priaznivé ekonomické
vysledky. Modry variant B1 v3ak preukazal najlepSie zlepSenie (z hradiska socialno-
ekonomickych prinosov) oproti s €éasnému stavu.

9.2 Analyza realizovate I'hosti odpord €aného variantu

Pravna analyza realizovatelnosti projektu

Zvacsenie kapacity dialnice dobudovanim kolektorov alebo rozSirenie na Sest pruh vyZaduje
zabery pozemkov. To znamend, Ze vSetky varianty, v ktorych sa uvazuje skapacitnenie dialnice,
vyZaduju reviziu existujucich majetkovopravnych vztahov. Aj vo variante ,C* sa uvazuje
s vybudovanim novej cesty, na ktor( su potrebné zabery lesnych aj ostatnych pozemkov. Rizika
vyplyvajuce z usporiadania majetkovopravnych vztahov sa zmensuju znizovanim zaberov.
V pripade variantov ,B“, v ktorych sa v rdmci niektorych Gsekov navrhuju len nové krizovatky bez
kolektorov, su tieto rizika menSie. V sulade s teraz plathymi tzemnymi planmi dotknutych miest
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a obci je len variant ,A“, ktory ale vychadza z multikriterialneho aj ekonomického hodnotenia ako
najnevyhodnejsi.

Zrealizované rozSirenie dialnice (kolektory, rozSirenie) aj nové krizovatky budu v sprave NDS
a.s. V pripade variantu ,C* sa uvaZuje s novou cestou ll. triedy, ktora by prepdjala jednotlivé
regiondlne cesty a zviedla z nich tranzitnd dopravu na diafnicu. Je sucastou rieSenia skapacitnenia
dialnice a preto by sa mala postavit z investi€nych prostriedkov potrebnych pre skapacitnenie.
Cesta po vybudovani mézZe byt v sprave Bratislavského vy3Sieho Gzemného celku.

Technick& analyza realizovatelnosti projektu

Navrhované rozSirovanie diafnice, rozSirovanie mostov a budovanie novych ciest budu
realizované Standardnymi metdédami. Navrhované rekonStrukcie jestvujucich Usekov sa budu
realizovat za stalej prevadzky diafnice. To znamena, Ze v Usekoch rekonstrukcie sa bude sa jazdit
len v jednom dopravnom pase obojsmerne. To vyZaduje vopred vybudovat niekofko spevnenych
prechodov cez stredny deliaci pas a dokladne navrhnut postup vystavby vratane docasnych
dopravnych znaceni.

9.3 Analyza moznosti realizacie projektu

Ekonomické hodnotenie je zaloZzené na obvyklej analyze vynaloZzenych nékladov a
vyslednych prinosov, kde su néklady celého Zivotného cyklu priclenené k existujacej sieti (nulovy
variant) porovnanie s celkovymi nakladmi na tej istej sieti s novymi cestnymi Upravami (projektovy
variant).

Hlavnym ekonomickym kritériom je ekonomicka vnatorna vynosnost (EIRR), ktora musi byt
vacsia ako diskontna sadzba (5,5%). Prinosy novych opatreni vznikaju skratenim jazdnych doéb a
stratovych €asov, ktoré vedu k uspordm prevadzkovych nédkladov a isporam nakladov na cestovny
¢as.

Metodika ekonomického hodnotenia je zaloZzend na analyze nékladov a vynosov (CBA
analyze). Hodnotenie je vypracované metddou posudenia stavu bez investovania (nulovy variant)
a stavu s investovanim (projektovy variant).

Sucasne pohlad CBA hodnoti G€inky:
. v priamom okruhu investora - Narodnej Dialni¢énej spolo€nosti — finan €na analyza
. sucasne aj mimo priameho okruhu investora, z pohladu celospolo¢enského — ekonomicka
analyza
Vlastné hodnotenie finanéna resp. ekonomickd analyza je rieSené diferenénou
(rozdielovou) metdédou. Analyza hodnoti zmeny finanénych tokov po realizécii investicie

voCi stavu bez investovania. Posudenie efektivnosti investicie je rieSené metédou hodnotenia
finan&nych tokov (cash flow) a vypoctu zakladnych ukazovatelov efektivnosti:

IRR - vnutorné vynosové percento
Je definované vzorcom:

ZY: NB y(m-n) -0
= (L)
NB ym-ny = Cisty ekonomicky vynos stavu projektového (m) voc&i stavu vychodiskovému (n)

v roku y

hfadana diskontn& sadzba rovna prave EIRR
= hodnoteny rok (y=1,2...Y)
pocet rokov hodnotenia

< <
I

Nasledne platia vztahy :

A.
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EIRR = vySka diskontnej sadzby ,i“, pre ktort je ENPV = 0 plati tu :
Pokial EIRR > i, ENPV >0 Pokial EIRR < i, ENPV <0
NPV - Cista sticasna hodnota
Je definované vzorcom:
Y NB

- y(m-n)
NPV . o = ;W

kde
NB ym-n) = Cisty ekonomicky vynos stavu projektového (m) vocéi stavu vychodiskovému (n)
v roku y

i= diskontna sadzba

y= hodnoteny rok (y=1,2...Y)

Y =  pocet rokov hodnotenia

B/C - index rentability
Je definovany vzorcom:
B/Clmn) = g—z?m:”]
(m-n)

kde:
B/C(m-ny = pomer prinosov a nakladov

dB (m-n) = suma diskontovanych prinosov (benefitov), €im je myslené zahrnutie nielen vynosov, ale
aj nakladov projektu v priebehu Zivotnosti projektu a zostatkovej hodnoty (zahrnutie
pozitivnych i negativnych ,benefitov*)

dC (m-n) = suma diskontovanych nakladov, ¢im su myslené investicné naklady v stavebnej faze
na zaciatku projektu

Ukazovatel ur€uje diskontovanym pomerom prinosov a nakladov rentabilitu projektu — ak
je vySSia ako jedna, je projekt zo socioekonomického pohladu efektivny.

Vzhladom na predmet hodnotenia, teda investiciu do dopravnej infrastruktary, za efektivne
financovatelna z celospoloenského hladiska je povazovana investicia s IRR>5,5% - socialna
diskontn& sadzba. V pripade hodnotenia je mozné za efektivhu povazovat’ investiciu, ktorej IRR >
ako naklady stratenej prilezitosti (opportunity cost), napr. Urokovej miery pri alternativhom
spdsobe investovania prostriedkov. Na zéklade odporucani Eurépskej komisie je pri
verejnych investiénych projektoch spolufinancovanych z fondov EU mozné povazovat
za medznu finanénu mieru vynosnosti hodnotu 5,0%.

9.4 Cena verejnej prace

V rdmci Studie realizovatelnosti boli ocenené jednotlivé varianty v cenovej arovni 1/Q 2015.
Boli ocenené navrhované varianty alebo nové krizovatky po Usekoch. V Usekoch, kde sa
so skapacitnenim neuvaZuje, bola ocenend rekonstrukcia celej vozovky vratane podkladnych
vrstiev a dobudovanie protihlukovych opatreni. Krycie listy rozpoctu po jednotlivych Usekoch
a variantoch su v Prilohe &. 1 Sprievodnej spravy.
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V nasledujucej tabulke je vypocet kapitadlovych vydavkov z uvedenych nakladov:

Variant A Variant B1 Variant B2 Variant C
Priprav a verejnej prace 6 506 058 5603 497 5492 631 5791 907
Stavebna €ast’ (stavebné objekty 448 103 103 385451 475 377 932 929 399 718 441
vratane ich technického
vybavenia)
Technologicka ¢ast’ (prevadzkové
subory, stroje a zariadenia)
Zariadenie st aveniska 13 652 264 11 757 638 11 525 167 12 154 839
Predpokladané vyvolané 6 972 362 6 469 800 6 239 300 5442 870
investicie
Vykup pozemkov, odvody za 25 620 500 9 558 360 10 088 200 18 863 700
vy natie pody
Rozpo étova rezerva - v rozmedzi 44 738 947 38 532 407 37 770 058 39828 193
10%
KAPITALOVE VYDAVKY SPOLU 545 593 234 457 373 177 449048285 481 799 949

Vstupy do CBA — kapitalové a stavebné naklady (v tis. Eur, bez DPH)
Pre ekonomické hodnotenie st naklady vzaté bez rezervy, bez DPH a v CU 2015.

9.5 Hodnotenie efektivity a udrzate [Inosti projektu
Vysledky ekonomickej analyzy su nasledovné:

Ukazovatele ekonomickej vykonnosti Cerveny Modry Modry Fialovy
variant (A) variant variant variant (C)
(B1) (B2)

Ekonomicka distd sucasnad hodnota 13 629 554 102 509 918 77 800 505 31 376 848
investicie - ENPV ( mil. EUR)

Ekonomicka miera vynosnosti investicie 6,01% 10,68% 9,86% 6,72%
— EIRR (%)
Index rentability - B/C 1,076 1,818 1,658 1,209

Ukazovatele ekonomickej vykonnosti

Ekonomicky najvyhodnejsi je variant modry B1. Mad nha  jvy3Sie socioekonomické prinosy.

10. Riadenie rizik

Hlavné rizika

e ZvySenie investi¢nych nakladov

e Riziko nedostatku potrebnych finanénych prostriedkov

* Riziko spojené s posudzovanim vplyvu na Zivotné prostredie, Uzemnym a stavebnym kona-
nim, vykupom nehnutelnosti a pod.

* Nedodrzanie harmonogramu v doésledku problémov v procese pripravy projektu (i zla koordi-
nacia)

* Nedodrzanie harmonogramu vystavby projektu
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*  Podhodnotené / nadhodnotené néklady na udrzbu a opravy infrastruktary
e Zly odhad dopytu a vyvoja dopravy

* Nesuhlas Casti verejnosti (efekt NIMBY)

«  Komplikované verejné obstaravanie

Niektorym uvedenym rizikam sa da pomerne dobre predchadzat v pripravnej faze stavby —
vyZzaduje to vSak spolo¢né Uusilie vSetkych zainteresovanych o0s6b a organizacii. Rizika
v realiza¢nej faze su takisto podobné, ako pri ostatnych stavbach tohto typu:

e Zmenené geologické podmienky oproti prieskumom
* Odlisné vedenie inZinierskych sieti oproti planom
*  Logistické opatrenia (komplikovana vystavba v chrAnenom Gzemi)

Nakolko nie je moZné tieto rizika celkom eliminovat, je mozné (a aj nevyhnutné) ich

pravdepodobnost znizit na minimum starostlivou pripravou projektovej dokumentécie.

Vplyv rizika

Riziko s vysokym faktorom vplyvu je také, ktoré mdze sp6sobit’ ohrozenie alebo naruSenie
pripravy a realizacie projektu, aviak vyberom spravneho opatrenia a kvalitnym riadenim je mozné
dosiahnut poZadované parametre v planovanych terminoch. Riziko s nizkym faktorom vplyvu
mbze spdsobit iba nepodstatné naruSenie priebehu pripravy a realizacie projektu, operativnym
riadenim mozno obnovit' planovany vyvoi.

Pravdepodobnos t'rizika

Riziko s vySSim hodnotenim pravdepodobnosti indikuje Casty vyskyt rizika, trvalé alebo
oCakavatelné nebezpecenstvo vyskytu rizika a s niZzS§im hodnotenim pravdepodobnosti potom
riziko nepravdepodobné, skor s vynimocnym vyskytom, ked nebezpedenstvo hrozi ojedinele.

Vplyv Pravdepodobnos t’ vyskytu
Maly 1 Nizka 1
Stredny 2 Stredna 2
Velky 3 Vysokéa 3

Vplyv rizikového faktoru na ekonomickou efektivitu projektu

Rizika majuce vplyv na ekonomicku efektivitu projektu

Riziko Vplyv Pravdepodobnos t

vyskytu

1 Zvysenie investi¢nych nakladov Velky Strednéa

> R|2|kq nedostatku potr,ebnych finanénych Velky Stredna
prostriedkov (posun vystavby)

3 Nedodrzanle,harmonogramu.v qlosledky prgblemov Stredny Stredna
v procese pripravy projektu (i zla koordinacia)

4 Nedodrzanie harmonogramu vystavby projektu Stredny Stredna

5 Podhodn(_)ten% / nthodnotene naklady na udrzbu Stredny Nizka
a opravy infrastruktary

6  Zly odhad dopytu a vyvoja dopravy Velky Stredna

Hodnotenie rizik
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Pravdepodobnos t  vyskytu [/
Vplyv

Nizka
Stredna

Vysoka

Stredny Velky
5 2
3,4 1,6

Matica rizik

Riziko

ZvySenie investi¢nych nakladov

Riziko nedostatku potrebnych finanénych
prostriedkov (posun vystavby)

Nedodrzanie harmonogramu v désledku
problémov v procese pripravy projektu (i zla
koordinacia)

Nedodrzanie harmonogramu vystavby
projektu

Podhodnotené / nadhodnotené naklady na
udrzbu a opravy infrastrukttry

Zly odhad dopytu a vyvoja dopravy

Opatrenie k eliminacii

Spravne nastaveny tender a zmluvné
podmienky pre realizaciu projektu.

Zabezpecenie financovania.

Vyber projektanta, nastavenie terminov
dorucenia vystupov, priebezné kontroly
vystupov, dohfad.

Spravne nastaveny tender a zmluvné
podmienky pre realizaciu projektu.

Aplikacie Standardov Udrzby a oprav.

Spracovanie prepravnej prognozy.

Identifikacie opatreni k elimindcii rizik

10.1  Zaver analyzy rizik

Z vysledkov rizikovej analyzy vyjadrenych v predchadzajucich grafoch a tabulkach je
evidentné, Ze odporucany variant dosahuje vysledky, ktoré m6zu byt nizSie ako tie, ktoré boli
vyratané z pévodnych hodnét vstupnych parametrov. To je dbésledok mozZného zvySenia cien
stavebnych prac popripade zmenou dopytu. Pravdepodobny vysledok ERR vSak i nadalej zostava
nad hranicou ekonomickej efektivnosti. Na z&klade vysledkov rizikovej analyzy je teda mozné
pocitat stym, Ze pravdepodobné vysledky ostand rovnaké alebo sa mierne zniZia oproti
poévodnym. Z pohladu analyzy rizik vSak projekt zostava stabilnym.

Vysledky a metodika pre vypocet ekonomického hodnotenia je podrobne uvedend v prilohe
€. C.6 Dokumentécia analyzy nakladov a vynosov CBA.
So zretefom na vysledky a schvaleni metodiku pre vypocet ekonomického hodnotenia mozno na
zaklade vysledkov konStatovat, Ze vSetky varianty dosahuju priaznivé ekonomické vysledky.
Modry variant B1 vSak preukazal najlepSie zlepSenie (z hradiska socialno-ekonomickych
prinosov) oproti s €éasnému stavu.

A.

Sprievodna sprava 121



Stidia realizovate/hosti stavby Dialhica D2 Bratislava, Lamac¢ — &t. hranica SR/CR

11. Podrobné suhrnné zhodnotenie a posudenie varian tov  projektu
a odporu éania

Ako uZ bolo uvedené, cielom Studie realizovatelnosti stavby dialnica D2 v Useku Statna
hranica SR/CR - krizovatka Bratislava Lama¢ bolo posudenie a vyhodnotenie realizovatelnosti
stavby a vyber najvhodnejSieho variantu z hladiska technického, dopravného, ekonomického,
environmentalneho.

Podla dopravno-inzinierskych podkladov spracovanych v ramci tejto Studie dialnica D2
v roku 2030 eSte kapacitne vyhovuje. V roku 2040 uZ nevyhovuje v Useku od Bratislavy- Lamac po
Lozorno. V dalSich usekoch aj v tomto roku eSte kapacitne vyhovuije.

SubeZné cesta I/2 prechadza velkymi sidelnymi aglomeréciami (Bratislava- zdpad, Stupava,
Malacky). VyZaduje sa preto vtychto uUsekoch zhustit krizovatky na D2, aby bolo mozné
maximalne stiahnut dopravu z regionalnych ciest na dialnicu.

Posudzovand dialnica je jednou z najstarSich diafnic na tzemi Slovenska. Sucasné povrchy
dialnice, ale aj jej konstrukcia je v dost zlom fyzickom stave a nevyhovuje su¢asnym poZiadavkam
na rychlost dopravy. Preto v Stadii realizovatelnosti sa aj v Usekoch, kde nie je potrebné
rozSirovanie, uvazuje s jej rekonStrukciou ato celej konstrukcie vozovky dialnice. Tiez v tychto
usekoch vzhladom na zvySenie intenzity maja pribudnat’ protihlukové opatrenia.

Z hladiska nutnosti rozSirovania bola posudzovany dialnica rozdelend na pat uUsekov,
v ktorych sa rozSirovanie a skapacitnenie dialnice rieSilo vo variantoch. V Usekoch, kde podla
dopravno-inZinierskych ddajov nie je potrebné skapacitnenie aj po roku 2040, sa rieSila len
rekonStrukcia dialnice a dobudovanie protihlukovych opatreni.
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Rozdelenie na Useky a rieSené variantu dprav s v nasledujucej tabulke:

Variant A (Cerveny)

sulad s tzemnymi
planmi

bez UGpravy — len
rekonstrukcia

vybudovanie
obojstrannych
kolektorov 9,5/80 v
celej dizke useku -
osova vzdialenost D2
— kolektor 27,75

Uprava odpocivadla
Malacky

nova krizovatka v km

25,67 na 11/590 smer

Studienka napojena
na kolektory

nova krizovatka v km
27,75 na 111/50310
smer Rohoznik
napojend na kolektory

Uprava krizovatky
Malacky v km 29,341
S napojenim na
kolektory

Variant B1 (modry)

nesulad
s Uzemnymi planmi

bez Upravy— len
rekonstrukcia

bez kolektoru

bez tUpravy

odpocivadla Malacky

bez krizovatky

nova krizovatka v km
27,75 na ll11/50310
smer Rohoznik

bez Upravy krizovatky

Variant B2 (modry)

nesulad
s Uzemnymi
planmi

bez Upravy— len
rekonstrukcia

bez kolektoru

Uprava odpocivadla
Malacky

nova krizovatka v
km 25,67 na I1/590
smer Studienka

bez krizovatky

bez Gpravy
krizovatky

Variant B3 (modry)

nesulad
s Uzemnymi
planmi

bez Upravy— len
rekonstrukcia

bez kolektoru

Uprava odpodivadla
Malacky

nova krizovatka v
km 25,67 na II/590
smer Studienka
(vynimka 3670 m)

nova krizovatka v
km 27,75 na
111/50310 smer
Rohoznik (vynimka
1590 m)

bez upravy
krizovatky

Variant C (fialovy)

nesulad s Gzemnymi planmi

bez Upravy- len rekonstrukcia

bez kolektoru

bez Gpravy odpocivadla Malacky

bez krizovatky

bez krizovatky

bez Upravy krizovatky

Usek I. km
0,000 — km
24,620
Usek Il. km
24,620- km
30,000
(MUK
Malacky)

B.
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po severnej strane dialnice je

Usek IIl. km navrhnuta novéa cesta kategorie
24,620- km C 9,5/8 , ktora spaja cestu 11/590,
30,000 111/50310 a II/ 503 (cesta zacina
(MUK na ceste 11/590 stykovou
Malacky) bez Gpravy— len bez Gpravy— len bez Gpravy— len bez Gpravy— len krizovatkou, cestu 111/50310
rekonstrukcia rekonstrukcia rekonstrukcia rekonstrukcia krizuje okruznou krizovatkou a
na cestu I1/503, ktora je
napojena do MUK Malacky je
napojena tiez stykovou
krizovatkou.) = celkova dizka
cesty je 4,659 km
Usek lll. km
30,000
(MUK bez Upravy— len bez Upravy— len bez Gpravy- len bez Gpravy- len . < :
Malacky) - rekonstrukcia rekonstrukcia rekonstrukcia rekonsStrukcia L3 R B (e e
km 41,100
(MUK
Lozorno)
6-pruhova dialnica D2  6-pruhova dialnica D2 ST Qu'_;llnlca SEIEE ‘?""?"”'Ca 6-pruhova diafnica D2 kategorie
JsekIV. km  kategorie D 33,5/120  kategérie D 33,5/120 D2 kategorie D D2 kategorie D D 33,5/120
Usek IV. km g ' g ' 33,5/120 33,5/120 !
41,100
(MUK - —_ - —_ - —_ - —
Lozorno) — Uprava odpocivadla Uprava odpocivadla Uprava odpocCivadla  Uprava odpocivadla ) )
km 49,640 Stupava Stupava Stupava Stupava Uprava odpocivadla Stupava
(s':,l;';va) —rekonstrukcia —rekonstrukcia —rekonstrukcia —rekonstrukcia —rekonstrukcia povrchu
povrchu povrchu povrchu povrchu
Popis Uprav na jednotlivych Gsekoch
A. Sprievodna sprava
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Zhodnotenie jednotlivych variantov podla hradisk:

Z hladiska dopravného

V8etky navrhované varianty skapacitnenia dialnice vyhovuju poZiadavkam intenzit dopravy
v prognézovanych obdobiach. Ako najvyhodnejsi aj z dopravného h  Fadiska sa ukazuje variant
B 1, ktory umozni:
- Odlahcenie mesta Malacky hlavne od nakladnej dopravy na ceste 111/1113 smer Rohoznik,
ktora v sucasnosti prechadza mestom a to aj bez neefektivnheho budovania kolektora.
- RozS8irenim diafnice D2 na Sestpruh od MUK Lozorno po MUK Lama¢ dostato¢na obsluhu
Uzemia bez neefektivneho budovania kolektora.
- Nebréani v pripade potreby do bududcnosti, resp. zmeny filozofie a funkcie kolektorov tento
dobudovat v potrebnych tsekoch.
- Nebrani v pripade potreby v budicnosti (ked bude vybudovana predizena Eisnerova)
dobudovat prepojenie Eisnerovej s diafnicou D2 ako MUK Eisnerova.

Variant B1 v iseku MUK Malacky — MUK Kuty uvazuje s vybudovanim novej MUK RohoZnik.
Pri tomto variante sa odlah¢i doprava v meste Malacky o dopravu z cesty [11/1113, ktora dnes ak
sa chce dostat na D2 musi prechadzat cez mesto Malacky okolo nemocnice. Jednd sa najma
o tazku nakladnu dopravu z prevadzok stavebnej vyroby v RohoZniku.

Variant B2 v useku MUK Malacky — MUK Kuaty sa uvaZzuje s vybudovanim novej MUK
Studienka. Pri tomto variante sa odlah¢i doprava v meste Malacky o dopravu z cesty /590, ktora
dnes ak sa chce dostat' na D2 musi prechadzat cez mesto Malacky, neodvedie vSak najma tazku
dopravu z okolia nemocnice.

Variant B1 v Useku MUK Stupava — MUK Lamac¢ predpoklada vybudovanie novej MUK
Eisnerova na novovybudovanej komunikacii v zmysle UP — predlZzend Eisnerova. Tento variant
umozni odlah¢enie prifahlej komunikacnej siete najma ciest I1/505 a 1/2 sp6sobené vybudovanim
novej krizovatky na novej komunikacii nazvanej v zmysle UP predlZzena Eisnerova. Cast dopravy
z Devinskej Novej Vsi a zo Zahorskej Bystrice sa rychlejSie napoji na dialnicu D2.

Variant B2 v3ak s predizenim Eisnerovej ulice neuvaZuje a nepredpoklada jej napojenie
na D2, takZze v hom zostavaju rovnaké predpokladané naroky na prilahld (miestnu) cestna siet
od Stupavy po Bratislavu ako v nulovom stave.

Z hladiska ochrany Zivotného prostredia

Na zaklade vykonaného hodnotenia mozZzno konStatovat, Ze skapacitnenie dialnice jej
rozSirenim, dobudovanim kolektorov a krizovatiek vo variantoch A a B nemé& nepriaznivy
vplyv na integritu Uzemia sustavy Natura 2000 z hladiska cielov ich ochrany. Navrhnuté
zmiernujuce opatrenia odporu¢ame zahrnut do realizacnej dokumentécie.

Variant C v trase navrhovanej novej cesty v Useku Studienka - Malacky bude ma t’ nepriaznivy
vplyv na integritu Gzemi sustavy Natura 2000

Z hladiska ekonomického

Ekonomickd navratnost jednotlivych variantov je uvedena v kapitole 18.6. Ako
najvyhodnejsi variant z h  Fadiska socioekonomickych prinosov bol vyhodnoteny v ariant B1.

12. Zavereéné zhodnotenie

Z&verom mozno konStatovat, Ze vSetky varianty dosahuju priaznivé ekonomické vysledky.
Modry variant B1 vSak preukazal najlepSie zlepSenie (z hradiska socialno-ekonomickych
prinosov) oproti s €asnému stavu. Tento variant je vyhodnejSi aj z hfadiska dopravného
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rieSenia atieZz z hladiska ekologického. S ohfadom na tato skutoCnost sa priklaname k
odporacaniu pokracovat v priprave modrého variantu B1

Tabulkové zhodnotenie porovnania jednotlivych variantov je v kapitole 6.8 tejto spravy.
Prehlfadné vystupy z hodnotenia su v prilohe C.5, kde si podrobne zhodnotené jednotlivé varianty
aje uvedené ich poradie. Zhodne s multikriteridlnym hodnotenim vychadza aj ekonomické
hodnotenie.

Bratislava, december 2015 Vypracoval: Ing. Dagmar Kucharova
Ing. Peter Pokriv ¢ak
PhDr. Méria Kocianova
Ing. Kumpostova
Mgr. Peter Hujo
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Priloha ¢. 2
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