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ADRESA: Mlynské nivy 45, 821 09 Bratislava

E-MAIL: otazka@ndsas.sk

Nérodna dialniéna spolo¢nost, a.s.
WEB: www.ndsas.sk
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Pre moznost priameho pristupu na dialnicu a teda rychleho a bezpecného dopravného
prepojenia s Ceskou republikou, Rakuskom a Madarskom sa Uzemie pozdlz dialnice
a cesty 1/2 stava stdle viac atraktivnym. Budovanim sidiel narodnych a nadnarodnych
organizacii v Useku Lama¢ — Stupava a postupne aj v okoli Malaciek ma dopravné
zatazenie dialnice D2 a cesty 1/2 v poslednom obdobi enormny narast. Tento trend je
dbsledkom postupného naplnenia kapacity dialnice v jej najzataZenejSich usekoch
Bratislava — Stupava - Malacky. Skapacitnenie dialnice vo vyhlade umozni ucastnikom
cestnej premavky aj pri naraste dopravy bezpecnu a rychlu obsluhu tUzemia ako pri
zdrojovej a cielovej doprave, tak aj pri doprave tranzitnej.

V sucasnosti sa doprava realizuje na dialnici D2 v Sirkovom usporiadani D 26,5/120.
Konstrukcia dialnice je po Zivotnosti a preto sa navrhuje jej kompletna rekons$trukcia aj
v Usekoch kde sa nevyzaduje rozSirenie.

Ucelom a cielom Studie realizovatelnosti bolo preverit realizovatelnost a ucelnost
skapacitnenia dotknutého dialnicného tahu D2 s dérazom na posudenie a vyhodnotenie
variantnych rieSeni jednotlivych Uprav dialniéného tahu po technickej, ekonomickej
a environmentalnej stranke formou multikriteridlneho hodnotenia MCA. Vysledok tohto
posudenia stanovuje a odporuca najvhodnejsie rieSenie Uprav a rekonstrukcil dialnice D2
v Useku Bratislava, Lamac - statna hranica SR/CR, s ohladom na technicko-ekonomické
kritérid, vplyv na zivotné prostredie, ako aj na poziadavky dotknutych organov a organizacii.

Celkova dizka rieSeného useku: 56,5 km
Krizovatky existujuce: Kuty, Malacky, Lozorno, Stupava, Lamac
Krizovatky novonavrhované: Studienka, Rohoznik, Eisnerova
Odpocivadla existujuce: Brodské - velké jednostranné vpravo,
Sekule - velké obojstranne,
Z&avod - malé obojstranné,
Malacky - malé obojstranné,
Stupava - malé obojstranné

Usek dialnice D2 Bratislava, Lama¢ — $t.hr. SR/CR, dihy 56,500 km je pracovne rozdeleny na 5 Cast:
I. km 0,000 -24,620 D2

Il.  km 24,620 -30,000 D2

lll. km 30,000 — 41,100 D2

IV. km 41,100 — 49,640 D2

V. km 49,640 - 56,500 D2

Skapacitnenie dialnice bolo rieSené v troch variantoch A, B a C, z ktorych variant B mal este tri pod varianty B1, B2
a B3.Variantné navrhy Upravy dialnice D2 su zamerané najmé na useky Il., IV. a V.

Variant A (Cerveny) - v stilade s UPN

Usek .  4-pruhova dialnica kategdrie D 26,5/120 bez Upravy

Usek Il.  4-pruhova dialnica kategdrie D 26,5/120 s kolektormi kategdrie C9,5/80 po oboch stranéch dialnice, nové
) krizovatky RohoZnik a Studienka

Usek lll. - 4-pruhova dialnica kategdrie D 26,5/120 bez Upravy

Usek IV. 6-pruhova dialnica kategdrie D 33,5/120

Usek V. 6-pruhova dialnica kategérie D 33,5/120 s kolektormi kategdrie C9,5/80 po oboch strandch dialhice,

prediZenie Eisnerovej ulice

Variant B (modry) - podvarianty B1, B2, B3
Usekl. 4-pruhova dialnica kategérie D 26,5/120 bez Upravy
Usek Il.  4-pruhova dialnica kategdrie D 26,5/120
Podvariant B1 -nova krizovatka Rohoznik
Podvariant B2 -nova krizovatka Studienka
) Podvariant B3 -nové krizovatky Rohoznik a Studienka
Usek lll.  4-pruhova dialnica kategdrie D 26,5/120 bez Upravy
Usek IV. 6-pruhova dialnica kategdrie D 33,5/120
Usek V.  6-pruhova dialhica kategdrie D 33,5/120,
Podvariant B1 - predizenie Eisnerovej ulice
Podvariant B2 — bez predlZenia Eisnerovej ulice
Podvariant B3 — bez prediZenia Eisnerovej ulice
Variant C (fialovy)
Usek|l. 4-pruhova dialnica kategdrie D 26,5/120 bez Upravy
Usek IIl.  4-pruhova dialnica kategdrie D 26,5/120 bez Upravy, nova cesta kategdrie C 9,5/80
Usek lll. 4-pruhova dialnica kategérie D 26,5/120 bez Upravy
Usek IV.  6-pruhova dialnica kategérie D 33,5/120
Usek V. 4-pruhova dialnica kategorie D 26,5/120 s kolektormi kategdrie C9,5/80 po oboch stranach dialnice,
prediZzenie Eisnerovej ulice

Dopravna progndéza bola spracovana pre dialnicu D2 a dalsie dopravné investicie a nadvaznu komunikacnu siet
v zmysle ¢asového harmonogramu ich pripravy a vystavby, ako aj uvedenych variantov technického rieSenia.
Dopravna progndza bola spracovana pre ¢asové horizonty rokov 2020, 2030 a 2040. Z vyhodnotenia dopravy pre
nulovy variant bez rozsirovania cesty vyplyva:

 V &asovom horizonte roku 2020 kapacitne nebude vyhovovat tsek MUK Lama¢ — MUK Stina (ast je aj
predmetom rieSenia SR). i i
V ¢asovom horizonte roku 2040 kapacitne nebudu vyhovovat Useky od MUK Lozorno po MUK Lamaé

Kapacitné posudenie dialnice aj s navrhovanymi Upravami v doporu¢enom variante B1 bolo
spracované pre Stvorpruhovu a Sestpruhovu dialnicu D2, vyplynuli z neho nasledujlice zavery:

* Vuseku MUK Lozorno — MUK Stupava dosiahne v €asovom horizonte roku 2040 funkcna
uroven (FU) D a teda nevyhovie v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani.
V Useku od MUK Stupava po MUK Lama¢ dosiahne dialnica D2 v ¢asovom horizonte roku
2040 FU F a teda kapacitne nevyhovie v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani. ;
V useku MUK Lamag¢ — tunel Sitina v ¢asovom horizonte roku 2020 dosiahne dialnica FU E
ateda nevyhovie predpokladanym narokom dopravy v Stvorpruhovom sirkovom usporiadani.
V Sestpruhovom Sirkovom usporiadani vyhovie dialnica D2 na vSetkych posudzovanych
usekoch od MUK Lozorno po MUK Lamag aj v ¢asovom horizonte roku 2040.

NajvyraznejSie pozitiva skapacitnenia dialhice D2 spocivaju v odlah¢eni a priaznivejSom
prerozdeleni dopravy na dialnici D2 a dotknutych komunikacidch v rieSenom uzemi. Toto
bude mat priaznivy vplyv na:

skvalitnenie dopravnej obsluhy dotknutého uzemia,

vytvorenie vyhovujuceho dopravného systému pre budtce rozvojové aktivity v uzemi,
zvy$enie plynulosti a bezpecnosti dopravy,

odlah&enie ¢asti komunikacného systému mesta Bratislava,

priaznivé prerozdelenie dopravy medzi cestnu a dialniénu siet,

zlepsSenie kvality Zivota obyvatelstva,

znizenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie,

celkové zvysenie hodnoty a rozvojového potencidlu dotknutého uzemia,

zlepSenie poskytovanej funkénej urovne jednotlivych Usekov komunikacného sys-
tému, zvysenie ekonomickej efektivnosti tranzitnej a Casti zdrojovej - cielovej dopravy
do Bratislavy.

Vyznamnym pozitivnym vplyvom na obyvatelstvo bude vybudovanie protihlukovych stien,

ktorymi sa dosiahne znizenie hlukovej zataze. Podla postdenia hluku z dopravy v celom

Studovanom Useku dialnice D2 a cielovom roku 2040 su potrebné protihlukové steny v

nasledovnych usekoch:
Oznadenie Staniéenie v km Dizkavm  Vys$kavm

PHS1 8,800 - 9,850 vpravo

PHS2 10,200 - 11,750 vpravo

PHS3 16,000 - 16,850 viavo

PHS4 16,100 - 16,850 vpravo

PHS5 20,700 - 21,200 vpravo

PHS6 25,500 - 28,950 vpravo

PHS7* 27,500 - 28,850 vpravo - medzi kolektorom a D2

PHS8 35,300 - 36,100 vpravo

PHS9 36,500 - 37,320 vpravo

PHS10 40,300 - 40,740 vlavo

PHS11 46,500 - 47,700 viavo 1200

PHS12 55,000 - 57,700 vpravo 2700

PHS13 55,000 - 57,700 viavo 2700

PHS14 55,000 - 57,700 stredny deliaci pas 2700

PHS15 55,000 - 56,640 vpravo - medzi kolektorom a D2 1640

PHS16** 2,570 - 2,720 vpravo - nova cesta 150
Spolu Variant A, B1, B2, B3 22 500
Spolu Variant C 21 300

* - neplati pre variant C, ** - plati pre variant C, vybudovanie novej cesty

Modry variant B1 bol vyhodnoteny ako najvyhodnejsi.




