V/YHODNOTENIE ODPOVEDI OSLOVENYCH SUBJEKTOV

Pripravné trhove konzultacie pre navrh, vybudovanie a prevadzku systému
elektronického vyberu myta a evidencie a uhrad elektronickej dialni€nej znamky



UvoD

Dna 23.12.2019 bolo v zmysle §25, zakona &. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni
niektorych zékonov, v ramci realizacie procesu pripravnych trhovych konzultécii, oslovenych 17 vybranych
subjektov z oblasti spoplatnenia uzivania cestnej infrastruktdry z geografického prostredia Eurdpy. Vyzva a
dotaznik bol zéroveri zverejneny na webovom sidle Narodnej dialni¢nej spolosnosti, a.s. (dalej aj ,NDS”).

Cielom tychto pripravnych trhovych konzultécii (dalej aj ,PTK”) bola priprava a informovanie hospodarskych
subjektov o planovanom postupe verejného obstaravania a ziadost vybranych nezavislych odbornikov, in&titdcii
alebo Ucastnikov trhu o rady, ktoré mozno pouzit pri planovani alebo realizacii pripravy postupu verejného
obstaravania.

V rdmci vy$Sie uvedeného ciela pripravnych trhovych konzultacii potrebovala NDS ziskat najma odborny nazor
dodavatelov na Struktdru, vlastnosti a rozsah rieSenia spoplatnenia uzivania vymedzenych Usekov ciest ako
podklad k nastaveniu poziadaviek na predmet zakazky prisluSného verejného obstaravania / obstaravani.

Sucastou dokumentacie, ktora sa nachadzala v prilohe danej spravy, bol struény opis fungovania vyssie
uvedenych kl'uCovych systémov v sUc¢asnosti a dotaznik (s pokynmi na jeho vyplnenie) pozostavajuci zo 49
otazok s niekolkymi moznostami odpovedi. Subjekty boli poZiadané vpisovat odpovede priamo do priloZzeného
dotaznika k relevantnym otazkam a vyplneny dotaznik zaslat na adresu do 17. januara 2020. NDS si dalej
vyhradila pravo polozit doplfiujice otazky a/alebo vyzvat ur€itého dodavatela, aby objasnil niektoré jeho
odpovede na vzajomnom osobnom alebo telekonferenénom rokovani.

V pripade, ak sa subjekt rozhodol uviest odpoved ako moznost ,iné” alebo ,doplfite”, je tato moznost
zvyraznena Servenym textom. Ak niektora z odpovedi nebola zvolena ani jednym subjektom, je tato odpoved
zvyraznena Sedym textom. K otazkam, kde to je vzhladom na charakter odpovedi relevantné, uvadzame gj
vysvetlujuci komentar hodnotitela, ktorého cielom bolo vysvetlit obdrzané odpovede alebo zvoleny preklad.

Text poskytnuty jednotlivymi subjektami nebol nijak upravovany, krateny & dopifany. Vynimkou su len
gramatické a Stylistické chyby, ktoré boli pri prepise opravené.

Zoznam pouzitych skratiek:

e EMS - systém elektronického mytneho systému

e eDZ - systém evidencie a uhrad elektronickych dialni¢nych znamok
e KS EMS - kontrolny systém elektronického vyberu myta

e KS eDZ - kontrolny systém evidencie dialni¢nych znamok

e PK - systém platieb palivovymi kartami

e EETS - eurdpska sluzba elektronického vyberu myta



https://ndsas.sk/press/spravy/pripravne-trhove-konzultacie-pre-system-spoplatnenia

Otazka ¢. 1: Aku ulohu by vasa spolo¢nost chcela vykonavat ako dodavatel' vo vztahu k zabezpeceniu
spoplatnenia uzivania vymedzenych tsekov ciest (dalej aj ,,VUC”) na tGizemi Slovenskej republiky?

72,7% @ a) hlavny poskytovatel' mytnych sluzieb
36,4 % b) poskytovatel EETS
54,5 % c) systémovy integrator a dodavatel' ucelenych rieSeni
54,5 % d) dodavatel technickych komponentov
36,4 % e) ina: poskytovatel sluzieb enforcementu
18,2 % f) ina: dohladovy/poradensky projektovy manazment
9,1% g) ina: odborné konzultéacie

- odbvodnenie a doplnujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, ¢, d): Spolo¢nost’ ma viac ako
desat’rocnu skusenost’ s vystavbou a naslednou prevadzkou mytneho systému (to zahfria aktivity pod a, ¢ a d bodom
odpovedi), ktoré méze vyuzit’ i v oblasti kvalifikovaného poradenstva pre prevadzkovatela systému (f odpoved’). Pozri aj
odpoved’ na otazku ¢. 5.

Otazka ¢. 2: Aké je vaSe preferované vecné zameranie?

909% @ a) Vvykonove spoplatnenie (vyber myta)
727 % b) Casové spoplatnenie (dialni€né znamky)
72,7 % c) kontrola vozidiel na Useku spoplatnenia
36.4% d) poskytovanie sluzieb pouZzivatelom cestnej infrastruktiry prostrednictvom obchodnych miest
54.5 % e) poskytovanie sluzieb dopravnej telematiky v cestnej doprave
18,2 % f) in&: poskytovatel sluzieb enforcementu
9.1 % g) ina: konzultacie v oblasti IT a dopravy

- oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b, ¢, d, €): Na zaklade
dlhoro¢nych skusenosti povaZujeme za prioritné spoplatnenie nakladnej dopravy (odpovede a, b, d), a nasledne zaistenie
elektronického &asového spoplatnenia osobnych vozidiel (odpoved’ b - dodavatel' pripravil rieSenie elektronického
dialni¢ného nakupu). Vystupy z tychto rieSeni je mozné nativne integrovat’ do telematickych aplikacii (odpoved’ e -
vyuZzité pri vykonovom spoplatneni)

- oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b, ¢, e): Ako doplnok k
vykonovému a asovému spoplatneniu a kontrolnému systému sme schopni poskytnut’ dopravné telematické sluzby,
akymi st napriklad anonymizované dopravné data zaloZené na prijatych polohovych datach z OBU. Anonymizované
dopravné data mézu byt’ zasielané na pravidelnej baze cez interface spravcu vyberu myta relevantnej dopravnej autorite
alebo dopravného informacného systému.

Otazka ¢. 3: Ktory z uvedenych dodavatel'skych modelov povazujete za ekonomicky a prevadzkovo
najvyhodnejsi pre Verejného obstaravatel'a?

44,4% a) dodavka systémov a komponentov NDS a ich prevadzkovanie viastnymi silami NDS
22,2 % b) dodavka systémov a komponentov NDS a ich nasledné prevadzkovanie pre NDS v jeho mene
444%  C) komplexna sluzba zabezpecCenia procesov (outsourcing)
333 % d) komplexna sluzba zabezpecCenia procesov (outsourcing) s odovzdanim komponentov sluzby NDS na

konci doby prevadzkovania sluzby

- odbvodnenie a dopinujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Ako podnik mame rozsiahle
skusenosti vo vsetkych aspektoch zavadzania inteligentného systému spoplatriovania ciest, vd’aka ktorému sme
technologickym lidrom v oblasti poplatkov za pouzivanie ciest. MéZeme poskytnut’ GNSS riesenie vyberu myta na kltu¢
pomocou hrubého alebo tenkeho OBU, finanénych rieseni prispdsobenych zakaznikom a rieSenia vynucovania, ktoré
pozostava z réznych zariadeni na kontrolu v teréne, sluzieb enforcementu a back-office softvéru. Outsourcing
Ssukromnomu sektoru ponuka zaruku vysokej kvality sluzieb.

- odbvodnenie a dopinujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b): Pozorovali sme v inych
projektoch (napriklad CZ, PL, DE) problémy s akoukolvek formou prevodu viastnictva zariadeni alebo softvéru z
poskytovatela na spravcu vyberu myta. Vysledkom potom byva nutnost’ spravcu vyberu myta nad’alej pokracovat’ v
prevadzke systému s aktualnym poskytovatelom, co je skodlivé pre zavadzanie novych technoldgii. Naviac, problémy
tykajuce sa intelektualneho viastnictva v nabrali v poslednom obdobi na zavaznosti, ¢o robf akykolvek proces prevodu
velmi zlozitym.

- oddévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, d): Na zaklade overenej praxe
povaZujeme za idedlnu kombinaciu vyznacenych variantov, kedy je objednavatel' viastnikom systému dodaného
dodavatelom, ktory ho po dobu prevadzky udrZuje v poZadovanej kvalite a zaroveri poskytuje optimalne prevadzkové
know-how formou zabezpecenia procesov



- odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): Pre vereiného obstaravatela,
ktory nema peniaze nazvys$ je najvhodnejsi outsourcing s percentudlne stanovenou cenou z trzieb, ktora by nemala byt’
vyssia ako 20%. Na konci obdobia je potrebné odovzdanie dat systému a fyzicky vybudovanych portélov v cestnej
infrastrukture. Ostatné veci budu na konci obdobia uz zastaralé. Respektive ich mbéZe odkipit’ nasledujici dodavatel
systému.

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Na zaklade predchadzajicich
skusenosti nasej spolo¢nosti odporuc¢ame spoplatnenie riesit’ ako sluzbu ako ekonomicky a prevadzkovo najvyhodnejsiu
moznost’. Plny outsourcing mytnych sluzieb znizuje potrebu vysokych pociatocnych investi¢nych nakladov a nakladnu
fazu vybudovania projektu. Tato moznost’ maximalizuje prevadzkovu kvalitu, nakolko overené riesenie bude
prevadzkované timom expertov. V takomto nastaveni sme schopni poskytnut’ sluzbu spoplatnenia s potrebnymi
subdodavatelmi, persondlom a technickym zazemim.

Otazka €. 4: Aky je vas odborny nazor na realizaciu Projektu z pohl'adu celkového pristupu k predmetu a
rozsahu Projektu?

364% a) najvyhodnejSie je realizovat Projekt ako jednotny integrovany celok, zahfiajuci vykonové spoplatnenie,
Casové spoplatnenie a kontrolu vozidiel na Useku spoplatnenia

18,2 % b) najvyhodnejSie je realizovat dva osobitné Projekty pre (i) vykonové spoplatnenie a pre (i) Gasové
spoplatnenie, ktorych stc¢astou je kontrola vozidiel v prisludnom rozsahu alternativ i a i

18,2 % c) najvyhodnejsie je realizovat tri osobitné Projekty pre (i) vykonové spoplatnenie a pre (i) Casové
spoplatnenie, a pre (i) kontrolu vozidiel

18,2 % d) najvyhodnejsie je realizovat dva osobitné Projekty pre (i) komplexné vykonové a Gasové spoplatnenie a pre
(i) kontrolu vozidiel

9,1 % e) iny: jeden systém, otvoreny a v budlcnosti rozsiritelny

Otazka €. 5: Odoévodnite, pre€o povazujete oznacenu alternativu v bode 4 za najvyhodnejsiu.

odpoved hospodéarskeho subjektu, ktory zvolil moznost (a): RieSenie na klu¢ ponuka Klientovi jednotné
kontaktné miesto pre vietky aspekty projektu. Kedze vSetko je prepojené, umozriuje to ziskat jeden celkovy
pohlad a zameranie a vyhnut sa diskusii 0 zodpovednosti. SSP? viastni a nesie zodpovednost za cely projekt /
systém. Mo6zeme pripadne pbsobif ako poskytovatel sluzieb pondkajici mytne sluzby a / alebo sluzby
vynucovania. V belgickom projekte sme Uspesne skombinovali nastavenie GNSS myta, vynucovania a rozhrani v
predpokladanom Casovom okne do spustenia prevadzky sluzby, takze podla naSich sklsenosti tento model
funguje naozaj dobre.

odpoved hospodarskeho subjektu, ktory zvolil moznost (b): Z pohladu perspektivy prevadzkovatela aj spravcu
vyberu myta, dolezita je pravdepodobnost Uspedného uzavretia a priebehu zmluvy a z tohto pohladu su
preferované mensie projekty. Spéjanie viacerych tém do jednej verejnej sUtaze moze viest ku zlozitym
procedudram a namietkam velkého mnozstva zU¢astnenych stran.

odpoved hospodéarskeho subjektu, ktory zvolil moznost (a): Uvedené rieSenie uz od fazy névrhu umozni
dosiahnut maximalne synergie medzi systémom vykonového a ¢asového spoplatnenia vratane kontroly a tym
eliminovat potrebu dodato¢nej integracie

odpoved hospodéarskeho subjektu, ktory zvolil moznost (e): Je potrebné vietky sluzby realizovat ako jeden
systém, nakolko ECV su v jednom systéme. Pripojenim vozika k vozidlu do 3,5 tony sa nemeni kategodria, hoci je
nad 3,5 tony. NavySe v EU je trend zavedenia myta aj pre vozidld do 3,5 tony v priebehu niekolkych
nasleduijucich rokov. K tomu pribudnu poZiadavky spoplatnenia vjazdu do niektorych miest. VSetko to méze
zabezpecovat len komplexny systém.

odpoved hospodérskeho subjektu, ktory zvolil moznost (d): V komplexnych projektoch spoplatnenia ¢asto
rozliSujeme medzi: a) spoplatnenim a b) komponentami vynucovania. Dal$ia dizintegracia na mensie sudasti
,stand alone” sluzieb je povazovana za rizikovl a Casto znamena zvySend cenu takychto sluzieb. V
neposlednom rade, dizintegrované subprojekty vyzaduju dodatoCnd a komplexnu konsolidaciu procesov s
cielom zabezpectenia celkovej uskutoCnitelnosti. Takto integrované sluzby, po rozhodnuti, ze ich méa poskytovat
verejny subjekt, vedu k asymetrickému rozdeleniu rizik a majetkovych prav. Preto navrhujeme obstaravanie
velkych balikov sluzieb s celkovou integraciou zodpovednosti v osobe poskytovatela sluzby s jasnym
rozdelenim rizik. Velké projekty, po ich citlivom obstarani a s predpokladom dlhodobého trvania (15+ rokov)




mdzu byt financované formou projektu podla DBFMO vzorcu (design, build, finance, maintain, operate).

Niektoré subkomponenty systému ako celku mdzu a Castokrat musia byt dodané verejnym subjektom (napr.
silové zlozky vynucovania). Avdak zodpovednost za komplexni dodavku (vratane zodpovednosti za integraciu a
konsolidaciu) by mala spadat pod jeden subjekt s cielom znizenia rizik z vopred neznamych a nezaradenych
rozhrani a zavazkov. V projekte so zmieSanou Strukturou verejnych a sukromnych aktérov, zapojenie viacerych
poskytovatelov sluzieb pre jeden findlny produkt” bude automaticky viest k zvySenej potrebe vzajomnej
koordinacie a nezanedbatelného rizika, kdezto zavazky, kvoli viacerym vzajomnym zavislostiam, nemdzu byt
rozdelené na jednotlivé subprojekty a ostanu verejnym rizikom.

Co sa tyka vykonového a &asového spoplatnenia, odporidame zvazit rieSenie pomocou architektury, ktora
zahfma hlavnu back-office funkcionalitu (ako napriklad zmluvny a zékaznicky manazment, ocefovanie a
fakturacia) pre obe sluzby (vykonové aj Casové spoplatnenie). Technicka separacia nie je nutna, ak back-office
poskytuje unikatne rozhranie pre transakcie z vykonového aj ¢asového spoplatnenia. Tento pristup eliminuje
duplicitu funkgii a zniZzuje organizaénui narocnost.

Otazka ¢. 6: Aku dobu trvania zmluvy / zmliv povazujete za primeranu s ohl'adom na ekonomicku
vyhodnost Projektu?

0%

9,1% b) 5 az 9 rokov

36,4 % c) 10az 12 rokov
727% d) 12 az 15 rokov

- odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c, d): Na kompenzaciu nakladov
na projekt odporucame minimalne trvanie zmluvy 10 rokov. PretoZe vacsina hardvéru ma dihsiu Zivotnost’ ako 10 rokoy,
dlhsie trvanie zmiuvy méZe kiientovi priniest’ d’alsie Uspory a umoznit’ mu viac investovat’. Zivotny cyklus OBU je
zvyCajne kratsi ako 10 rokov. Okrem toho dlhodoba zmluva vylucuje, aby verejnost’ prechadzala procesom zmien prilis
casto.

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): Znizenie financnej narocnosti
pre objednavatela aj dodavatela, vytvorenie dostatocného casového priestoru pre pripadné rozsirenie funkcionality za
sucasného udrzania stabilnej kvality prevadzky

- odbévodnenie a doplfiujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): Zastavame nazor, Ze
verejinému obstaravatelovi sa musi zabezpecit’ maximailna flexibilita pri zohladneni spésobilosti sukromného subjektu.
Podla naSich skusenosti su projekty s dlhsim koncesnym obdobim priblizne 12 - 15 rokov s moznost’ou po skonceni
zmiuvy prevziat’ komponenty sluzby verejnym obstaravatelom velmi Casté. Prevod sluzby na konci zmluvného obdobia
v8ak mdZe byt’ povaZovany za zloZity a v mnohych pripadoch vedie k Uplne novej verejnej sut’azi na novy systém/y
(niekedy aj s opdtovnym pouZitim existujlcej infrastruktury). Nové sut’aZe (po skonceni povodného trvania zmluvy) musia
byt’ vdak pripravené nediskriminacnym spdésobom, ¢o mézZe byt’ niekedy zloZité. Z tohto dévodu by trvanie zmluvy malo
zohladnit’ aj predvidanie potencialnych zlepseni v technolégidch a potrebach verejného obstaravatela a trvanie zmluvy by
sa malo tomu prispdsobit’.

Pri implementacii narodnych elektronickych mytnych systémov odporicame zmluvy na principe DBFMQO uzavreté na dihé
trvanie, kde su prinosy multidisciplinarne. Z hladiska financovania sa dlhodobé zmluvy povaZzuju za atraktivnejsie pre
institucionalnych akcionarov a poskytovatelov financii a vedu k nizS§im nakladom na financovanie. Z technického hladiska,
ked’ su sti¢asne riadne implementovaneé aj sluzby EETS, dlhodobé zmiuvy zabezpecuju stabilitu a stalu odbornu droveri
sluzieb a ich zlepSovanie v priebehu ¢asu.

Otazka €. 7: Aku dobu povazujete za primeranu na pripravu Projektu na jeho produktivnu prevadzku
(napr. ihrnna doba trvania faz navrh, vybudovanie, skusky, pilotna prevadzka, migracie a prechod do
produktivnej prevadzky)?

0%
0%

27,3 % c) 10 az 12 mesiacov
18,2 % d) 13 az 15 mesiacov
18,2 % e) 16 az 18 mesiacov

36,4%  f) ina: 24 mesiacov
- odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (f): Predpokladame, Ze vyberové
konanie bude trvat’ az 12 mesiacov. Implementacia by si vyzadovala 15 - 18 mesiacov od financného vyrovnania. Cely
proces (okrem tendra) v Belgicku trval 18 mesiacov.



- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Vzhladom k rozsahu
spoplatnenia, uvaZzovanej technoldgii a predpokladanému casovému ramcu.

- oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (f): Realizacia projektu musi
zahfat’ fazu testovania komponentov pre integrovany navrh celkového systému a fazu skusky ,za sucha” (dry run, pozn.
hodnotiaceho) v spolupraci s akreditovanymi poskytovatelmi EETS v trvani najmenej 6 mesiacov. Z tohto dévodu
povaZujeme implementacny Cas, ktory sa zacina od datumu platnosti zmluvy do produktivnej prevadzky priblizne 18-24
mesiacov, za udrzatelny a realisticky. Uvedené obdobie nezahfia predchadzajucu verejnu sut’az na vyber dodavatela a
procesy veduce k uzatvoreniu zmluvy.

Otazka ¢. 8: Aku dobu povazujete za primeranu na pripravu informacnej kampane uréenej na oslovenie
pouzivatel'ov vymedzenych Usekov ciest a na administrativne ukony spojené s prechodom na novy
systém spoplatnenia (napr. nova registracia vozidiel, vydaj novych OBU, a pod.)?

0%
333 % b) 2 az 3 mesiace
0%
66,7 % d) viac ako 6 mesiacov

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): V belgickom projekte
(spustenie Uplne nového systému) sa OBU mohli objednat’ / ziskat’ 6 mesiacov pred uvedenim do prevaadzky. Mnoho
pouzivatelov Cakalo az do poslednej chvile, ¢o spdsobilo siiné spicky administrativneho spracovania objednavok a
registracii. Preto odporucame predvidat’ najmenej 6 mesiacov na kampari a pripravu pouZivatelov na spustenie nového
systému. Predchadzajuci projekt mbze pozitivne ovplyvnit’ prijatie, ale ludia sa v§eobecne brania zmenam.

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): Priprava kampane mdze
zabrat’ niekolko mesiacov. Avsak samotna realizacia kampane je typicky efektivna iba v poslednom mesiaci pred
samotnymi zmenami. UZivatelia jednaju vacsinou na poslednu chvilu. Skoré opatrenia by mohli zahfriat’ oslovenie vacsich
zdruzeni &i spoloc¢nosti, napriklad 10 najvacsich prepravcov a podobne.

- odbvodnenie a doplfiujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Na zaklade viastnych
skusenosti povaZzujeme za idedlne 2 mesiace dopredu poskytnut’ detailny opis informacnej kampane.

- oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): Informacna kampari by mala
byt’ pripravovana stbeZne so vsetkymi ostatnymi realizacnymi aktivitami, v stlade so stavom postupu projektu v
technickej oblasti a zaujmami vsetkych zainteresovanych stran. Podla nasho nazoru je teda doba viac ako 6 mesiacov
velmi primerana.

Dérazne odporuc¢ame nepodceriovat’ vyznam dbkladnej informacnej kampane, a to ani v pripade zmien a obnovy
systému. Informacné a marketingové kampane st jednym z hlavnych prvkov Uspesnej implementacie a prevadzky
komplexnych mytnych systémov.

Otazka ¢. 9: Aku dobu povazujete za primeranu na uskuto¢nenie skusobnej prevadzky (ide o
produktivnu prevadzku s vyberom myta / dhrady dialni¢nej znamky)?

0%

45,5 % b) 2 az 3 mesiace
545% C) 4 az 6 mesiacov
18,2 % d) viac ako 6 mesiacov

- oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Verime, Ze obdobie 6
mesiacov umozni spravne testovanie, vyhodnotenie a dokoncenie nového systému.

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Na zaklade viastnych
skusenosti povazujeme za idedlne 2 mesiace pred zahdjenim ostrej prevadzky z ohladom na uskutoCnenie v3etkych
testov blokov vsetkych implementovanych funkcionalit, tak aj celkovy end-to-end integracny test systému

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Je potrebné ponuknut’
testovanie v realnej prevadzke za existencie nizSieho poplatku. Zabezpedci sa tym plynulejsi nabeh zdrzania a aj dostatok
casu na odstranenie pripadnych chyb.



Otazka ¢. 10: Aku dobu povazujete za primeranu na ukoncéenie prevadzkovania systému / sluzieb
spoplatnenia a vysporiadanie vSetkych zavéazkov a pohl'adavok?

0%
545% b) 2az 3 mesiace

36,4 % c) 4 az 6 mesiacov

0%

18,2 % e) ina: pohladavky su zabezpecené predchadzajucim prevadzkovatelom do 100% na vSetky sumy splatné
nad 60 dni

18,2 % f) ina: je dolezité znovu zacat s procesom verejného obstaravania ¢o najskor pred koncom zmiluvy

9.1 % g) ina: postupna podla schopnosti nasledujuceho prevadzkovatela

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (e): tento pristup zamedzi
finanénému dopadu na nového prevadzkovatela sluzby

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Na zaklade skusenosti s
dobou splatnosti faktur vydavatelov palivovych kariet a ochote uzivatelov systému vracat’ aktivne OBU s kauciou a
depozitom vratane riesenia pripadnych reklamacii. Pritom nejde vylucit’ pripady zvyskovej agendy (reklamacie vzniknuté
po uvedenej dobe, na ktoré nevyprsala zakonna lehota).

- odbévodnenie a doplfiujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (g): Odovzdavanie systému na
konci by malo byt’ plynulé tak ako nabeh. Malo by trvat’ do konca odovzdania poslednej OBU jednotky

Otazka ¢. 11: Aku dobu povazujete za primeranu na odovzdanie komponentov systému / sluzby
Verejnému obstaravatel'ovi po ukonéeni prevadzkovania sluzby a vysporiadani zavazkov a pohl'adavok
(ak je to relevantné)?

273 % a) 1 mesiac
455% b) 2 az 3 mesiace

0%

0%

0%

36,4 % f) ina: bez moznosti prevodu

- odbvodnenie a doplrujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (f): Zavisi to od toho, & PPO3
bude ,nakupovat’ alebo obstaravat’ sluzbu (outsourcing). V druhom pripade, ktory odporiacame, by nedoslo k
odovzdaniu.

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b, f): Pozorovali sme v inych
projektoch (napriklad CZ, PL, DE) problémy s akoukolvek formou prevodu viastnictva zariadeni alebo softvéru z
poskytovatela na spravcu vyberu myta. Vysledkom potom byva nutnost’ spravcu vyberu myta nad’alej pokracovat’ v
prevadzke systému s aktualnym poskytovatelom, ¢o je skodlivé pre zavadzanie novych technoldgii. Naviac, problémy
tykajlce sa intelektualneho viastnictva v nabrali v poslednom obdobi na zavaznosti, ¢o robf akykolvek proces prevodu
velmi zloZitym.

- oddévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a): Predpokladdame okamZity
prevod komponentov, ktoré nebudu potrebné pri vysporadivani zavédzkov a pohladavok po ukonceni prevadzky behom 1
mesiaca, po vysporiadani zavédzkov a pohladadvok do 1 mesiaca prevod ostavajlicich komponentov

- oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b): Odovzdavat’ by sa mali len
data a portalové rieSenia. U ostatnych veci je predpokiad, Ze budi medzicasom zastaralé. Data by mali byt’ odovzdavané
on-line priebezne. Portalové rieSenia, najmé nosné konstrukcie, aby doterajsi poskytovatel' ich nedemontoval, respektive
neuvadzal do pbévodného stavu.

- odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Na zaklade navrhu ponukat’
mytnu sluzbu v rezime Uplného outsourcingu predpokladdame casové obdobie na ztctovanie a vysporiadanie vsetkych
zakaznickych uctov na drovni 2-3 mesiacov.




Otazka ¢. 12: Kedy najskér podl'a vasho nazoru a s prihliadnutim k vasej odpovedi na otazku 3 bude pre
Verejného obstaravatel'a najvyhodnejsie uskutocnit prevod komponentov systému / sluzby do
vlastnictva Verejného obstaravatel'a?

18.2 % a) pred zacatim etapy prevadzkovania systému spoplatnenia
0%

0%
5459%" d) inokedy: nikdy
91% e) iné: data on-line a ostatné az pri nabehu nového systému

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): Nakolko odporucame tplny
outsourcing, neodportcame prevod komponentov.

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): Pozorovali sme v inych
projektoch (napriklad CZ, PL, DE) problémy s akoukolvek formou prevodu viastnictva zariadeni alebo softvéru z
poskytovatela na spravcu vyberu myta. Vysledkom potom byva nutnost’ spravcu vyberu myta nad’alej pokracovat’ v
prevadzke systému s aktualnym poskytovatelom, ¢o je skodlivé pre zavadzanie novych technoldgii. Naviac, problémy
tykajuce sa intelektualneho viastnictva v nabrali v poslednom obdobi na zavaznosti, o robi akykolvek proces prevodu
velmi zlozitym.

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a): Po uspesnom dokonceni
implementacie vratane testov a pilotnej prevadzky prevezme objedndvatel' systém do viastnictva a ihned’ ho preda do
spravy dodavatelovi k zaisteniu prevadzkovych sluzZieb vratane udrzby a obnovy komponentov

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): Na zaklade nasho navrhu
ponukat’ sluzbu v dplnom reZime outsourcingu nebude prebiehat’ obstaravanie materialu, t. j. systémovych
komponentov, ako su softvér alebo hardvér. Na konci prevadzky sluzby teda nie je potrebny Ziadny prevod majetku.

Otazka ¢. 13: Za akych podmienok by sa mal podl'a vasho nazoru uskutocnit prevod komponentov
systému / sluzby do vlastnictva Verejného obstaravatel'a?

odpoved hospodéarskeho subjektu: Vlastnictvo vdetkych pevnych aktiv, t. j. portdlov a servisnych miest, sa
nemusi prevadzat na hlavného prevadzkovatela sluzieb, iba sa musi prevadzat povinnost ich Udrzby a
prevadzky. Udaje (vratane historickych tdajov) tykajlice sa tychto aktiv sa musia tieZ preniest. Ak je potrebné
postavit nové pevné aktiva, uprednostriujeme prevod vlastnictva v deri dostupnosti. Riziko vandalizmu by mali
znadat verejné organy vzhladom na skutocnost, Ze myto je dan a uzivatel by mohol byt proti mytnemu /
Uradom, a teda napadnut portaly / servisné strediska.

odpoved hospodarskeho subjektu: Pozorovali sme v inych projektoch (naprikiad CZ, PL, DE) problémy s
akoukolvek formou prevodu viastnictva zariadeni alebo softvéru z poskytovatela na spravcu vyberu myta.
Viysledkom potom byva nutnost spravcu vyberu myta nadalej pokradovat v prevadzke systému s aktualnym
poskytovatel'om, o je Skodlivé pre zavadzanie novych technoldgii. Naviac, problémy tykajuce sa intelektualneho
vlastnictva v nabrali v poslednom obdobi na zavaznosti, o robi akykolvek proces prevodu velmi zlozitym.

odpoved hospodarskeho subjektu: Objednavatel na zéklade Uspedného dokondenia implementacie vratane
testov a pilotnej prevadzky prevezme systém do viastnictva a ihned ho odovzda do spravy dodavatelovi k
zaisteniu prevadzkovych sluzieb vratane Udrzby a obnovy komponentov.

odpoved hospodarskeho subjektu: Data by mali byt poskytované on-line trvalo. Iné technické néleZitosti v
pripade zaujmu nového prevadzkovatela na zaklade zostatkovej ceny.

odpoved hospodarskeho subjektu: Nikdy, kedze navrhujeme Uplny outsourcing a zmluvu o poskytovani sluzby.



Otazka ¢. 14: Aky dodavatel'sky model zabezpecenia palubnych jednotiek (dalej iba ,,0BU*) povazujete
za ekonomicky najvhodnejsi, pricom OBU su a budu poskytované koncovému pouzivatel'ovi
bezodplatne?

0%

364% D)
27,3% c)
18,2 % d)
18,2 % €)

poskytovanie OBU formou sluzby Verejnému obstaravatelovi, pricom OBU budu uréené vyluéne na
pouzitie v ramci Slovenska

poskytovanie OBU formou sluzby Verejnému obstaravatelovi, pricom OBU bude mozné pouzivat v ramci
interoperability aj v ostatnych &lenskych krajinach EU

iny: odportcame pouzit OBU od EETS poskytovatelov v najvyssej moznej miere, aby sa minimalizoval
pocet OBU poskytovany hlavnym poskytovatelom sluzby a tym sa znizili naklady pre NDS.

iny: ak vyber myta bude poskytovany ako sluzby, poskytovatel sluzby bude poskytovat OBU zadarmo
(myslené voci NDS, pozn. hodnotitela) a od zakaznika bude pozadovat depozit

odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Preferujeme poskytovanie
OBU formou sluzby objednavatelovi, pricom v pripade vratenia poskodenej OBU bude toto zakaznikovi spoplatnené.
Sluzby predpoklada obmenu neposkodenych OBU. Inak by sme volili variant uvedeny pod a) odpoved’ou. Nemame
zdaujem stat’ sa poskytovatelom EETS, ale tento typ OBU bude mozno pouZit’ v ramci interoperability, ak sa objednavatel
rozhodne stat’ sa poskytovatelom EETS a zaisti prislusné akreditaciu v EETS doménach

oddévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): sme schopni poskytnut’
podporu v skorej integracii EETS

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (e): Ako uz bolo uvedené vyssie,
povazujeme to za velmi prospesné pre verejného obstaravatela, ked’ poskytovatelia EETS pokryvaju hlavnu cast’ OBU
potrieb pouzivatelov od prvého dna prevadzky noveho mytneho systéemu. OBU nespadajuce do EETS rezimu by mali byt’
podla nasho nazoru poskytované zakaznikom oproti vratnému depozitu.

Otazka ¢. 15: Aké su vami preferované technoldégie pre zabezpec€enie vykonového spoplatnenia
vymedzenych usekov ciest?

90,9% A

72,7 % b)
18,2 % C)
18,2 % d)
18,2 % e)
18,2 % f)
9.1 % 9)
18,2 % h)

satelitné urovanie polohy

mobilné komunikacie

5,8 GHz mikrovinova technoldgia

systém automatického rozpoznavania evidenénych Cisel vozidiel

ina LPN#4 - rozpoznavanie

in&: zalezi na pocte uzivatelov, topoldgii a pocte vymedzenych Usekov ciest
ina: vSetky technoldgie bez obmedzenia

centralny mapovo-priradujici a myto detekuijlci softvér

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b, d): Data pre stanovenie
mytneho budu ziskavané pomocou satelitného urcovania polohy, ktora bude odosielana do centralneho systému
prostrednictvom mobilnej komunikacie. Pre kontrolu spravneho nastavenia OBU jednotiek uzivatelom bude sluzit’
kamerovy systém automatického rozpoznavania evidencnych cisel vozidiel. Ak vsak bude poZadovana pre kontrolu DSRC
komunikacia, bude DSRC modul zahrnuty v OBU.

oddvodnenie a doplnujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvalil (g): Niektoré technoldgie su
predmetom samotného myta. Ostatné vhodné na kontrolu a rozpoznavanie kategorie vozidla.

ododvodnenie a doplriujlice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (h): Navrhujeme pouZit:

GPS technolégiu pre geolokéaciu polohy OBU

mobilnd komunikéciu pre obojsmernd komunikaciu medzi OBU a centralnych back-end systémom
mapovo-priradujici a myto-detekujlci softvér pre kalkulaciu mytnej povinnosti v centralnom back-end systéme
5,8 GHz mikrovinnu technoldgiu na podporu vynucovania ako EETS Standard




Otazka ¢. 16: Aké su vami preferované technoldgie pre zabezpecCenie ¢asového spoplatnenia
vymedzenych usekov ciest?

364% a) satelitné urCovanie polohy
18,2 % b) mobilné komunikacie
364% C) 5,8 GHz mikrovinova technoldgia
364 % d) systém automatického rozpoznavania evidenénych &isel vozidiel
182 % e) ina: kombinacia s mobilnymi aplikaciami, viacerymi rezervacnymi kanalmi

364% f) ina: LPN - rozpoznavanie

9,1 % g) ina: vSetky technoldgie bez obmedzenia

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): Povazujeme systém
automatického rozpoznavania evidencnych Cisiel vozidiel za celkom postacujici pre asové spoplatnenie a zber dat pre
kontrolu.
oddvodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (d): Navrhujeme pouzit:
- automatizované rozpozndvanie ECV zaloZené na najvyspelejsich kamerach umiestnenych na pricestnych
zariadeniach (pre UCely vynucovania budu informacie zbierané ANPR systémov porovnavané s informéaciami v
centralnom systéme tiketingu)

Otazka ¢. 17: Aké su vami preferované funkéné rieSenia spoplatnenia z pohl'adu rezimu uhrady myta?

100% @ a) predplatené Uhrady (Pre-pay)
100% b) nasledné Uhrady (Post-pay)

18,2 % ¢) iné: anonymné metddy platby by mali byt taktieZ k dispozicii

odbvodnenie a doplnujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b): V roku 2019 predstavovalo
pomer medzi pre-pay a post-pay v Belgicku 15% - 85%. MbZeme ponuknut’ obidva typy platobnych systémov pomocou
réznych platobnych prostriedkov (palivové karty, kreditné karty, obchodni partneri, inkaso SEPA).

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b): Vlyznacené varianty st
Uplne postacujuce a pokryvaju aj pripadnych poskytovatelov EETS

oddvodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b): Stanovit’ rozdielnu cenu pre
platbu vopred a po, napriklad dvojndsobok ceny s tym, Ze pre neplatiGov bude platba zakdzana a nedodrZanie
pokutované.

oddbvodnenie a doplriujiice informdcie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b): v sti¢asnosti prevadzkujeme
komplexny mytny systém zaloZeny na GNSS s viac ako 150 000 km pokrytych ciest a ponukame rézne platobné riesenia
vratane pre-pay a post-pay rieSeni. Najvyhodnejsim rieSenim pre NDS je post-pay so zaruéenym platobnym prostriedkom
(Guaranteed Payment Mean), napr. kreditnou kartou a palivovou kartou. Uverové riziko by sa nemalo preniest’ na
sukromny subjekt; tym sa zvySi miera rizika a naklady celého projektu.

Pre pouZivatelov bez pristupu ku GPM je pre-pay rieSenie dobrou alternativou. Dérazne odport¢ame upustit’ od
hotovostnych transakcii, pretoZe tieto podstatne zvysuju naklady na mytomaty a zabezpecenie zberu hotovosti. Vyrazne
sa aj zvysi riziko podvodu a vandalizmu.

Otazka ¢. 18: Aké su vami preferované funkéné rieSenia spoplatnenia z pohladu rezimu uhrady ¢asovych

poplatkov?
909% 4a) predplatené Uhrady (Pre-pay)
18,2 % b) iné: povolenie doby odkladu platby napr. 48 hodin
36,4 % C) iné: post-pay
9,1% d) iné: pre registrované vozidla vSetky mozné spbsoby Uhrady

Otazka ¢. 19: Aky rezim pouzitia palubnych jednotiek je podl'a vasho nazoru najvhodnejsi?

4559% @) povinné pre vietky vozidla

36,4 % b) povinné iba pre tazké vozidla nad 3,5 t, vratane vozidiel oslobodenych od Uhrady myta
18,2 % c) povinné iba pre tazké vozidla nad 3,5 t, okrem vozidiel oslobodenych od Uhrady myta
0%
18,2% e) iné: dobrovolna OBU alebo mytna aplikacia beziaca na smartfone alebo Route Pass (eTicket)

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Odporicame pouzivat’ OBU
iba pre nakladné vozidla.. Investicie potrebné na udrzanie dostupného a aktivneho suboru OBU su znacné (skladovanie,
oprava a renovacia, logistika atd’.). Pre osobné automobily sa odporuca lahsi (light) systém. MdzZe to byt’ rieSenie
zaloZené na ANPR alebo BYOD (Bring Your Own Device) + DSRC tag. Viyhodou poslednej moznosti je pridana funkénost’
vynucovania prostrednictvom DSRC.



odbvodnenie a doplriujuce informéacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a): Palubna jednotka nie je len o
spoplatneni, ale je aj zdrojom informacii o vyuzivani cestnej infrastruktury.

oddbvodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (e): Odporicame riesenie
vykonového spoplatnenia pre nakladné vozidla , ktoré ponuka tri moZnosti pre prevadzkovatela vozidla:

1) pouzitie OBU s podporou technoldgii GPS a DSRC

2) pouZitie mytnej aplikacie na smartféne podporujicom geolokaciu zapojeného do DSRC redukcie

3) pouZitie eTicketu zakupitelného vopred prostrednictvom online nastrojov, mobilnej aplikacie alebo centra zakaznickych
sluzieb

Tento pristup ponuka najvacsiu flexibilitu pre prevadzkovatelov vozidiel, ako aj pre poskytovatelov mytnych sluzieb.
Znizuje investicie do HW, t. j. OBU a samoobsluznych terminalov. TaktieZ ponuka mozZnost’ d’alsieho vyuZivania
existujiicej OBU prevadzkovatelov vozidiel, ak existujice OBU splfiaji minimélny $tandard definovany pre novd sluzbu
vyberu myta. eTicket systém bude fungovat’ ako zaloZné rieSenie v pripade, Ze sa prevadzkovatelia vozidiel z nejakého
dévodu ocitnti v problémoch alebo pre prevadzkovatelov vozidiel prileZitostne vyuZivajucich spoplatnent infrastruktiru.

Otazka ¢. 20: Je podla vasho nazoru vhodné zaviest moznost Uhrady myta vopred na zaklade zadania
trasy, Casu jazdy a kategorie vozidla pre prilezitostnych pouzivatel'ov (Uhrada myta bez nutnosti pouzit
palubnu jednotku)?

5459% @) ano, je to vhodné v ramci celej siete vymedzenych Usekov ciest

0%

455 % c) nie, nepovazujeme to za vhodné rieSenie

oddbvodnenie a doplriujiice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Uprednostriujeme riesenie,
ked’ OBU pouZiva prileZitostny uZivatel. Prikladom by mohol byt’ Gcet servisného bodu, aky mame v Belgicku.
odbvodnenie a doplnujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Zavedenie moznosti uhrady
myta predom predstavuje sice zvySenie uzivatelského komfortu pre povinnt sluzbu avsak na ukor zvysenia nakladov na
strane objednavatela a narocnost’ priebeznej kontroly uhrady myta

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Palubna jednotka nie je len o
spoplatneni, ale je aj zdrojom informacii o vyuzivani cestnej infrastruktdry. Iny rezim pouzivat’ len vynimocne, napriklad pri
individualnej preprave nadrozmerného nakladu a podobne.

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a): Pozri doplriujice informéacie na
otazku ¢. 19.

Otazka ¢. 21: Aka je vami preferovana systémova architektura palubnych jednotiek?

27.3 % a) hruby klient, generuje a odovzdava identifikaciu vozidla a ocenené mytne transakcie

7279% D) tenky Klient, generuje a odovzdava identifikaciu a polohové data vozidia (autondmne systémy vyuZzivajlce
satelitné uréovanie polohy)

18,2 % c) mytna aplikacie fungujuca na smartfone

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a): Prostrednictvom jedného z
akcionarov méZeme poskytnut’ aj rieSenie formou tenkého klienta.

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Optimalne rieSenie z pohladu
ekonomiky na strane objednavatela.

oddbvodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a): Ked'Ze v budicnosti pribudne
spoplatnenie vsetkych ciest aj pre vozidla pod 3,5 tony a dnesné prenosné pocitace v palubnych jednotkach dokazu maz
v sebe mapu celej EU, tak nie je dévod pre tenkého kiienta, ktory nelimerne zat'azuje telekomunikadnu infrastruktiru.
oddbvodnenie a doplriujice informdcie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Najlepsi postup je podla nas
tenky klient. MéZe to byt’ jednoucelové zariadenie, napriklad OBU alebo mobilny telefén, na ktorom je spustena aplikacia
pre vyber myta pripojena k rozhraniu DSRC, ak to vyZaduje nariadenie vynucovania. Prinosom tohto pristupu st znizené
HW pozZiadavky na palubné zariadenie (OBU), znizené naroky na prevadzku, pretoZe mnoZstvo Udajov, ktoré sa maju
preniest’ do OBU, t. j. mapové a tarifné udaje, sa znizi na minimum. To znamena zniZené naklady na mobilnu
komunikaciu, mensie prevadzkové naklady a omnoho rychlejsiu dobu vykonavania aktualizacii v mytnom reZzime, ¢o
umoZriuje dynamické tarify alebo rychle zmeny na spoplatnengj sieti. Nevyhodou tohto pristupu méze byt’ doba odozvy
backendu pre upozornenia prevadzkovatelov vozidiel, t. j. zobrazenie mnoZstva kreditu na OBU a oneskorené zist’ovanie
mytnej povinnosti a spracovanie vypoctu myta v pripade nedostupnosti mobilnej siete.



Otazka ¢. 22: Aka je vami preferovana funkéna architektura palubnych jednotiek z pohl'adu vedenia
mytneho uUctu vozidla?

0%

100% b) mytny Gcet vozidla sa vedie iba na Urovni centralineho systému

18,2 % c) mytny UCet vozidla sa vedie na Urovni palubnej jednotky aj na Urovni centralneho systému

oddévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Mytny Gcet (instancia /
zmluva) je spravovany na Urovni centralneho systému (backend). V\yhodou spravy mytneho Gctu na drovni centralineho
systému je to, Ze poskytuje ,jediny bod pravdy”. VSetky financné udaje sa ukladaju a zodpovedajiuco aktualizuju na trovni
centralneho systému na drovni mytneho uctu. Hlavné dostupné financné data: Nevyfakturovana mytna povinnost: je
to aktualna mytna povinnost’ vozidla, ktora bude fakturovana po stanovenom obdobi. Vypisy z dani / poplatkov a
faktury za vozovy park: tradny doklad, ktory dokazuje, Ze sa myto fakturovalo zakaznikovi. Podrobné vykazy cesty:
podrobny rozklad prejazdeného myta, priloZzené k vykazom dani / poplatkov a fakturam flotily. Predplatené / pausalne
zostatky: zostatky sa monitoruju a limity sa stanovia, ked’ zostatok klesne pod / prekroci urcity limit. V pripade pre-pay je
zakaznik poZiadany o doplnenie svojho predplateného zostatku, v pripade post-pay sa prostrednictvom kreditnej karty
spusti novy predbezny prikaz. Na palivovych kartach nie st Ziadne obmedzenia, ich pouZivanie je monitorované
palivovymi kartami a palivové karty mézu obsahovat’ aj &iernu listinu vydavatela palivovej karty. Ak je palivova karta
zaradena na Ciernu listinu, OBU sa uzamkne.

Mytny ucet obsahuje aj vietky potrebné parametre na uplatriovanie spravneho mytneho tarifu.

oddbvodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Zaistenie vysokej datovej
integrity.

Otazka ¢. 23: Akd je podl'a vasho nazoru primerana cena za dodavku 1 000 ks palubnych jednotiek
podla vami preferovaného rieSenia?

0%

0%

0%

0%

22,2 % e) 76 tis. az 90 tis. EUR
22,2 9% f) 91 tis. az 100 tis. EUR
0%

0%

0%

0%

0%

22,2 % ) ind: odpoved zavisi od rozsahu sluzby. Iba OBU hardvér alebo tieZ softvér a sluzby

111 % m) ina: ako sluzba max. 20% z trzby

222 % n) in&: Ziadne dodatodné néklady, ak méa byt mytny systém poskytovany ako sluzba (vid odpoved na otazku
¢. 3)

oddbvodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (f): podobne ako pri odpovedi na
otazku &. 15, mézu byt’ zvolené viaceré typy OBU; cena za DSRC OBU je typicky menej ako 10€, za GPS OBU menej
ako 100€

oddbvodnenie a doplriujice informdcie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (n): Nasa spolo¢nost’ preferuje
ponukanie myta ako sluzby vratane nevyhnutného poskytovania a spravy palubnych jednotiek. V tomto pristupe k
rieseniu je OBU sudast’ou sluzby a nebude sa tctovat’ samostatne. Vo vseobecnosti vsak cena OBU zavisi od
poZiadaviek a funkcii. Budu existovat’ mozZnosti OBU (odoslanie iba polohovych dat, Ziadny modul DSRC atd’.) s
nakladmi priblizne 10 000 EUR za 1 000 OBU a plne inteligentné OBU s rozsahom funkcionalit a dotykovou obrazovkou,
DSRC, GNSS, WIFI modulmi a decentralizovanym tplnym mapovanim s cenou viac ako 200 000 EUR za 1 000 OBU.



Otazka ¢. 24: Aka je podl'a vasho nazoru primerana cena za poskytnutie (OBU su majetkom dodavatel'a)
a prevadzku 1 000 ks palubnych jednotiek poc¢as 1 kalendarneho mesiaca (30 dni) podl'a vami
preferovaného rieSenia?

0%
0%
0%
0%
0%
0%
28,6 % g) ina: odpoved zavisi od rozsahu sluzby. o je v nej zahrnuté? sluzby, komunikacné naklady...?
14,3 % h) ina: ako sluzba max. 20% z trzby
28,6 % i) in&: je nutné porovnanie s inymi projektami

- oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (h): navrhujeme ratat’ s cenovym
rozpéatim ako podielom medzi publikovanymi zmluvnymi hodnotami v narodnych projektoch v inych krajindach a po&tom
,OBUmesiacov”, ktoré tieto zmluvy pokryvali. Toto zahffia aj obstaranie OBU.

- oddbvodnenie a doplfiujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (bez zvolenej odpovede): Nakiady
na prevadzku systému by sa nemali lenit’ na EUR za kus, ale na jeho funk&nost’, spolahlivost’ a vykon. Podla nasho
nazoru je chybou dezintegrovat’ systém na Uroveri prevadzky a udrzby konkrétnych subsystémov. Aj ked’ tato koncepcia
mdZe mat’ na prvy pohlad urcité vyhody (napr. konkurencieschopnejsie vyrobky, otvorené pre viacerych malych
poskytovatelov atd’.), ukaZe sa, Ze nie je udrZatelna a spolahliva, pretoZe zodpovednost’ a zavézky sa tieZ rozpadaju a
teda end-to-end neméZe byt’ rozumne zabezpetena. Dérazne odporuc¢ame postavit’ celkovy business case na viacerych
relevantnych parametroch udrzby a prevadzky celého systému.

Otazka ¢. 25: Aké komponenty povazujete za vhodné pouzit na zabezpecenie kontroly priestupkov
vozidiel na useku elektronického vyberu myta ako ekonomicky a prevadzkovo najucinnejsie?

1009% @ a) stacionarne kontrolné zariadenia umiestnené na vymedzenych Usekoch ciest s naslednym rieSenim
priestupkov prislusnym spravnym organom
1009% b) mobilné alebo prenosné kontrolné zariadenia umiestnené na vymedzenych Usekoch ciest s naslednym
rieSenim priestupkov prisluSnym spravnym organom
778 % c) mobilna kontrola hliadkovacim vozidlom s rieSenim priestupkov na mieste
22,2 % d) iné: priru¢né zariadenia (hand-held devices)

- odbvodnenie a dopinujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b, ¢): Odporu¢ame kombinaciu
kontrolnych zariadeni, z ktorych kazdé sluzi svojmu Specifickemu cielu. Pevné pricestné/nadcestné zariadenia kontroluju
24/7, viac jazdnych pruhov a velké objemy premavky na dialniciach. Prenosné zariadenia by sa mohli pouzit’ ako
prekvapivy ucinok na cestach nizsich kategorii. Monitoruja iba jeden jazdny pruh a premiestnenie méze byt’ ndarocne v
zavislosti od frekvencie pozadovaného premiestnenia. Mobilné zariadenia sa mézu vyuzit’ na zahrani¢nych
prevadzkovatelov vozidiel, pre ktorych bude uréena v systéme vystrazna funkcia, takze ich mozno zastavit’ na okraji cesty
pre okamZité rieSenie priestupku. Vreckoveé zariadenia, ktoré sa daju pouzit’ na doplnenie mobilnych zariadeni, mozno
pouzit’ na cielené kontroly parkovisk.

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b): Primarne stacionarna
kontrola na usekoch s vysokou hustotou prevadzky, doplnena o prenosné kontrolné zariadenia.

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (e): Niektoré portaly nad cestami
su uz vybudovaneé, aj z inych tcelov, tam je vhodné pouZzit’ stacionarnu technoldgiu RFID. Okrem toho treba aj mobilné
kontrolné zariadenia vo vozidldch mytnej aj beznej policie. Na kontrolu podia ECV postaéuje kamera s OCR a spojenie na
centralnu databazu. Nie je potrebna budiaca anténa RFID.

Otazka ¢. 26: Aké komponenty povazujete za vhodné pouzit na zabezpecenie kontroly priestupkov
vozidiel na useku vyberu elektronickej dialni¢nej znamky ako ekonomicky a prevadzkovo najucinnejsie?

100% @) stacionarne kontrolné zariadenia umiestnené na vymedzenych Usekoch ciest s naslednym rieSenim
priestupkov prislusnym spravnym organom
100% b) mobilné alebo prenosné kontrolné zariadenia umiestnené na vymedzenych Usekoch ciest s naslednym
rieSenim priestupkov prisluSnym spravnym organom
77.8% ¢) mobilna kontrola hliadkovacim vozidlom s rieSenim priestupkov na mieste
22,2 % d) iné: priru¢né zariadenia (hand-held devices)
- odbévodnenie a doplfiujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b, c): Pre elektronicku dialnicnu
znamku odporucame pouZivat’ pevné zariadenia na dialhiciach alebo rychlostnych cestach a v beznych osobnych



automobiloch (oznacenych alebo neoznacenych) vybavenych kamerami ANPR v kombinacii s ostatnymi zariadeniami
kontroly (vSetky maji na palube ANPR). VVSeobecne vieme, Ze informacie v médiach o pripravovanych kontrolach v
kombinacii so znacnymi pokutami za nedodrzZanie predpisov znacne zvySuje sucinnost’ zakaznikov so systémom.

- oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b): Primarne stacionarna
kontrola na usekoch s vysokou hustotou prevadzky, doplnena o prenosné kontrolné zariadenia.

- odbvodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (e): V pripade neproblematickych
vozidiel klasické rieSenie priestupku objektivhou zodpovednost’ou. V pripade neplaticov riesenie hliadkovacim vozidlom s
cielom zadrZania na mieste.

Otazka ¢. 27: Ako by ste navrhovali dimenzovat kontrolny systém pre kontrolu iUhrady myta na
dial'niciach a rychlostnych cestach, aby bol kontrolny systém ekonomicky a prevadzkovo efektivny?

0%

2229 b) jedno kontrolné zariadenie na kazdych 40 km VUC na dialniciach a rychlostnych cestach
4449% @ C) jedno kontrolné zariadenie na kazdych 60 km VUC na dialniciach a rychlostnych cestach

0%

0%

0%

11,1 % g) iné: stadi v strede Useku medzi vjazdom a vyjazdom medzi mestami
444% h) iné: kombinacia rozlicnych kontrolnych mechanizmov na strategickych miestach

- oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (h): odporucame pouZivat’ piny
rozsah pevnych zariadeni na strategickych miestach v blizkosti hranic a okolo velkych miest. Na menej déleZitych cestach
je mozné zvolit’ kombinaciu polovicnych portalov (pevny kontrolny bod), prenosnych zariadeni a ANPR kamier. PouZitie
mobilnych zariadeni na zahrani¢nych prevadzkovatelov vozidiel a okamZité konania. Hustota kontrolnej siete zavisi od
poZiadaviek na vymahanie.

- odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b, ¢): Dialnice v nasledujicich
Krajinach su uspesne spoplatnené a enforcované. Pocet pevnych zariadeni vynucovania zalezZi na relativnom pocte
hrani¢nych priechodov k spoplatnengj sieti a poctu vymedzenych usekov ciest na 100 km. Pre Slovensko by tak bolo
typické jedno zariadenia na 40-60 km.

. . pocet fix. . . .
PL 70 2 86

6 000

DE 12 000 300 1 80
cz 2 000 30 » 67
BE 2 000 40 15 67
S| 600 15 2 40
AT 2 200 79 2 28

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Rozmiestnenie je nutné
topologicky kombinovat’ s témou uvedenou v otazke ¢. 28

- odoévodnenie a doplrujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (i): Pre uspesnu prevadzku
systému vyberu myta je nevyhnutné, aby velky pocet prevadzkovatelov vozidiel platil poplatok podla stanovenych
pravidiel. Aby sa predislo vysokému percentu porusovatelov, priestupky voli platbam myta by mali byt’ prisne vymahané
s vyznamnym prihliadnutim na hodnotou uloZenych sankcii a ¢o najvy$Sej pravdepodobnosti, Ze porusovatel bude
chyteny. Na dosiahnutie primeranej trovne dodrziavania povinnosti prevadzkovatelmi vozidiel odporu¢ame kontrolny
systém s réznymi kontrolnymi komponentmi:
- stacionarne kontrolné zariadenia umiestnené na strategickych miestach, ktoré nepretrzite 24/7 kontroluju dodrziavanie
povinnosti
- mobiiné alebo prenosné kontroiné zariadenia, ktoré kontroluju néhodne vybrané lokality na VUC
- mobilna kontrola pomocou kontrolnych vozidiel, ktoré budu zastavovat’ vozidla a ukladat’ pokuty priamo na mieste
Z naSich skusenosti by bola kombinacia réznych kontrolnych prvkov na strategickych miestach dialhic a rychlostnych
ciest efektivnejsia ako umiestnenie kontrolnych zariadeni kazdych x kilometrov po vymedzenych tsekoch ciest.
Strategické polohy su na hlavnych dopravnych trasach bez moznosti sa im nenaro¢ne vyhnut’, paralelnych pristupovych
cestach do véacsich miest, trasach s vysokym objemom premavky a na hrani¢nych priechodoch.



Otazka ¢. 28: Ako by ste navrhovali dimenzovat kontrolny systém pre kontrolu uhrady elektronickej
dial'niénej znamky na dial'niciach a rychlostnych cestach, aby bol kontrolny systém ekonomicky
a prevadzkovo efektivny?

0%
0%

0%
0%

28,6 % c) jedno kontrolné zariadenie na kazdych 60 km VUC na dialniciach a rychlostnych cestach
28,6 % f) jedno kontrolné zariadenie na kazdych viac ako 100 km VUC na dialniciach a rychlostnych cestach
28,6 % g) iné: vSetky kontrolné brany uvedené v odpovedi ¢. 28 (h) mdzu byt taktiez pouZité na kontrolu eDZ
14,3 % h) iné: staci v strede Useku medzi vjazdom a vyjazdom medzi mestami

S7,1% i) iné: kombinacia rozlicnych kontrolnych mechanizmov na strategickych miestach

oddbvodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Rozmiestnenie je nutné
topologicky kombinovat’ s témou uvedenou v otazke ¢. 27

oddévodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (j): Kombinacia réznych
kontrolnych prvkov na strategickych miestach dialnic a rychlostnych ciest by bola efektivnejSia ako umiestnenie
kontrolnych zariadeni kaZdych x kilometrov po vymedzenych Usekoch ciest. Strategické polohy st na hlavnych
dopravnych trasach bez moznosti sa im nenaro¢ne vyhnut’, paralelnych pristupovych cestdch do vacsich miest, trasach
S vysokym objemom premavky a na hrani¢nych priechodoch.

oddbvodnenie a doplniujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (i): Kazdé kontrolné zariadenie
obsahuje ANPR modul, takZe pomocou rozpoznévania ECV méze skontrolovat’ stav hrady eDZ. Odporiiéame pridat’
kamery ANPR do vozidiel mobilnej kontroly, aby sa umoZznila flexibilna kontrola na celej spoplatnenej sieti. Mobilna
kontrola by sa mala zamerat’ na zahrani¢nych ucastnikov cestnej premavky a konanie na mieste. Hustota kontrolnej siete
zavisi od poziadaviek na vymahanie.

Otazka ¢. 29: Ako by ste navrhovali dimenzovat kontrolny systém pre kontrolu uhrady myta na
vymedzenych usekoch ciest I, Il. a lll. triedy spoplatnenych nenulovou sadzbou myta, aby bol kontrolny
systém ekonomicky a prevadzkovo efektivny?

0%
0%
0%
0%
0%
0%

66,7% ) Q) iné: umiestnenie pevnych zariadeni je efektivne iba na hraniciach a strategickych miestach. ostatny

enforcement na cestach 1., Il. a lll. triedy by mal byt vykonavany prostrednictvom mobilnych a prenosnych
zariadeni
2229 h) iné: Odpoved zavisf na tarifnej politike, ktora je v tento moment neznama. Naviac je mozné ziskané data

vyuzit k poskytovaniu dat pre telematické aplikacie.

11 % i) iné: stadi v strede doleZitych Usekov medzi mestami

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (j): Nie je dévod pre 100% pokrytie
stacionarnou technoldgiou, postacuje ju vybudovat’ len tam, kde mobilna technoldgia zisti vyznamny problém.
oddévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (h): Kontrolny systém na
spoplatnenych cestach I. triedy, Il. triedy a 3. triedy by sa mal taktieZ implementovat’ prostrednictvom kombinacie
réznych kontrolnych komponentov. Podmienky na tychto typoch ciest s kratsimi tsekmi a va¢sim poctom vjazdov /
vyjazdov, a tym aj viacerymi moznost’ami ich obchadzania, si vyZaduju koncepciu kontroly, ktora vyuZziva predovsetkym
mobilné alebo prenosné kontrolné zariadenie na (pre prevadzkovatelov vozidiel) nepredvidatelnych miestach pre
zabezpeCenie spravodlivej a efektivnej kontrolnej schémy. Koncept kontroly méZe byt’ doplneny stacionarnym kontrolnym
zariadenim na strategickych miestach, kde je maximalny prud premavky bez moznosti lahkého vyhnutiu sa danému
useku a na hrani¢nych priechodoch.

odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (g): Verime v silu strategicky
umiestnenych (pevnych) zariadeni v kombinacii s prenosnymi zariadeniami a mobilnymi zariadeniami. Na strategickych
miestach na cestach I. triedy odportudame pouZivat’ polovicné portaly. SliZit’” maji na kontrolu nakladnych vozidiel (DSRC
a ANPR) a osobnych automobilov (ANPR). Cesty II. triedy a lll. triedy odportic¢ame riadit’ prostrednictvom (polo)
prenosnych zariadeni a mobilnych zariadeni.



Otazka ¢. 30: Ako by ste navrhovali dimenzovat pocet hliadkovacich vozidiel mobilnej kontroly na vykon
kontroly uhrady myta, aby bol kontrolny systém ekonomicky a prevadzkovo efektivny?

22,2 % a) jedno hliadkovacie vozidlo na kazdych 50 km VUC spoplatnenych nenulovou sadzbou myta

444%  b) jedno hliadkovacie vozidio na kaZdych 100 km VUC spoplatnenych nenulovou sadzbou myta

0%
0%
0%

11,1 % f)  iné: jedno vozidlo na VUC (subjekt mal pravdepodobne na mysli vy$si Gzemny celok, pozn. hodnotitela)

222 % g) iné: zalezi na celkovom koncepte kontroly

oddévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a): Dialnice v krajinach uvedenych
v nasledujucej tabulke su uspesne enforcované. Pre Slovensko by bolo typickych kaZzdych 50km.

. vozidla .
T T
cz 30 67

2 000
pPL 6 000 99 61
BE 2 000 40 50
AT 2200 46 48
DE 12 000 278 43
Sl 600 20 30

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Celkovy pocet hliadkovacich
vozidiel je nutné kombinovat’ s témou uvedenou v otazke ¢. 31. Na oznameny pocet spoplatnenych kilometrov
odhadujeme celkovy pocet vo vyske 25ks.

oddbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (h): Chapeme, Ze mobilna kontrola
myta prostrednictvom monitorovacich vozidiel musi dopifiat’ celkovi koncepciu kontroly. Mobilng kontrola je vykondvand
Z pohybujiceho sa vozidla (zatial' <o mobilné alebo prenosné riadiace zariadenie musi spocivat’ na stanovenom mieste) a
obsluhuje ho personal prislusného subjektu/organu. Pocet monitorovacich vozidiel na mobilnt kontrolu mytnych
poplatkov zavisi od celkovej koncepcie kontroly, ktora by mala byt’ navrhnuta takym spésobom, aby sa zabezpedil
dostatocny odstrasujuci ucinok a pomerne vysoka pravdepodobnost’ postihnutia porusovatela s primeranymi nakladmi
na zabezpecenie kontrolnych opatreni. Malo by sa vziat’ do uvahy, Ze pouZivanie monitorovacich vozidiel s mikrovinym
prifimacom na kontrolu suladu na zaklade DSRC by sa mohlo obmedzit’ na dve alebo viac jazdnych pruhov (napr. na
dialniciach a rychlostnych cestach) so schopnost’ou vykonavat’ kontroly predchadzanim kontrolovaného vozidla.
oddbvodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Odporuéame mobilné
kontrolné vozidlo v okoli kaZzdého velkého mesta a pri hrani¢nych prechodoch. Jedno vozidlo na kaZzdych 50 - 75 km v
zavislosti od poZadovanej Urovne vynucovania. \/yssie pokuty produkujui menej porusovatelov nez vacsia siet’
vynucovania.

Otazka ¢. 31: Ako by ste navrhovali dimenzovat pocet hliadkovacich vozidiel mobilnej kontroly na vykon
kontroly uhrady elektronickej dialni€nej znamky, aby bol kontrolny systém ekonomicky a prevadzkovo
efektivny?

0%

444%  b) jedno hliadkovacie vozidlo na kazdych 100 km VUC spoplatnenych dialniénou zndmkou

0%

0%

0%

222 % f) iné: 1 vozidlo pokryvajuce 30-50km okolie kazdého vacsieho mesta

111 % g) iné: jedno vozidlo na VUC &ize s predchéadzajiicim bodom dve univerzalne vozidia na VUC s pésobnostou

v ramci celého Slovenska. Navyse spravit kontrolnt aplikaciu do mobilu pre l'ubovolny kontrolny organ a
obc&anov (subjekt mal pravdepodobne na mysli vyssi uzemny celok, pozn. hodnotitela)

22,2% h) iné: zalezi na celkovom koncepte kontroly

oddbvodnenie a doplriujice informéacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Celkovy pocet hliadkovacich
vozidiel je nutné kombinovat’ s témou uvedenou v otazke &. 30. Na oznameny pocet spoplatnenych kilometrov
odhadujeme celkovy pocet vo vyske 25 ks.

odbvodnenie a doplniujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (h): Pocet monitorovacich vozidiel
na mobilnu kontrolu platieb za elektronické dialnicné znamky zavisi od celkovej koncepcie kontroly, ktora by mala byt’
navrhnuta tak, aby sa zabezpecil dostatocny odstrasujuci ucinok a zabezpecila vysoka pravdepodobnost’ postihnutia
poruSovatela s primeranymi nakladmi na zabezpecenie kontrolnych opatreni.



- odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (f): Toto vozidlo by malo v okolf
mesta naplanovany rozvrh kontrol pre kli¢ové miesta. KaZzdé kontrolné zariadenie by malo ANPR modul, ¢im by
kontrolovalo stav Ghrady eDZ rozpoznanim ECV. ZaleZi na poZiadaviek od vynucovania a jeho intenzity.

Otazka ¢. 32: Aké kanaly by ste navrhovali pouzit na zabezpecenie zakaznickych sluzieb na useku
elektronického vyberu myta ako ekonomicky a prevadzkovo najefektivnejSie?

36,4 %

54,5 %

36,4 %
36,4 %
72,7 %
72,7 %
54,5 %
9,1 %

h)

obchodné miesta (kamenné prevadzkarne) s beznym rozsahom sluzieb (bezné sluzby okrem uzatvarania
zmlav o podmienkach néaslednej Uhrady myta)

obchodné miesta s rozSirenym rozsahom sluzieb (vSetky sluzby vratane uzatvarania zmliv o podmienkach
naslednej Uhrady myta)

obchodné miesta vybavené samoobsluznymi automatmi (bez personalnej obsluhy)

mobilné obchodné miesta s beznym rozsahom sluzieb

internet vratane self-care zony

mobilné technoldgie vratane self-care zony

telefonicka podpora zakaznikov

iné: vSetky kombinacie podl'a miestnych okolnosti

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c, d, e, f, g): Obchodné miesta s
mytomatmi by mali podporovat’ prijem hotovosti a vratenie OBU, ako aj mat’ v zasobe nové OBU. Zmluvna agenda,
platobné operacie, registracie, skenovanie dokumentov by mali byt’ vykonavané pomocou mytomatov.

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a, b, e, f): Primarne elektronicky, v
obmedzenom rozsahu kamenné prevadzky

- oddbvodnenie a doplfiujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c, e, f, g): Ekonomicky /
operativne efektivne by boli stanky bez obsluhy, resp. internet, mobilna aplikacia. Sktsenosti sa vSak dokazuju, Ze
zakaznici stale uprednostriuji kontakt s osobou, ked’ potrebuju riesit’ podporné sluzby alebo potrebuji pomoc. Preto
popri online rieSeniach odporicame call-centrum podpory zakaznikov. Nas portal pre pouZivatelov ciest poskytuje vela
usmerneni pre zakaznikov, ako st prirucky o pouZivatelskych uctoch a sprave vozidiel, stranky pre rézne krajiny, v akych
dokladoch/dokumentoch ndjdu spravne Udaje o vozidle atd’. Tieto stranky su tieZ prepojené na proces registracie podla
krajiny, okrem toho si méZu zakaznici prostrednictvom nasho portalu objednat’ a vratit’ OBU, priradit’ OBU k inému
vozidlu a iné.

Otazka €. 33: Aké kanaly by ste navrhovali pouzit na zabezpecenie zakaznickych sluzieb na tuseku
vyberu uhrady elektronickej dial'ni€nej zndmky ako ekonomicky a prevadzkovo najefektivnejSie?

18,2 %

54,5 %
18,2 %
90,9 %
90,9 %
54,5 %
9,1 %

a)

obchodné miesta (kamenné prevadzkarne) s beznym rozsahom sluzieb (bezné sluzby okrem uzatvarania
zmllv o podmienkach naslednej Uhrady myta)

obchodné miesta vybavené samoobsluznymi automatmi (bez personalnej obsluhy)

mobilné obchodné miesta s beznym rozsahom sluzieb

internet vratane self-care zény

mobilné technoldgie vratane self-care zény

telefonicka podpora zakaznikov

iné: vSetky kombinacie podl'a miestnych okolnosti

- odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b, d, ). Obchodné miesta s
mytomatmi by mali podporovat’ prijiem hotovosti. Platobné operadcie, registracie by mali byt’ vykonavané pomocou
mytomatov.



Otazka ¢. 34: Ako by ste navrhovali dimenzovat siet obchodnych miest na useku elektronického vyberu
myta, aby poskytovanie zakaznickych sluzieb bolo ekonomicky a prevadzkovo efektivne?

0%

0%

18,2 % c) jedno obchodné miesto na kazdych 50 km VUC

0%

18,2 % e) iné: jedno OM v Bratislave, jedno 24/7 OM vzdialené kazdych 30km od akéhokolvek bodu na dial'nici,
jedno 24/7 OM na kazdom dialni¢nom vjazde a vyjazde do SR, jedno 24/7 OM max 10km alebo 10 min.
od kazdého vjazdu a vyjazdu do SR cestou nizsich kategorii

18,2 % f) iné: preferovana je elektronicka podpora uzivatel'ov, uvedené obchodné miesta pre doplnkovd podporu
vykonového spoplatnenia by sluzili iba v obmedzenom rozsahu (najma krajské mesta a hrani¢né
priechody)

18,2 % g) iné: na hlavnych hrani¢nych priechodoch

27,3% | h) iné: na hrani¢nych priechodoch

18,2 % i) iné: najviac, ako je mozné

Otazka ¢. 35: Ako by ste navrhovali dimenzovat siet obchodnych miest na useku elektronickej dialni¢nej
znamky, aby poskytovanie zakaznickych sluzieb bolo ekonomicky a prevadzkovo efektivne?

0%

18,2 % b) jedno obchodné miesto na kazdych 25 km VUC

0%

0%

0%

0%

0%

18,2 % h) iné: jedno OM v Bratislave, jedno 24/7 OM vzdialené kazdych 30km od akéhokolvek bodu na dialnici,
jedno 24/7 OM na kazdom dialni¢nom vjazde a vyjazde do SR, jedno 24/7 OM max 10km alebo 10 min.
od kazdého vjazdu a vyjazdu do SR cestou nizsich kategori

18,2 % i) iné: na vSetkych dialniciach a rychlostnych cestach a hlavnych hrani¢nych priechodoch

864% | iné: bez obchodnych miest (internet a mobilné technoldgie vratane self-care zony - vyluéne elektronicka
podpora uZzivatel'ov)

18,2 % k) iné: najviac, ako je mozné

9,1 % ) iné: na hrani¢nych priechodoch



Otazka ¢. 36: Cielom Projektu je zabezpedit pre Verejného obstaravatel'a podporu, alebo vykon ¢innosti
(i) hlavného poskytovatel'a mytnej sluzby a (iij) mytneho dradu v zmysle definicie podla Smernice
2019/520/EU. Ako navrhujete vzajomne oddelit architekturu rieSenia systému spoplatnenia z pohl'adu
¢innosti spadajucich do skupiny podla bodu i a ii vysSie?

27,3 % a) povazujeme za najvhodnejsie riesit systém alebo sluzby spoplatnenia ako jeden integrovany celok, bez
moznosti oddelit uréité funkéné moduly do skupin podla bodu i a i
364% D) povazujeme za najvhodnejie riesit systém alebo sluzby spoplatnenia ako dva logicky a vecne oddelené
celky, jeden pre ¢innosti poskytovatela mytnej sluzby a jeden pre Einnosti mytneho Uradu a tieto celky
previazat cez otvorené rozhranie
36,4% C) povazujeme za najvhodnejSie riesit systém alebo sluzby spoplatnenia ako dva Ciastocne logicky a vecne
oddelené celky, jeden pre ¢innosti poskytovatel'a mytnej sluzby a jeden pre ¢innosti mytneho Uradu a tieto
celky previazat cez otvorené rozhranie, avak niektoré prierezové agendy riesit ako spolocné pre obe
skupiny, napr. vedenie U&tovnej evidencie, vedenie spisovej sluzby, atd.
- odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Odpoved’ suvisi z lahsim
zistenim dostupnosti, dévernosti a integrity dat
- odbvodnenie a dopinujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a): Treba sa pozerat’ do
buducnosti, najmé na trend spoplatriovania vjazdov do mesta, za pouZitie jednej technologie. Ide o to, aby redefinicia
mytnych dsekov, ceny a podobne, bola bezplatna konfiguracna zmena vergjnym obstaravatelom.

Otazka ¢. 37: Do akej miery je vase rieSenie spoplatnenia pripravené na podporu Nariadenia GDPR?

545% a) disponujeme overenym rieSenim, ktoré je v sulade s poziadavkami GDPR na spravcu osobnych udajov
545% b) disponujeme overenym rieSenim, ktoré je v sulade s poziadavkami GDPR na spracovatela osobnych
Udajov
36,4 % c) sme pripraveni implementovat poZiadavky GDPR do nami ponutikaného rieenia
91% d) iné: reSpektovanie GDPR je Standardna zaleZitost

- odbvodnenie a dopirujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b, c): Procesne odskisané
riesenie v roli spracovatela v ramci prevadzkovania mytneho systému v CR

Otazka ¢. 38: Do akej miery je vase rieSenie spoplatnenia pripravené na podporu Nariadenia eIDAS?

0%

8899% D) sme pripraveni implementovat poZiadavky elDAS do nami ponukaného riesenia
11,1 % c) iné: redpektovanie elDAS je Standardna zaleZitost

Otazka ¢. 39: Aké metriky by ste navrhovali pouzit pre kontrolu kvality vyberu myta?

444% a) End-to-End spravnost vyberu myta CM-E2E-1 podla ISO TS 17444-1

222 % b) End-to-End pravdepodobnost chyby vyberu myta smerom hore (overcharging) CM-E2E-2 podl'a ISO TS
174441

222 % ¢) End-to-End pravdepodobnost chyby vyberu myta smerom nadol (undercharging) CM-E2E-3 podla ISO
TS 17444-1

11,1 % d) End-to-End pravdepodobnost vyskytu oneskorenych transakcii CM-E2E-4 podla ISO TS 17444-1

222 % e) iné: Ako priklad uvadzame Specifikaciu implementacie mytneho systému v Belgicku na nasledujucom
odkaze

- oddévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a): Relativhe najjednoduchsia a
najefektivnejSia kontrola zarucujica dostatocnt ekonomicku efektivnost’


https://www.viapass.be/wp-content/uploads/2018/08/Viapass-downloads-archive-Final-Architecture-kilometer-charge.pdf
https://www.viapass.be/wp-content/uploads/2018/08/Viapass-downloads-archive-Final-Architecture-kilometer-charge.pdf

Otazka ¢. 40: Aké minimalne hodnoty by ste navrhovali nastavit pre vami preferované metriky kontroly
kvality vyberu myta v zmysle ich definicie podla ISO TS 17444-1 aISO TS 17444-2?

444% Q)
0%
222 % o)
0%
222 % e)
11,1 % f)
222 % 9
22,2 % h)

End-to-End spravnost vyberu myta: A): 99% na DaR, 95% na C1T; B): 99,95%
End-to-End pravdepodobnost chyby vyberu myta smerom nadol (undercharging) : ................. %

iné: zaleZi na poziadavkach spravcu vyberu myta

iné: tak, aby naklady na kontrolu a chyby boli vo finan¢nej vyske priblizne v rovnovahe

iné: Ako priklad uvadzame Specifikaciu implementécie mytneho systému v Belgicku na nasledujicom
odkaze

End-to-End pravdepodobnost nastatia chyba pri vybere myta zahtiajlice nadmerné vyrdbenie myta
(anglicky pouzity vyraz je overcharging, pozn. hodnotitela)

- odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (f): PovaZujeme nastavenie
podmienok spolahlivosti blizko 100% za plytvanie, najmé ak realizacia ma stat’ viac ako pripadny unik.

- odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (h): Pri stanovovani hodndt na
kontrolu kvality vo vykonovom spoplatneni by sa mali zohladnit’ rézne podmienky satelitného priimu, ktoré by sa mohli
objavit’ v mestskych a mimomestskych oblastiach pri pouZivani technoldgie GNSS. Nizsia miera presnosti E2E v
mestskych oblastiach by preto mohla byt’ primerane porovnana s presnost’ou v mimomestskych oblastiach. Vzhladom
na to, Ze nadmerné vyrubenie myta (overcharging) predstavuje porusenie prav prevadzkovatela vozidla, &im vznikne riziko
straty dévery v systém a zniZenie jeho akceptacie uzivatelom, odporicame definovat’ mieru nadmerného vyberu myta
E2E (overcharging rate) s nizSou pravdepodobnost’ou chyby vo vybere myta nez E2E miera podhodnotenia
(underchanging rate). Napriklad: s celkovou pravdepodobnost’ou 99,95%, Ze prevadzkovatelom vozidiel je spravne
vyrubené myto (presnost’ E2E) v mestskych oblastiach, by primerana hodnota pre mieru nadmerného vyberu myta E2E
(pravdepodobnost’, Ze je prevadzkovatelom vozidiel nadmerne vyribené myto), mohla byt’ 0,02% a pre mieru
podhodnotenia E2E (pravdepodobnost’, Ze prevadzkovatelom vozidiel bolo vyribené nizsie myto) 0,03%.

Otazka ¢. 41: Aké metriky by ste navrhovali pouzit pre kontrolu kvality Ciastkovych sluzieb (funkénych
modulov) inych nez uvedenych v bodoch 39 a 40 vyssie?

44,4 %

22,2 %
22,2 %

100% Q)

b)

0)
d)

Gasovéa dostupnost Giastkovej sluzby, t.j. ¢as, po ktory Siastkova sluzba plnila bezchybne svoju funkciu
pocas sledovaného obdobia

doba odozvy Ciastkovej sluzby, t.j. ¢as, po ktory musi pouzivatel sluzby Sakat na vybavenie poziadavky (v
pripadoch, ked je to relevantné)

pravdepodobnost chyby vysledku Giastkovej sluzby, ak je to relevantné

iné: UA - spravne Uctovany poplatok, UA - personalizacia OBU, dostupnost 99,5%

Otazka ¢. 42: V nadvaznosti na vase odpovede k otazke 41 uvedte prosim vami odporuc¢ané metriky pre
jednotlivé Ciastkové sluzby / funkéné moduly vasho rieSenia.

odpoved hospodarskeho subjektu: Ako priklad uvadzame $pecifikaciu implementacie mytneho systému v
Belgicku na nasledujucom odkaze.

odpoved hospodarskeho subjektu: CM-UA-1, CM-UA-5, 1%(UA-1), 99,9%(UA-5), dostupnost 99,5%

odpoved hospodéarskeho subjektu: Vzdy vychadzat z percenta Gasovej dostupnosti sluzby, respektive z
percenta zrealizovanych Ziadosti.

odpoved hospodarskeho subjektu: Na meranie kvality jednotlivych sluZieb mozno pouzit rézne metriky v
zavislosti od poziadaviek a strategickych priorit verejného obstaravatela. Niektoré priklady metrik pre sluzby
CiastoCného vyberu myta:

pre zékaznicke sluzby mozné metriky su:

dostupnost zakaznickych sluzieb prostrednictvom rozlicnych kanalov
doba odozvy call-centra

podet preruSenych spojeni telefonickych hovorov s call-centrom
dostupnost webovej stranky

pre systém vyberu myta mozné metriky su:

time to first fix (pri pouziti GNSS technoldgie)

Gas fungovania OBU po preruseni napajania

Cas inStalacie OBU (Cas od prevzatia OBU do inStalacie vo vozidle)


https://www.viapass.be/wp-content/uploads/2018/08/Viapass-downloads-archive-Final-Architecture-kilometer-charge.pdf
https://www.viapass.be/wp-content/uploads/2018/08/Viapass-downloads-archive-Final-Architecture-kilometer-charge.pdf
https://www.viapass.be/wp-content/uploads/2018/08/Viapass-downloads-archive-Final-Architecture-kilometer-charge.pdf

e Cas aktualizacie mytnych sadzieb/geomodelu

Otazka ¢. 43: Akym spdsobom Verejnému obstaravatel'ovi navrhujete zabezpecit naplnenie poziadavky
&lanku 7 Smernice 2019/520/EU?

odpoved hospodarskeho subjektu: poplatky pri kombinacii viacerych spravcov by mali byt v suméarnej vyske
viazané max. 20% z predmetnej sluzby.

odpoved hospodarskeho subjektu: Odporidame vyuzivat sluzby EETS od samého zadiatku projektu. Z tohto
dévodu odporutame zabezpedit maximalne pokrytie EETS sluzbou od samého zadiatku trvania projektu (EETS
sa ma implementovat aj v novom postupe obstaravania).

EETS OBU podstatne zniZi po¢et narodnych OBU pozadovanych od prvého dna spustenia narodného mytneho
systému, a preto podstatne optimalizuje celkové néklady projektu. Zdrava hospodarska sutaz v narodnej oblasti
zabezpedi aj daldie zlepSenia kvality, pretoZe sa viac zameriava na potreby klientov / koncovych pouzivatelov na
rozdiel od technickych a statickych poziadaviek.

Upozormiujeme, ze odmeriovanie poskytovatelov EETS sa musi stanovit na uspokojivej Urovni, aby sa
zabezpecdila Ucast poskytovatelov EETS (napr. 5 - 7% v pripade komplexnych mytnych systémov zalozenych na
GNSS s prisnymi poziadavkami na kvalitu a presnost systému a prislunych zaruk).

Otazka ¢. 44: Akym spdsobom navrhujete konstruovat vypocCet odmeny za poskytovanie zakaznickych
sluzieb na useku elektronického vyberu myta?

36,4 % a) variabilna zlozka odmeny zalozena na pocte obchodnych operacii
545% D) variabilna zloZzka odmeny zaloZena na percentualnej provizii zo sumy vyberu Uhrad

36,4 % C) variabilna zlozka odmeny zalozena na pocte vykonanych mytnych transakcit
36,4 % d) Casova zlozka odmeny viazana na rozsah sluzieb (napr. poCet obchodnych miest v prevadzke)
36,4 % e) fixna pausalna odmena
545% f) kombinacia vysSie uvedenych a nami oznacenych postupov
91% g) iny: 20% z trzieb

- oddbvodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (f): navrhujeme nasledujucu
schému odmeny: fixna odmena pocitana odpoctami za vykon, x% za stvrt’rocné vyuZivanie systému, x€ za aktivnu OBU/
kvartal, ndhrada za obnovu stcasti systému a obmenu OBU

- odbévodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (f): Z minulych skusenosti
odporti¢ame primerant kombindciu viacerych systémov odmeriovania, v ktorych by sme chceli zdéraznit’ délezitost’
milnikovych platieb a pevny poplatok za CAPEX kompenzacie.

Upozorriujeme, ze jednorazovy poplatok ako kompenzacia nakladov na navrh a vybudovanie musi pokryvat’ aspor vsetky
investicné naklady a k tomu primeranu marzu. Poskytovatel' sluzieb bude mat’ zavazné problémy so Strukturovanym
financovanim projektu, ak by sa od poskytovatelov sluZieb poZadovali iba dlhodobé nadriadené zariadenia®. Financné
institucie mézu povazovat’ aj preklenovacie financovanie v trvani 1 az 2 rokov za riskantné a povedie to k velkym
problémom suvisiacim s financovanim projektu pre mnohych potencialnych tcastnikov a tym sa (v konec¢nom ddésledku)
zvySia naklady pre verejinéeho obstaravatela.

Odporucame preto verejinému obstaravatelovi, aby poskytol zalohové platby na konkrétne milniky vopred v stlade s
percentudlnym podielom drovne dokondéenia projektu podobnou metode POC podla IFRS a okamZitému tpinému
splateniu investic¢nych nakladov pri spusteni systému do prevadzky vratane podstatnej, ale primeranej ziskovej marzi.
Okrem toho by sa mala uplatriovat’ kombinacia variabilnych a fixnych komponentov indexovanych v priebehu ¢asu
vratane platieb bonusov a malusov za nadStandardnt a nedostatocnu vykonnost’.

Spolahlivost’ a presnost’ nového systému by mala byt’ nanajvys déleZita, aby sa zabezpecilo nediskriminacné
zaobchadzanie so vsetkymi pouzivatelmi.




Otazka ¢. 45: Akym spdsobom navrhujete konstruovat vypocet odmeny za poskytovanie zakaznickych
sluzieb na useku vyberu thrady elektronickej dialni¢nej znamky?

36,4 % a) variabilna zloZka odmeny zaloZzena na po&te obchodnych operacii
7279% ) variabina zlozka odmeny zalozena na percentualnej provizii zo sumy vyberu Uhrad
54,5 % c) Casova zlozka odmeny viazana na rozsah sluzieb (napr. poCet obchodnych miest v prevadzke)
36,4 % d) fixna pausalna odmena
18,2 % e) kombinacia vySSie uvedenych a nami oznacenych postupov
9.1 % f) iny: 20% z trzieb

Otazka ¢. 46: Akym spdsobom navrhujete konstruovat vypocet odmeny za prevadzku systému alebo
poskytovanie ¢iastkovych sluzieb inych ako uvedenych v otazkach 44 a 45 vyssie?

36,4 % a) variabilna zlozka odmeny zalozena na percentualnej provizii zo sumy vyberu Uhrad
545% D) variabilna zlozka odmeny zalozena na pocte vykonanych operacii, napr. mytnych transakcii a transakcit
Uhrady casovych poplatkov
36,4 % c) Casova zloZzka odmeny viazana na rozsah sluzieb (napr. poCet kontrolnych zariadeni v prevadzke)
36,4 % d) fixna pausalna odmena

545% ©) kombinacia vySSie uvedenych a nami oznacenych postupov

18,2 % ) iny: odporu€ame pohyblivi odmenu s pozitivnym dopadom zalozenu na zavaznych parametroch sluzby

(KPI) za presnost a Uplnost zaznamenanych dat

9,1% g) iny: 20% z trzieb

Otazka ¢. 47: Akym spdsobom navrhujete konstruovat vypocCet odmeny za platobny styk realizovany
palivovymi a platobnymi kartami?

66,7 % a) provizny princip, odmena stanovena percentom z realizovanych platobnych transakcii, uplatneny
jednotnou percentualnou sadzbou (blended rate)

0%

222 % ¢) fixna pausalna odmena
11.1% d) iny: naklady z transakcii musia byt zaratané v 20% z trzieb

oddbvodnenie a doplriujuce informéacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (c): Pre Upiné zodpovedanie
otazky su potrebné d’alSie informacie, napriklad, i sa vyberaju mytne Ciastky na bankovy tcet Poskytovatela sluZieb
alebo sa vyberaju priamo na bankovy Ucet spravcu vyberu myta?

V pripade, Ze sa Ciastky myta vybert priamo na bankovy Ucet spravcu vyberu myta a poskytovatel' sluzieb ma zmluvu s
platobnymi institdciami, poskytovatel sluZieb bude musiet’ platobnym institlciam zaplatit’ provizie. \V tomto pripade
odporucame pevnu pausalnu odmenu poskytovatelovi sluzieb (na zaklade priemerného provizneho poplatku zaplateného
platobnym instituciam plus prirazka). Uprednostriovanou odmenou by bola pevna pausalna odmena s prirazkou /
bonusom v zavislosti od Urovne presnosti nad trovriou KPI.

V pripade, Ze sa Ciastky myta vyberaju na bankovy tcet Poskytovatela sluzieb (Poskytovatel' sluzieb ma zmluvu s
platobnymi instittciami), musi sa pri odmeriovani diskutovanom v otazke ¢. 44 a 45 zohladnit’ provizia platobnym
institaciam. Uprednostriovanou odmenou by bola pevna pausalna odmena.

oddévodnenie a doplriujice informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (a): MéZu sa implementovat’ obe
metddy navrhnuté NDS. Podla nasich skuisenosti existuje na trhu viac poskytovatelov palivovych a kreditnych kariet a
urcenim vopred, ktori poskytovatelia palivovych a kreditnych kariet musia byt’ akceptovani prevadzkovatelom systému,
obmedzuje konkurencnu troveri na nulu a poskytovatel' kreditnych kariet / palivovych kariet méze poZiadat’ o poplatok,
aky chce, bez akejkolvek konkurencnej motivacie.

Okrem toho by sa malo mysliet’ aj na skuto¢nost’, Ze manaZovanie viacerych vzt’ahov v ramci GPM (guaranteed
payment means - zaru¢enych platobnych prostriedkov) je spojené aj so znacnym usilim. Navrhujeme implementaciu
riesenia, ktoré umozni hospodarsku sut’aZ (napr. novy poskytovatel' ETC musi akceptovat’ aspori 5 poskytovatelov
palivovych Kariet, poplatky za platobné karty sti viac-menej fixované prostrednictvom predpisov EU) a poskytuji NDS
maximalnu flexibilitu pri zniZzovani naroc¢nosti a rizika.

MobzZe existovat’ urcité preddefinované jednotné percento na pokrytie vsetkych transakcnych nakladov (jedno pre kreditné
Kkarty, jedno pre debetné transakcie a jedno pre transakcie s palivovymi kartami, pripadne aj jedno pre nové platobné
prostriedky, ako su kryptomeny, apple pay alebo google pay), ktoré budu podliehat’ predpisom o porovnavani s postupmi
zdielania zisku (napr. osvedcéené ponuky otvorenych knih so zdielanim zisku 50/50).



Otazka ¢. 48: Aké kritéria hodnotenia ponuk povazujete za najvhodnejSie pre naplnenie ucelu — vyberu
ekonomicky a prevadzkovo najvyhodnejSieho rieSenia ulohy spoplatnenia uzivania vymedzenych tusekov
ciest z pohl'adu Verejného obstaravatel'a?

0%
66,7% @ b) kritérium najlepsieho pomeru ceny a kvality, pricom nase odpordc¢anie ako hodnotit kvalitu a jeho

odbvodnenie uvadzame v prilohe (subjekty neuviedli podrobnosti v prilohe, pozn. hodnotitela)

22,2 % c) kritérium nakladov pouzitim pristupu nakladovej efektivnosti najma nakladov pocas zivotného cyklu,
pricom nase odporidéanie ako hodnotit nakladovi efektivnost a jeho odévodnenie uvadzame v prilohe
(subjekty neuviedli podrobnosti v prilohe, pozn. hodnotitel'a)

11,1 % d) iny: Pridané kritérium splnenia vSetkych oCakavanych parametrov a kritérium mozného operativneho
rozvoja do buducnosti a nové sluzby a az potom cena

- oddbvodnenie a doplriujuce informdcie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): poskytujeme ,myto ako
sluzbu” pomocou plne skalovatelhych rieseni a technolégii podla platnych noriem ISO a ostatnych Standardov. Sme
presvedceni, Ze realistické dohody o trovni sluZieb a spravodlivé ceny tvoria najlepsi zaklad pre dlhodobé partnerstvo a
dobré pracovné riesenie pre klientov a pouZivatelov systému. Silne sa zameriavame na kvalitu, pricom nezabida na
rovnaké zaobchadzanie s prevadzkovatelmi vozidiel a dosahuje viac ako 99,8% presnosti OBU. V Belgicku bol
poskytovatel' sluzieb schopny zabezpecit’ 100%-né zmierenie medzi mytnymi a financnymi subjektmi. Platia aj informacie
uvedené v odpovedi na otazku ¢. 47.

- odbvodnenie a doplriujuce informacie k odpovedi hospodarskeho subjektu, ktory zvolil (b): Odporucame mat’ iba
niekolko jednoduchych, jasnych a spravodlivych hodnotiacich kritérii. NajnizSia cena by nikdy nemala byt’ jedinym
kritériom, pretoze vedie k ponukam mimoriadne nizkej kvality. Navrhujeme rozdelenie na zaklade:

A) ceny (napriklad s vahou 50%) - rozdelenej na viacero komponentov akymi su néklady na implementaciu, rozdelenie
podla milnikov, naklady na udrzbu a prevadzku.
B) kvality (napriklad 50%) - kvalita m&ze byt’ hodnotena viacerymi specifickymi konceptami, akymi su:

- koncept nizko rizikovej implementacie

- koncept nizkonakladovej prevadzky a udrzby

- koncept uzivatel'ského prijatia

- koncept stupnia digitalizacie a automatizacie

Otazka ¢. 49: Uvedte, prosim, akékolvek iné informacie, ktoré povazujete za relevantné vo vztahu
k Projektu a/alebo k predmetu zakazky na dodavku alebo sluzby, tykajlice sa zabezpecenia
spoplatnenia a k stvisiacemu Verejnému obstaravaniu / obstaravaniam.

odpoved hospodérskeho subjektu: Akym spdsobom objednavatel' zaisti zachovanie principu rovnosti a zakazu
diskriminécie v tejto verejngj situacie v situacii, kedy objednavatel neponika uchadzatom pre poskytovanie
sluzieb svoju mytnu infrastruktiru, lebo ziadnu takd neviastni, pricom jeden z potencidlnych uchadzadov uz
vlastni funk&nl a uz zainvestovanu infradtruktdru, ktord moéze pre dodavky/sluzby ponuknut bez vynaloZenia
dalgich investicii, zatial' o ostatni uchadzadi musia najprv vynalozit naklady na vybudovanie mytnej infrastruktary
a cenu na jej vybudovanie budd musiet premietnut do ponukovej ceny.

odpoved hospodarskeho subjektu: Technologicky pokrok ide dopredu velmi rychlo, cena zariadeni ako su
palubné jednotky vo funkcionalite bezného mobilného telefébnu navySe s RFID odpovedacom klesa. Mozno v
buddcnosti bude takato jednotka tovarenska vybava kazdého vozidla, tak ako e-call. Vysledny efekt celého
systému zalezi od toho, aké sluzby budl poskytované nad datami v centrle. Treba mysliet nielen na vyber
poplatkov, ale aj na adresné posunutie vytazku z myta spravcom jednotlivych komunikacii, mostov a tunelov.
Informacie z palubnych jednotiek a stacionarnych kontrolnych bodov su vysoko cenné aj pre dynamické riadenie
dopravy, aj pre vy&islenie zatazenia komunikacie a nasledné planovanie udrzby. Cize pri ndvrhu podmienok
systému je potrebné mysliet aspori trochu vizionarsky.



ZAVER

V ramci pripravnych trhovych konzultécii odpovedali zo 17 oslovenych subjektov na zaslany dotaznik 4 subjekty,
1 subjekt reagoval na dotaznik zverejneny na strankach NDS a 1 subjekt, ako hlavny akcionar jedného z
oslovenych subjektov, poskytol taktie? svoje odpovede. Subjekty boli z mytnych domén Slovenska a Ceskej
republiky, Rakuska, Nemecka a Belgicka. Nielen geograficka rozmanitost, ale aj odborné skisenosti tychto
subjektov z réznych oblasti vyberu myta tak predstavuju rozmanitl Skalu ziskanych rad a odbornych skisenosti,
z ktorych bude NDS &erpat v ramci dalsich prac pri planovani a/alebo realizacii pripravy komplexnych sutaznych
podkladov pre navrh, vybudovanie a prevadzku systému elektronického vyberu myta a evidencie a Uhrad
elektronickej dialni¢nej znamky za prejazdy a vyuZivanie siete vymedzenych Usekov dialnic, rychlostnych ciest a
ciest nizSich kategorii pre vozidla a jazdné supravy do 3,5 tony a pre nakladné vozidla nad 3,5 tony.



