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1 ZHRNUTIE

Narodna dialniéna spolo¢nost, a. s. (dalej tiez len ,NDS*) pripravuje projekt elektronického vyberu myta
na roky 2023 az 2027 s moznostou jeho volitelného predizenia az do roku 2032. Na konci roku 2022 sa
skonéi sucasna zmluva o poskytovani komplexnej sluzby elektronického vyberu myta a je nevyhnutné
zabezpecit vyber myta v nasledujucom obdobi.

Cielom projektu je zabezpe it kontinuitu elektronického vyberu myta formou vykonového spoplatnenia
vSeobecného uzivania cestnej infrastruktiry vozidlami s hmotnostou nad 3,5 t ako podstatnej zlozky
vynosov NDS na pokrytie prevadzky, udrzby a rozvoja siete dialnic a rychlostnych ciest.

Okrem zabezpecenia vynosov NDS je cielom projektu naplnenie poziadaviek zakonov, poskytnutie
vyssej flexibility systému s ohfadom na o€akdvané budiuce zmeny a v neposlednom rade aj nastavenie
vyvazeného modelu odmenovania sluzieb EETS poskytovanych komerénymi subjektami tak, aby rozvoj
sluzieb neprinasal pre NDS dodato¢né naklady. NDS ocakava zvySenie ekonomickej efektivnosti vyberu
myta v porovnani s jestvujucimi podmienkami, oakavané ro¢né naklady na spoplatnenie by sa mali
znizit zo sucasnych 85,2 mil. Eur (2019) na priemernych 35,7 mil. Eur za rok pri zachovani dostupnosti
a urovne kvality sluzieb.

Celkova doba trvania projektu je 6 rokov, pricom etapa prevadzkovania s aktivnym vyberom myta je 5
rokov. Uvazuje sa s moznostou prediZzenia doby prevadzkovania o dalSich az 60 mesiacov formou
volitelnej zmluvnej opcie. Predpokladané pociatocné investicné naklady su 19,0 mil. Eur, priom sa
uvazuje so splatenim investi¢nych nakladov z vybraného Myta.

Studia uskutoénitelnosti hodnoti rézne alternativy nastavenia rozsahu siete spoplatnenych VUC, volby
najvhodnejSej technolégie pre elektronicky vyber myta, spésobu zabezpelenia Zakaznickych sluzieb,
Palubnych jednotiek a otazky vykonu agendy Spravcu vyberu myta.

Studia uskutoénitelnosti identifikuje hlavné problémy jestvujiceho zabezped&enia vyberu myta a odporiéa
moznosti odstranenia pri¢in uvedenych problémov.

e Z hladiska nakladov Projektu je dbélezité opustit koncept platby za Mytne transakcie, ktory
v slvislosti s vyberom Myta na VUC s nulovou Sadzbou myta netmerne Projekt finanéne
zatazuje.

e Rozsah VUC je vhodné obmedzit iba na tie cesty, kde sa redlne Myto vybera a nie je tam
uplatnend nulova Sadzba myta. Ak bude pretrvavat’ poziadavka na zabezpeéenie monitoringu
premavky vozidiel s hmotnostou nad 3,5 t na cestach doteraz spoplatnenych nulovou Sadzbou
myta, potom je taky monitoring mozné rieSit' s dostato€nou presnostou pouZitim komeréne bezne
dostupnych digitalnych map cestnej siete, bez nutnosti vytvarat a udrziavat' vrstvu Specifickych
geografickych objektov, podrobne opisujlcich viastnosti VUC délezité pre vyber myta.

o V3etky predvidatelné zmeny budu zahrnuté do Standardného predmetu plnenia zmluvy formou
volitelného plnenia, s pevne stanovenymi jednotkovymi cenami a podmienkami ich
uskutocnenia.

Studia uskutognitelnosti hodnoti rézne alternativy Projektu z pohladu rozsahu siete VUC. Ako
najvhodnejSie na realizaciu boli oznacené alternativy 1 a 2:

e zA&kladna alternativa 1, ktora uvazuje so zachovanim jestvujuceho rozsahu spoplatnenia ciest
|. triedy, t. j. zahffia v§etky VUC doteraz spoplatnené nenulovou Sadzbou myta;

o roz8irend alternativa 2, ktora pokryva rozsah alternativy 1 a k tomu rozSiruje rozsah spoplatnenia
o véetky VUC na ostatnych cestach I. triedy, doteraz spoplatnenych nulovou Sadzbou myta,

e alternativa 3 — dialnice, rychlostné cesty a vSetky cesty I. triedy vratane intravilanov obci, ktora
pokryva rozsah alternativy 2 a k tomu roz$iruje rozsah spoplatnenia o v§etky VUC na cestach I.
triedy nachadzajucich sa v intravildnoch obci, doteraz spoplatnenych nulovou Sadzbou myta,
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e alternativa 4 — dialnice, rychlostné cesty, cesty I. triedy a vybrané uUseky ciest Il. a Ill. triedy
vratane intravildnov obci, ktora pokryva rozsah alternativy 3 a k tomu rozSiruje rozsah
spoplatnenia o vybrané VUC na cestach Il. a Ill. triedy vratane Usekov nachadzajicich sa v
intravilanoch obci,

pricom rozSirenie spoplatnenia pocita s aplikaciou rovnakych Sadzieb myta, ako prislichaju cestam
. triedy, ktoré nie su subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami.

Studia odporaéa realizovat ako ekonomicky najefektivnej$iu alternativu 1, t. j. zachovat zakladny rozsah
spoplatnenia, s roz&irenim o VUC, nachadzajlce sa na dialniénom prietahu D1 a D2 v meste Bratislava.
Spoplatnenie dialniéného prietahu v Bratislave bolo zahrnuté do vstupov pre CBA analyzu. Z pohladu
rozsahom VUC s nenulovym vyberom myta, zahffiajica okrem ostatnych tsekov ciest |. triedy aj vybrané
bonitné Useky ciest Il. a lll. triedy.

V rdmci hodnotenia alternativ technologického rieSenia bola preukézana vhodnost satelitného uréovania
polohy pred indtalaciou mytnych bran mikrovinného systému.

Studia uskutoénitelnosti hodnoti rdzne moznosti:

e zabezpeclenia Zakaznickych sluzieb; alternativa zabezpe&enia Zakaznickych sluzieb viastnymi
silami NDS je o 15 % nakladnejSia, ako dodavatelska alternativa, a preto je menej vyhodna,

e rieSenia logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek; alternativa zabezpe€enia Palubnych
jednotiek vlastnymi silami NDS je o 39 % nakladnejSia, ako dodavatelska alternativa, a je tak
menej vyhodna,

e rieSenia prevadzky mytneho systému a vykonu agendy Spravcu vyberu myta; alternativa vykonu
agendy Spravcu vyberu myta vlastnymi silami NDS je vyhodnejSia, ako dodavatelska alternativa,
a preto Studia rata s jej realizaciou,

pricom vsetky alternativy pocitaju s obstaranim infrastruktary elektronického vyberu myta do majetku
NDS. Uvazuje sa s instalaciou infrastruktury v datovych centrach v objektoch NDS.

Na z&klade vykonanej analyzy dopytu a ponuky, analyz alternativ boli definované zakladné varianty
Projektu:

e Variant 1 - Zakladny rozsah spoplatnenia, Zakaznicke sluzby a Palubné jednotky
zabezpecCené dodavatelom, infrastruktira a vykon agendy Spravcu vyberu myta zabezpecovany
silami NDS, satelitna technoldgia,

e Variant 2 — RozSireny rozsah spoplatnenia, Zakaznicke sluzby a Palubné jednotky
zabezpecené dodavatelom, infrastruktira a vykon agendy Spravcu vyberu myta zabezpecovany
silami NDS, satelitna technoldgia,

e Variant 0 — bez projektu, variant po€ita s rozSirenim vyberu uhrad elektronickej dialni¢nej
znamky pre vozidla nad 3,5 t.

Hodnotenie rizik Projektu. Boli analyzované projektové a prevadzkové rizika, formulované preventivne
a napravné opatrenia, a bola stanovena celkova rozpoctova rezerva na pokrytie rizik v sume takmer 13
mil. Eur na vybudovanie a 5 rokov prevadzky Projektu. Rozpocltovéa rezerva je relativne velmi vysoka
v pomere k investicnym nakladom, aviak je primerana v porovnani s planovanymi vynosmi s prevadzky
Projektu v hodnotenom patro€nom €asovom horizonte s ohladom na hroziace rizika vypadku prijmov
a zvysenych vydavkov na zabezpe&enie doasného nahradného rieSenia vyberu myta.

Finanénéa analyza variantov Projektu dospela k nasledujucim zaverom:
e Projekt je finan¢ne udrzatelny, financovanie Projektu bude zabezpecené z vybraného myta.

e Z pohladu naplnenia prvého strategického ciela, a to dosahovat’ maximalny mozny vyber myta
je vyhodnejSie realizovat' Variant 2, ktory dosahuje vysSiu &istu su€asnu hodnotu investicie, ako
aj kapitalu.
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Z pohladu naplnenia druhého strategického ciela, a to dosahovat maximalnu ekonomicku
efektivnost vyberu myta, je rovnako vyhodnejSie realizovat Variant 2, ktory charakterizuje vysSie
vnutorné vynosoveé percento investicie, ako aj kapitalu.

Z pohladu dopravnej politiky je spravne uplatnit rovnaké podmienky a jednotny pristup v ramci
celej cestnej siete ciest |. triedy, to znamena spoplatnit' aj ostatné Useky ciest |. triedy (okrem
intravilanov), ako sa navrhuje pri Variante 2. Tym nie su dotknuté regulacné principy, pozitivne
uplatiované na cestach I. triedy subeznych s dialnicami a rychlostnymi cestami.

Z pohfadu ekonomickych dopadov na podnikatelov a ostatnych uzivatelov cestnej siete
vozidlami nad 3,5 t je pri vofbe Variantu 2 nutné zvazit dodatocnu ekonomicku zataz v objeme
cca 7,1 mil. Eur ro€ne, ktord budu znasat uzivatelia ostatnych ciest I. triedy navySe oproti
jestvujicemu stavu, v ktorom je uplatfiovana nulova Sadzba myta na predmetnych VUC.

Sucastou CBA analyzy je ekonomicka analyza Projektu, kde boli okrem fiskalnych korekcii premietnuté
aj externé dopady Projektu, konkrétne hodnota stratovych ¢asov v doprave v slvislosti s vybavovanim
zalezZitosti vo veciach elektronického Myta na Zakaznickych miestach. Zavery ekonomickej analyzy
implikuju celkové zavery tejto Studie uskutoc¢nitelnosti:

Projekt je uskutocnitelny v oboch posudzovanych variantoch navrhu, nakladova
efektivnost’ sa pohybuje medzi 6,97 az 7,04.

Z pohl'adu naplnenia strategického ciela dosahovat’ maximalny mozny vyber myta je
vyhodnejsSie realizovat’ Variant 2, ktory dosahuje vys$sSiu ekonomicku €isti sucasnu
hodnotu investicie.

Z pohladu naplnenia druhého strategického ciela, a to dosahovat’ maximalnu ekonomicku
efektivnost’ vyberu myta, st oba varianty zrovnatelné.

Nakoniec bola vykonana analyza citlivosti, zavery ktorej potvrdili uskuto€nitelnost oboch navrhovanych
Variantov 1 a 2:

Projekt je pre oba varianty dobre finanéne udrzatelny, ato aj v podmienkach najmenej
priaznivejSieho pesimistického scenara pri nakladovej efektivnosti 6,79 pri Variante 1 a 6,86 pri
Variante 2.

Projekt je z hladiska nakladovej efektivnosti relativne malo citlivy na vykyvy dopravnych vykonov
a stym spojenych vynosov zvyberu Myta. Toto bolo dosiahnuté tym, Ze v nastavenom
dodavatel'skom modeli podstatna €ast nakladov — teda naklady na Zékaznicke sluzby — je priamo
Umerna objemu vybraného Myta. Dodavatelsky model je nakladovo neutralny vo vztahu
k zavadzaniu EETS, vplyv neistoty odhadu podielu komerénych Poskytovatefov mytnych sluZieb
na vybere Myta je v navrhnutom modeli eliminovany.

Ekonomicka €istd su€asna hodnota investicie sa pohybuje v rozmedzi od 816 mil. Eur do 890
mil. Eur pri Variante 1 a od 842 mil. Eur do 917 mil. Eur pri Variante 2 pri uvaZovani patro¢nej
zakladnej doby prevadzkovania Projektu.

Nakladova vynosnost (nakladovost), ¢o je udaj citlivo vnimany verejnostou, ani pri najhorSom
scenari nepresiahne 15,0 %.

Projekt je za uvedenych predpokladov uskutoénitelny v oboch navrhovanych Variantoch.

Hodnoty ukazovatela Cistej suasnej hodnoty vo finanénom a ekonomickom pohlade pre oba varianty
vyjadruje prilozeny graf.
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CISTA SUCASNA HODNOTA
(FINANCNA NPV_C, EKONOMICKA ENPV)
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Obr. 1 — Cista stéasna hodnota (NPV), finanéna a ekonomicka, pre oba varianty 1 a 2

Celkova zakladna doba Projektu je 6 rokov, pricom Etapa 2 — Prevadzka Projektu sa navrhuje v trvani 5
rokov. Studia sa zaobera aj projekciou potencialnych prijmov a nakladov na obdobie nadvazuijucich rokov
2028 az 2032, lebo zamerom je zakotvit v zmluve moznost opéného prediZenia prevadzky EMS az o 60
mesiacov pri zachovani zmluvnych podmienok platnych pre zakladnu dobu poskytovania sluzieb EMS.

Tab. 1 - Zhrnutie vysledkov CBA analyzy pre Varianty 1 a 2

Variant 1 Variant 2

Ukazovatel M.j. Zakladny rozsah Rozsireny rozsah
spoplatnenia spoplatnenia

Dizka VUC (2023) km 26813 32715
Finanéna ¢ista sti¢asna hodnota investicie (NPV_C) tis. Eur 885 898 913161
Finan¢né vnitorné vynosové percento investicie (IRR_C) % 726% 719%
Ekonomicka Cista sii¢asna hodnota investicie (ENPV) tis. Eur 854 472 881084
Ekonomicka vnitorna miera navratnosti (EIRR) % 1077% 1053%
Nakladova efektivnost - 6,97 7,04
Nakladova vynosnost % 14,4% 14,2%

Zdroj: Tabulky Tab. 178 az Tab. 183, Priloha 20

Cielom a vystupom projektu je zavedenie moderného nastroja, podporujiceho flexibilitu
a ekonomicky nenaroc¢né zavadzanie zmien rozsahu spoplatnenia kedykol'vek v buducnosti. To
umozni bezodkladne zacat’ proces verejného obstaravania k zabezpeceni kontinuity vyberu myta
po roku 2022 bez toho, aby bolo nevyhnutné vopred dokonéit’ procesy smerujuce k zasadnym
zmenam rozsahu cestnej siete spoplatnenej nenulovou sadzbou myta a suvisiacu legislativu.
Zmeny rozsahu spoplatnenia, vratane spoplatnenia tranzitnej dopravy v intravilanoch obci bude mozné
zavadzat postupne, podla aktualnej potreby bez toho, aby bolo ovplyvnené uvedenie EMS do prevadzky
od 1. 1. 2023 a to bez vyznamnych dopadov na naklady projektu.

Z uvedenych dévodov a s prihliadnutim k zavaznosti dopadov projektovych rizik odporiéame
projekt realizovat’ v zakladnom rozsahu VUC podra Variantu 1.
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2 VSEOBECNE INFORMACIE
2.1 VYKLAD POJMOV

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

,Call-centrum® znamena subor technickych, organizacnych a personalnych prostriedkov na
zabezpecCenie poskytovania informaénych sluzieb Zakaznikom prostrednictvom hlasovej
komunikacie s vyuzitim verejnej telefénne;j siete.

,Distribu¢né miesto“ znamena miesto, kde suU poskytované Zakaznicke sluzby v beznom
rozsahu, predovSetkym kde je mozné ziskat a uviest do prevadzky Palubnu jednotku, uhradit
Myto.

wElektronicky vyber myta“ znamena elektronické vyrubenie prislusného Myta zisteného na
zaklade udajov ziskanych z Palubnej jednotky inStalovanej vo vozidle. Samotnd uhrada
elektronicky vyrubeného Myta sa méze uskuto&nit' v hotovosti, bankovym prevodom, Palivovymi
kartami alebo Platobnymi kartami.

.Elektronicky mytny systém® je uceleny subor technickych prostriedkov, zabezpedujucich
vyrubenie a vyber myta.

.Incident vozidla® znamena udalost, na zaklade ktorej vzniklo podozrenie zo spachania
priestupku podla § 27 ZVM alebo spravneho deliktu podla § 28 ZVM.

-IPM“ znamena informac¢no-predajné miesto NDS.

.Kategoria vozidla® znamena rozliSenie vozidla pre ucely vyberu Myta na zaklade vlastnosti
vozidla; kategorie vozidiel podfa Nariadenia.

.KliCové parametre Sluzby alebo ,KPI“ su zakladné zavazné ukazovatele kvality projektu.

.Kontakiné miesto“ znamena miesto, kde su poskytované Zakaznicke sluzby v rozSirenom
rozsahu; rozSirenym rozsahom sa rozumie najma uzatvaranie Zmluv o uzivani Vymedzenych
usekov ciest pre Rezim nasledného platenia myta.

.Kontrolna brana“ alebo ,Kontrolna stanica“ znamena Technické zariadenie, pripadne stavebna
kon8trukcia alebo Stavba, umiestnena na Vymedzenom uUseku cesty, sliZiaca ku kontrole
dodrziavania povinnosti Prevadzkovatela vozidla a vodi¢a vozidla.

,Mytna transakcia“ znamena elektronicky datovy zaznam, ktory vznikne na zéklade vyhodnotenia
a spracovania jednej alebo kombinacie viacerych Mytnych udalosti. Mytna transakcia obsahuje
udaje o druhu Mytnej transakcie, datum a ¢as, identifikaciu Mytneho Useku, identifikaciu vozidla,
Ciastku vyrubeného Myta, platobny rezim a dalSie udaje.

.,Mytna udalost” znamena udalost, ktora vznikla prejazdom vozidla po Mytnom Useku a bola
zaznamenana elektronickymi prostriedkami. Obrazom Mytnej udalosti je elektronicky datovy
zadznam, ktory obsahuje udaje o druhu Mytnej udalosti, datum a &as, identifikaciu Mytneho useku,
identifikaciu vozidla a dalSie udaje.

»,Mytny Usek” je definovany ako suvisla ¢ast Vymedzeného useku ciest, na ktorej sa vykonava
detekcia povinnosti hradit Myto prechadzajucich vozidiel.

,Myto“ znamena elektronicky vypoc€itani sumu podla Kategorie vozidla za uzivanie
Vymedzenych Usekov ciest, ktoru je povinny zaplatit’ Platitel myta.

.Nariadenie“ znamena Nariadenie viady Slovenskej republiky &. 497/2013 Z. z., ktorym sa
ustanovuje spdsob vypoctu myta, vySka sadzby myta a systém zliav zo sadzieb myta za uzivanie
vymedzenych Usekov pozemnych komunikacii, v zneni neskorSich predpisov (dalej len
"Nariadenie €. 497/2013"), alebo iny predpis, ktory Nariadenie v buducnosti nahradi.

.Palivova karta“ znamena platobny prostriedok pre bezhotovostnu thradu platieb, poskytovany
nebankovymi instituciami — vydavatelmi Palivovych kariet.
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17.

18.
19.

20.

21.

22.

23.

24,

25,

26.

27.

28.

29.
30.

31.

32.

33.

34.
35.

.Palubna jednotka“ znamena Technické zariadenie, umoziujuce jednoznaénu identifikaciu
vozidla a ziskat udaje na ucely Elektronického vyberu myta.

.Platitel myta“ znamena osobu, ktora ma povinnost' platby myta podfa ZVM.

.Platobna karta“ znamena platobny prostriedok pre bezhotovostnu Uhradu platieb, priCom sa
moZze jednat o platobné karty debetné a kreditné, vydané penaznymi ustavmi.

.Poskytovatel mytnych sluzieb“ znamena osobu vymedzenu v €l. 2 ods. 2 Smernice EETS.

.Poverena osoba“ znamena zamestnanca Spravcu vyberu myta alebo nim poverenej osoby,
ktora je poverena vykonom kontroly dodrziavania povinnosti Prevadzkovatela vozidla a vodica
vozidla podfla Pravneho poriadku.

,Pravny poriadok“ znamend pravny poriadok Slovenskej republiky, ktory zahffia vSetky platné a
ucinné v8eobecne zavazné pravne predpisy Slovenskej republiky vratane prislusnych predpisov
komunitarneho prava.

.Prevadzkovatel vozidla“ je na ucely Elektronického vyberu myta osoba, ktora ako
prevadzkovatel vozidla uzavrela so Spravcom vyberu myta alebo Poskytovatefom mytnych
sluzieb Zmluvu o uzivani Vymedzenych usekov ciest; ak takato zmluva nie je uzavreta, povazuje
sa za prevadzkovatela vozidla osoba zapisana v osvedCeni o evidencii Cast | a Cast' Il ako drzitel
osvedCenia alebo takato osoba zapisana v osved&eni o evidencii vydanom v cudzine, ak v ZVM
nie je ustanovené inak.

»Registracia vozidla“ znamena zabezpecenie elektronického zaznamu s udajmi o vozidle a jeho
Prevadzkovatelovi a/alebo vodicovi nevyhnutnymi na ucely Elektronického vyberu myta.

»Registrované vozidlo“ znamena vozidlo, na ktoré sa vztahuje povinnost’ platby Myta podla ZVM
a vo vztahu ku ktorému bola vykonana Registracia vozidla.

,Rezim nasledného platenia myta“ znamena, Zze uhrada Myta je uskuto€nend na zaklade
vystavenia u¢tovného dokladu - faktury za Zuctovacie obdobie, teda az po ukonéeni jazdy.

.Rezim predplateného myta“ znamena, Zze uhrada Myta je uskutoCnena zalohovym spdsobom
pred zaCatim jazdy.

»oadzba myta“ znamend jednotkovu pefiaznu &iastku v Eur/km, ktora sa podla Kategérie vozidla
pouZije na vypoc&et Myta; Sadzby myta su stanovené Nariadenim.

»SLA® znamenaju uréené minimalne hodnoty KPI projektu.

~otavby* znamenaju tie z komponentov projektu, ktoré su za stavby oznalené zakonom ¢.
50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni neskorsich predpisov.

»opravca vyberu myta“ ma vyznam stanoveny v § 12 ZVM. Spravcom vyberu myta je Narodna
dialni¢na spolo¢nost, a.s., ktora na zaklade Zmluvy poveri Dodavatela vykonom Cinnosti podla
§ 12 ZVM.

»1echnické zariadenia® znamenda pristroje, stroje a zariadenia (mechanické, elektricke,
elektronické ¢&i iné) a/alebo ich €asti vratane prislusného firmvéru a softvéru, ktoré maja tvorit’
alebo tvoria sucast projektu.

»Vyhlaska“ znamena Vyhlasku Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky €. 475/2013 Z. z., ktorou sa vymedzuju Useky dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. triedy,
ciest Il. triedy a ciest Ill. triedy s vyberom myta, v zneni neskorSich predpisov.

,Vymedzeny Usek ciest* alebo ,VUC* je definovany na ugely vyberu Myta Vyhlagkou.

»Vynucovanie“ alebo ,Enforcement® znamena suhrn ¢innosti zameranych na kontrolu pinenia
povinnosti Prevadzkovatela vozidla a vodi¢a vozidla podla ZVM a rieSenia priestupkov a
spravnych deliktov.
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36.

37.

38.

wZakaznik“ znamend Platitela myta, Prevadzkovatela vozidla alebo vodi¢a vozidla oslobodeného
od Myta, alebo akukolvek ind osobu, ktora sa prostrednictvom Distribu€nych miest, Kontaktnych
miest, Call-centra alebo elektronickych kandlov zaujima o otédzky spojené s Elektronickym
vyberom myta.

»Zakon o verejnom obstaravani“ znamena zakon ¢. 343/2015 Z. z., o verejnom obstaravani a o
zmene a doplneni niektorych zakonov, a akykolvek zakon, ktory tento zakon mdze v buducnosti
nahradit' alebo doplnit.

LZVM* znamena zakon ¢&. 474/2013 Z. z. o vybere myta za uzivanie vymedzenych Usekov
pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorSich

predpisov.

39. ,Zmluva o uzivani Vymedzenych uUsekov ciest® znamena zmluvu uzavreti medzi Spravcom
vyberu myta a Platitefom myta.

2.2 VYZNAM POUZITYCH SKRATIEK

Skratka
CBA
DMS
DN
DWH
EETS
EEV
EFC
ETC
EU
EURO 0 - VI
GDPR
GNSS

GNSS/CN

GSM
HW
IPM
IRR
ISVS
JISCD

KPI

Vyznam

Analyza nakladov a prinosov (Cost Benefit Analysis)

Systém ukladania a spravy dokumentov (Document Management System)
Papierova dialni¢na nalepka

Datovy sklad (Data Ware-house)

Eurdpska sluzba elektronického myta (European Electronic Toll Service)

emisny Standard pre vozidla nad 3,5 t (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle)
elektronicky vyber poplatkov (Electronic Fee Collection)

elektronicky vyber myta (Electronic Toll Collection)

Eurdpska unia (European Union)

emisna trieda vozidla

VSeobecné nariadenie o ochrane osobnych udajov (General Data Protection Regulation)
globalny satelitny navigaény systém, vSeobecne

systémy na vyber myta zaloZzené na satelithom uréovani polohy pomocou globalneho
satelitného navigacného systému s prenosom dat v bunkovej telefénne;j sieti

globalny systém mobilnych komunikacii (Global System for Mobile Communications)
hardware, technické zariadenia a vypoctova technika

Informac&no-predajné miesto, zabezpe€ované Objednavatelom

vnhutorna miera navratnosti (Internal Recovery Rate)

informacné systémy verejnej spravy

Jednotny informacny systém v cestnej doprave

kluGové ukazovatele vykonnosti (Key Performance Indicators)
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Skratka

M1, M1G

MEV

N1, N1G

NSDI
NPV

01, 02

OBE

OBU

POS

PTK
RPDI
SLA
SR
SwW

vuc

Vyznam

kategdria vozidla — motorové vozidld s najmenej Styrmi kolesami projektované
a konstruované na prepravu cestujucich, najviac s 6smimi sedadlami okrem sedadla pre
vodic¢a (symbol G sa pouzije pre terénne vozidla)

hliadkové vozidlo, vybavené technoldgiou kontroly dodrziavania povinnosti
Prevadzkovatela vozidla a vodi€a vozidla (Mobile Enforcement Vehicle)

kategdria vozidla — motorové vozidla s najmenej Styrmi kolesami projektované
a konstruované na prepravu tovaru s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou
neprevysujucou 3 500 kg (symbol G sa pouzije pre terénne vozidla)

Narodny systém dopravnych informacii
Cista sti¢asna hodnota (Net Present Value)

kategdria vozidla — pripojné vozidla najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou
neprevysujucou 750 kg (0O1), a pripojné vozidla s najvacSou pripustnou celkovou
hmotnostou vySSou ako 750 kg, ale neprevySujucou 3 500 kg (02)

interoperabilné elektronické zariadenie (Palubna jednotka), umoznujuce poskytovanie
EETS (On-board Equipment)

Palubna jednotka (On-board Unit)

Obchodné miesta, v tomto pripade Distribu¢né miesta, Distribuéné miesta v blizkosti
hrani¢nych prechodov a Kontaktné miesta (Point of Sales)

Pripravné trhové konzultacie

Ro¢ny priemer dennych intenzit cestnej dopravy [voz. / 24 hod.]
dohodnuté uroven SluZieb (Service Level Agreement)
Slovenska republika

softvér, programové vybavenie vypoctovych systémov

Vymedzené Useky ciest
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3 POZADIE / OPIS KONTEXTU

UzZivanie vymedzenych usekov dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. triedy, ciest Il. triedy a ciest Ill. triedy
motorovymi vozidlami s najvac¢sou pripustnou celkovou hmotnostou nad 3,5 t alebo jazdnymi supravami
s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou nad 3,5 t, okrem motorovych vozidiel kategérie M1, alebo
jazdnych suprav tvorenych motorovym vozidlom kategérie M1, N1 je spoplatnené vykonovym
spoplatnenim v podobe elektronického myta.

3.1 ANALYZA PROBLEMU

3.1.1 VYCHODISKOVA SITUACIA

Elektronicky vyber myta upravuje ZVM. Podrobnosti elektronického vyberu myta upravuje Vyhlaska, a
Nariadenie vlady Slovenskej republiky &. 497/2013 Z. z., ktorym sa ustanovuje spdsob vypoctu myta,
vySka sadzby myta a systém zliav zo sadzieb myta za uzivanie vymedzenych usekov pozemnych
komunikacii, v zneni neskorSich predpisov.

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a. s. poverila prevadzkovanim vyberu Myta podla § 12 ods. 2 ZVM inu
osobu na zaklade Zmluvy o poskytovani komplexnej sluzby elektronického vyberu myta, uzatvorenej dia
13.01.2009 medzi Narodnou dialniénou spolo¢nostou, a.s. a spolo¢nostou SkyToll, a. s., Westend
Square, Lamacska cesta 3/B, 841 04 Bratislava (dalej iba ,Zmluva ETC*). Predmetom Zmluvy ETC su
Ciastkové sluzby: Navrh a vybudovanie sluzby, Predpis myta, Vyber myta, Distribucia, sprava a udrzba
palubnych jednotiek, Vynucovanie, Zakaznicke sluzby, Centralny dohlad a riadenie akosti a plnenia
sluzby, Poskytovanie informacii, Udrzba a opravy technolégii, Obnova a inovacie technoldgii. Plnenie
Zmluvy ETC je rozdelené do faz Navrh sluzby, Vybudovanie sluzby, Prevadzkovanie sluzby, Prevod
sluzby. Zakladna doba prevadzkovania sluzby je 13 rokov, s moznostou prediZzenia o 5 rokov.

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a. s. poverila zabezpe€enim platieb myta palivovymi kartami spolo¢nost’
PAYWELL a.s., Hodoninska 25, 841 03 Bratislava, a to na zaklade Zmluvy o zabezpec&eni implementacie
a prevadzky systému platieb myta palivovymi kartami, uzatvorenej dia 10. 11. 2014 (dalej iba ,Zmluva
PK®).

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a. s. poverila dohfadom nad dodrziavanim parametrov plnenia Zmluvy
ETC spolognost CGI IT Czech Republic s.r.o0., Laurinova 2800/4, 155 00 Praha 5, Ceska republika, a to
na zaklade Zmluvy o poskytovani sluzieb nezavislého znalca, uzatvorenej diia 14.10.2009 (dalej iba
.Zmluva NZ).

3.1.2 TECHNICKE RIESENIE ELEKTRONICKEHO VYBERU MYTA

Vsetky vozidla, na ktoré sa vztahuje povinnost platby myta su povinne vybavené nediskrimina&nou
elektronickou palubnou jednotkou. Palubné jednotky su dostupné aj pre zahrani¢né vozidla
prostrednictvom siete obchodnych miest, ktorymi su distribuéné miesta (nachadzaju sa spravidla
na Cerpacich staniciach PHM), distribuéné miesta dislokované pri vybranych cestnych hrani¢nych
priechodoch a kontaktné miesta (v krajskych mestach) a sluzba ziadnym spésobom zahrani¢né vozidla
neznevyhodnuje. Palubna jednotka je logicky zviazana s konkrétnym registrovanym vozidlom a ako taka
je neprenosna. Kedykolvek je umozneny spatny odber palubnej jednotky, viazany iba na vysporiadanie
pripadnych zavazkov platitefa myta.

Sluzba umozriuje platenie myta vopred (Pre - Pay), ako aj nasledné platenie myta (Post - Pay). Rezim
nasledného platenia je uskuto€fiovany prostrednictvom priamych platieb prevadzkovatelom vozidla alebo
prostrednictvom vydavatela Palivovych kariet, ktory bude hradit myto v mene platitelov myta na zaklade
osobitnej zmluvy.
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Graficka schéma fungovania systému elektronického vberu myta
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Legenda:

OBU - palubné jednotka (on-board unit)

WIM - stanica dynamického vézenia (weight in motion)

GNSS - globalny systém na urovanie polohy (global navigation satellite system)

DSRC - komunikacia prostrednictvom mikrovinnej technolégie (dedicated short-range communication)
GSM - systém pre mobilni kamunikaciu (global system for mobile communication)

GPRS - systém pre mobilng datovi komunikaciu (general packet radio service)

WIM - miesta dynamického vaZenia (weight in motion)

Obr. 2 - Principialna schéma elektronického vyberu myta

3.1.2.1  Princip vyberu myta

Elektronicky vyber myta je Uhrada elektronicky vypocitanej sumy podla identifikacnych znakov vozidla
(kategoria vozidla, typ vozidla atd.) za prejazdenu vzdialenost na sieti vymedzenych Usekoch ciest na
zaklade elektronicky ziskanych udajov.

3.1.2.2 Sadzba myta

Sadzba myta predstavuje poplatok, ktory sa plati za prejdenie vymedzeného Useku cesty vozidlom v celej
jeho dizke. Sadzba myta sa ligi v zavislosti od kategérie cesty, typu vozidla, emisnej triedy, hmotnostnej
kategorie vozidla, a poc¢tu naprav. Sadzby myta stanovuje vliada SR nariadenim ¢&. 497/2013 Z. z., ktorym
sa ustanovuje spbésob vypoltu myta, vySka sadzby myta a systém zliav zo sadzieb myta za uZivanie
vymedzenych Usekov pozemnych komunikacii, v zneni neskorsich predpisov.

3.1.2.3 Kategdrie ciest podliehajuce spoplatneniu
Vymedzené Useky ciest podliehajuce uhrade myta stanovi Vyhlaska.

V suc€asnosti sa vybera myto za uZivanie vymedzenych usekov ciest, ktoré sa delia podfa druhu
a kategorie cesty na:

¢ dialnice (D) - spoplatnené nenulovou sadzbou,
e rychlostné cesty (R) - spoplatnené nenulovou sadzbou,
e cesty |. triedy, ktoré mozu byt
o paralelné s D a R - spoplatnené sadzbou myta platnou na paralelnej D a R,
o neparalelné s D a R - spoplatnené nenulovou sadzbou myta
o Vv mestach a obciach - spoplatnené nulovou sadzbou myta,
o ostatné mimo miest a obci - spoplatnené nulovou sadzbou myta,
e cesty Il. triedy - spoplatnené nulovou sadzbou,

e cesty lll. triedy - spoplatnené nulovou sadzbou.
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3.1.2.4 Vozidla podliehajuce spoplatneniu

Nariadenie vlady SR €. 497/2013 Z. z. v platnom zneni klasifikuje vozidla na ucely rozliSenia sadzby myta
podfa typu, hmotnostnej kategdrie vozidla a jeho emisnej triedy nasledovne:

e podla typu a hmotnosti vozidla
o autobusyod 3,5tdo 12t,
o autobusy 12t a viac,
o nakladné vozidla a jazdné supravy od 3,5tdo 12 t,
o nakladné vozidla a jazdné supravy 12 t a viac,
e podla poctu naprav vozidla alebo jazdnej supravy
o vozidla s dvoma napravami,
o vozidla s troma napravami,
o vozidla so Styrmi napravami,
o vozidla s piatimi a viac napravami,
e podla emisnej triedy, resp. stupfia znedistovania ovzdusia
o vozidla s uvedenou emisnou triedou O-II,
o vozidla s uvedenou emisnou triedou Ill-1V,

o vozidla s uvedenou emisnou triedou V, VI, EEV.

3.1.2.5 Kontrola dodrziavania povinnosti prevadzkovatela vozidla a vodi¢a vozidla

Ulohou kontroly dodrZiavania povinnosti prevadzkovatela vozidla a vodi¢a vozidla je pdsobit preventivne
a represivne na vodiCov a prevadzkovatelov vozidiel na Useku Uhrady myta podla ZVM.

Kontrolna €innost' sa vykonava v sucinnosti s prislusnikmi Policajného zboru SR (dalej len ,PZ SR").
Dohlad je vykonavany systematicky a nahodne. Systematicky dohlad je uskuto&rfiovany prostrednictvom
pevnych a prenosnych zariadeni vynucovania a prostrednictvom mobilnych jednotiek, zloZenych
zo zamestnancov poskytovatela sluzby a ¢lenov PZ SR (dalej tiez ,mytna policia“).

Kontrola je zabezpec&ena na sieti vymedzenych Usekov ciest s nenulovym vyberom myta prostrednictvom
pevnych, prenosnych alebo mobilnych systémov kontroly v nepretrzitom rezime 7 dni v tyzdni a 365 dni
v roku. Kontrola je realizovana dynamicky po€as jazdy vozidla alebo staticky na odstavnych plochach.

Systém kontroly vyberu myta pozostava zo siete pevnych a prenosnych pricestnych zariadeni, ktoré
zabezpecia automaticky zber dat a selekciu vozidiel podozrivych zo spachania priestupku alebo
spravneho deliktu podla ZVM. Nasledne sa upozornia hliadky mytnej policie, aktivne v oblasti, ktoré
odstavia prislusné vozidlo.

Mobilna kontrola spoc&iva v snimani prejazdov vozidiel hliadkami mytnej policie alebo v cielenom
vyhladani a zastavovani vozidiel, u ktorych bude na z&klade informéacii z centralneho informacéného
systému (back-office) a zo systému na kontrolu vyberu myta, evidované podozrenie na spachanie
mytneho priestupku, tzv. mytny incident. Okrem cieleného vyhladavania realizuju mobilné jednotky
mytnej policie aj nahodnu kontrolu vozidiel s povinnostou uhrady myta.

Predmetom dohladu je kontrola vozidiel podliehajucich ihrade myta podfa ZVM, najma:
e i su vozidla vybavené palubnou jednotkou,
o i palubna jednotka prislucha vozidlu podla registracie vozidla,

o i su spravne nastavené parametre na palubnej jednotke pre vozidlo alebo jazdnu supravu,
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e (i zaznamenané mytne udalosti zodpovedaju trase jazdy,
o (i nie je vozidlo hfadané pre mytny incident, mytny priestupok alebo spravny delikt,
o (i nie je vozidlo hfadané pre nedoplatok myta,

e (i vozidlo neporusuje inym spésobom zakon.

Graficka schéma fungovania kontrolného systému elektronického vyberu myta

Obr. 3 - Princip kontroly elektronického vyberu myta

3.1.3 ELEKTRONICKY VYBER MYTA A ZMLUVA ETC
3.1.3.1 Predmet Zmluvy ETC

Elektronicky vyber myta zabezpecuje spolo¢nost SkyToll, a.s. na zaklade Zmluvy ETC. Predmet Zmluvy
ETC (dalej tiez len ,Sluzba ETC") je vymedzeny nizSie uvedenymi Ciastkovymi sluzbami:

a) Sluzba Navrh a vybudovanie Sluzby ETC,
spociva v personalnom, organizacnom, materialnom a priestorovom zabezpeceni procesov
suvisiacich s navrhom, vybudovanim, vyskuSanim komponentov Sluzby ETC, vycvikom
persondlu a uvedenim Sluzby ETC do riadnej prevadzky,

b) Sluzba Predpis myta,
spociva v personalnom, organizacnom, materialnom a priestorovom zabezpeceni procesov
podporovanych informaénymi a komunikaénymi technolégiami, ktoré zaistuju vyrubenie iastky
myta za prejazdenu vzdialenost po vymedzenych Usekoch ciest vozidlami na ktoré sa vztahuje
povinnost Uhrady myta za uzivanie vymedzenych usekov ciest,

c) Sluzba Vyber myta,
spoCiva v persondlnom, organizatnom, materialnom a priestorovom zabezpeleni procesov
podporovanych informacnymi a komunikacnymi technoldgiami, ktoré zaistuju vyber a zicétovanie
myta a dalSich platieb suvisiacich s elektronickym vyberom myta,

d) Sluzba Distribucia, sprava a udrzba palubnych jednotiek,
spociva v personalnom, organizacnom, materialnom a priestorovom zabezpeceni procesov
podporovanych informaénymi a komunikaénymi technolégiami, ktoré zaistuju nakladanie
s palubnymi jednotkami (dalej tiez len ,OBU*“ z angl. On Board Unit),

e) Sluzba Vynucovanie,
spoCiva v personadlnom, organizatnom, materialnom a priestorovom zabezpe&eni procesov
podporovanych informa&nymi a komunikaénymi technoldégiami, ktoré zaistuju kontrolu a
presadzovanie plnenia povinnosti prevadzkovatela vozidla a vodi¢a vozidla vyplyvajlacich zo
ZVM,

f) Zakaznicke sluzby,
spociva v personalnom, organizacnom, materialnom a priestorovom zabezpeceni procesov
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9)

h)

podporovanych informaénymi a komunikaénymi technolégiami, ktoré zaistuju podporu
zdkaznikov, najmé poskytovanie informacii, uzatvaranie zmlav o uzivani vymedzenych usekov
ciest, vydavanie a spatny odber palubnych jednotiek, prijimanie platieb,

Sluzba Centralny dohlad a riadenie akosti a plnenia Sluzby ETC,

spocCiva v personalnom, organizaénom, materialnom a priestorovom zabezpeceni procesov
podporovanych informaénymi a komunikaénymi technologiami, ktoré zaistuju riadenie
organizaénych Utvarov poskytovatela Sluzby ETC, riadenie vztahov s dodavatelmi, procesny a
finanény kontroling, zabezpecenie prevadzky, vratane prisluSnych administrativnych &innosti,
ako aj sledovanie a vyhodnocovanie funkénosti, kvality a prevadzky technologickych
komponentov Sluzby ETC,

Sluzba Poskytovanie informacii (PR),
spoCiva v personalnom, organizatnom, materialnom a priestorovom zabezpeeni procesov
poskytovania informécii odbornej a laickej verejnosti,

Sluzba Udrzba a opravy technoldgii,

spociva v personalnom, organizacnom, materialnom a priestorovom zabezpe€eni procesov
preventivnej a naslednej udrzby technologickych zariadeni, vozidiel, stavieb a dalSich veci
potrebnych pre plnenie Zmluvy ETC a poskytovanie Sluzby ETC, okrem palubnych jednotiek,

Sluzba Obnova a inovacie technologii,

spociva v personalnom, organizacnom, materialnom a priestorovom zabezpeceni procesov
obnovy ainovacie zastaranych technologickych komponentov Sluzby ETC a dalSich veci
potrebnych pre plnenie Zmluvy ETC.

3.1.3.2 Doba poskytovania Sluzieb ETC

Zmluva ETC je uzatvorena na dobu uréitd, pricom zakladna doba poskytovania sluzieb sa skonci

k 31. 12. 2022.
Identifikovany Zakladna doba poskytovania komplexnej sluzby elektronického vyberu
problém ¢. 1 myta podl'a Zmluvy ETC sa skonéi k 31. 12. 2022.

Vyber myta od 1. 1. 2023 je zmluvne zabezpeéeny len v pripade uplatnenia
opcie.

3.1.3.3 Opcie Zmluvy ETC

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s. si v Zmluve ETC vyhradila nasledovné opcné prava:

a)

b)

c)

3.14

moznosti prediiit’ Zmluvu ETC o 5 rokov,

moznosti zmeny rozsahu Zmluvy ETC o dalSie sluzby majice vplyv na zasadné technologické
zmeny a financovanie plnenia Zmluvy ETC,

prevodu funkéného elektronického mytneho systému a predmetu Zmluvy a vSetkych alebo
vybranych jeho/jej komponentov potrebnych pre riadne poskytovanie sluzieb do vlastnictva
Néarodnej dialni¢nej spolo€nosti, a.s. pocas trvania Zmluvy ETC alebo po ukonéeni jej trvania.

ELEKTRONICKY VYBER MYTA A TVORBA CENY PODLA ZMLUVY ETC

Zmluva ETC stanovi okrem zakladnej ro¢nej ceny poskytovanych sluzieb postupy pre reviziu a zmenu
ceny s ohladom na nizSie uvedené skuto¢nosti:

a)

rozsah spoplatnenych komunikacii sa méze v priebehu plnenia Zmluvy ETC zmenit inak, ako to
bolo v ¢ase uzatvarania Zmluvy ETC planované, a dalej
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b) intenzita premavky vozidiel nad 3,5 t, na ktoré sa vztahuje povinnost platby myta za uzivanie
Vymedzenych Usekov ciest sa mbze v Case vyvijat inak, ako to bolo planované, a dalej

c) moze dbjst k zmenam v Strukture kategérii vozidiel oproti poCiatoénému stavu v ase uzatvarania
Zmluvy ETC, a dalej

d) moéze dobjst k ulozeniu povinnosti zabezpedit interoperabilitu v ramci zavadzania Eurdpskej
sluzby elektronického vyberu myta , a dalej

e) mozu nastat iné okolnosti, ako vySSie uvedené, ktoré mézu mat vplyv na rozsah, kvalitu a cenu
poskytovaného plnenia Zmluvy ETC.

3.1.4.1 Zakladna ro¢na cena plnenia Zmluvy ETC

Z4kladna ro¢na cena sluzieb podfa Zmluvy ETC je stanovend ako fixnd, a je rozdelena na zlozky —
Ciastkové ceny podla jednotlivych Ciastkovych sluzieb. Vychodiskova Struktura rozdelenia ceny sluzieb
vo faze prevadzky vyberu myta je uvedena v prilozenom grafe. Okrem toho Zmluva ETC stanovuje
Ciastkovu cenu za Ciastkovu sluzbu Navrh a vybudovanie Sluzby.

n Udrzba a opravy technoldgif

m Distribucia, sprava a udrzba OBU

m Zakaznicke sluzby

= Vynucovanie (enforcement)

= Predpis myta

= Obnova a inovacie technologii
Vyber myta
Centralny dohlad a riadenie
Poskytovanie informacii (PR)

Obr. 4 - Proporcionalna Struktira zakladnej rocnej ceny plnenia Zmluvy ETC

3.1.4.2 Valorizacia zakladnej ceny pinenia Zmluvy ETC

Zakladna ro¢na cena sluzieb podfa Zmluvy ETC podlieha valorizacii podla vysky roénej inflacie. Pre
vypodet inflaéného navySenia je pouzita medziroéna miera inflacie v %, zverejnena Statistickym dradom
Slovenskej republiky, pri€om sa pouzije harmonizovany index spotrebitelskych cien (HICP), resp. uhrn
spotrebitelskych cien na zaklade tohto indexu v medziro€nom porovnani k januaru predchadzajuceho
roka zverejfiovany Statistickym Gradom Slovenskej republiky. Valorizacia Zakladnej roénej ceny sa vzdy
aplikuje na rok zacinajuci a su€asne tiez na vSetky zostavajuce ro¢né obdobia po celt dobu trvania
Zmluvy ETC.

3.1.4.3 Zmena kvantitativneho rozsahu pinenia Zmluvy ETC

Cielom kontroly a ocenenia kvantitativneho rozsahu plnenia Zmluvy ETC je zabezpedit primeranu tpravu
ceny Sluzby ETC v suvislosti s redlnym vyvojom rozsahu spoplatnenych vymedzenych usekov ciest
a su€asne aj s realnym vyvojom intenzity premavky vozidiel podliehajucich mytu.

Kvantitativny rozsah plnenia Zmluvy ETC je vyjadreny pocétom skuto&ne spracovanych mytnych
transakcii za kalendarny rok. Mytnou transakciou sa rozumie elektronicky datovy zaznam, ktory vznikne
po prejazdeni vymedzeného Useku cesty v celej jeho dizke, tzn. na zaklade informéacii o prejazdeni
vSetkych Ciastkovych podusekov cesty, ktoré spolu tvoria vymedzeny Usek cesty.

Kvantitativny rozsah plnenia Zmluvy zistuje nezavisly znalec na zaklade osobitnej Zmluvy NZ podfla
schvalenej metodiky.
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Ocefiuje sa rozdiel medzi skuto&ne zistenym poctom mytnych transakcii a planovanym poctom mytnych
transakcii, zakotvenym v Zmluve ETC. Na ocenenie rozdielu sa pouZije zmluvna cena 0,0331939 Eur
za spracovanie jednej mytnej transakcie (bez DPH).

3.1.4.4 Motivaéna schéma Zmluvy ETC

Uplatiiuje sa motivaCna schéma, zaloZzena na merani a vyhodnoteni parametrov urovne a vykonnosti
plnenia (tzv. SLA) podla Zmluvy ETC. Parametre SLA su rozdelené podla jednotlivych &iastkovych
sluzieb (S.1 az S.9) a obsahuiju kritéria bodového hodnotenia pri nesplneni predpisanej hodnoty. Podla
vysledného bodového hodnotenia sa uplatni sankcia vo forme odstupfiovanej zfavy z ceny 5 %, 10 %
a 20 %. Sleduje sa aj opakované poruSenie toho istého parametra vo viacerych po sebe nasledujucich
mesiacoch, ktoré sa hodnoti dvojnasobnym poctom bodov a pripadne aj ako podstatné porusenie Zmluvy
ETC.

Komplexnym parametrom hodnotenia kvality poskytovanych sluzieb z pohladu miery napinania
primarneho ucelu Zmluvy ETC je efektivnost vyberu myta S.10, ktoru zistuje nezavisly znalec. Odchylky
od predpisanej hodnoty efektivnosti S.10 sa oceruju proporcionalne, pri prekroeni sa uplatni bonus
k zakladnej cene, pri nedodrzani zlava z ceny. Pokles efektivnosti pod minimalnu zavaznu hodnotu sa
posudzuje ako zavazné porusenie Zmluvy ETC.

Tab. 2 - Vyhodnotenie dodrziavania parametrov SLA Zmluvy ETC

Parameter SLA
.. L. 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
a Ciastkova sluzba

S.1 Predpis myta splnené  splnené splnené splnené splnené splnené spinené splnené  splnené  splnené
S.2 Vyber myta splnené  splnené splnené splnené splnené splnené spinené splnené  splnené  splnené

S.3 Distribucia

OBU splnené  splnené splnené splnené splnené splnené spinené splnené  splnené  splnené

S.4 Vynucovanie splnené  splnené  splnené splnené splnené splnené splnené splnené splnené  splnené

S.5 Zakaznicke

lusb splnené  splnené splnené splnené splnené splnené spinené splnené  splnené  splnené
sluzby

S.6 Centralny

dohlad a riadenie  splnené  splnené splnené splnené splnené splnené splnené splnené splnené  spinené
akosti

S.7 Poskytovanie i i i i i i i i i i
. L spinené  splnené splnené splnené splnené splnené splnené splnené splnené  splnené
informacii (PR)

5.8 Udriba

a opravy splnené  splnené splnené splnené splnené splnené spinené splnené  splnené  splnené
technoldgii

S.9 Obnova
a inovacie splnené  splnené splnené splnené splnené splnené spinené splnené  splnené  splnené
technoldgii

S.10 Efektivnost

, i 98,991% 98,973% 99,449% 99,369% 99,451% 99,419% 99,496% 99,480% 99,728% 99,800%
vyberu myta

Za dobu poskytovania sluzieb podla Zmluvy ETC nebolo zistené nesplnenie predpisanych hodnét
parametrov SLA S.1 az S.9, ani v ziadnom roku poskytovania sluzieb nedoSlo k poklesu skuto€nej
efektivnosti vyberu myta pod predpisanu zavaznu hodnotu 98,91 % stanovenu v Zmluve ETC.
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3.1.4.5 Ocenenie realizovanych zmien Zmluvy ETC

V priebehu plnenia Zmluvy ETC boli realizované viaceré zmeny Zmluvy ETC, ktoré mali dopad na cenu
plnenia Zmluvy. Tieto zmeny boli vyvolané predovsetkym zmenami legislativy, a ich realizovanie bolo
nevyhnutné na naplnenie zakonnych poziadaviek tykajucich sa elektronického vyberu myta. Realizované
zmeny Zmluvy ETC mozno klasifikovat do nasledovnych skupin:

a) legislativne zmeny
i. zmena rozsahu siete vymedzenych Usekov ciest,
ii. zmena sadzieb myta,
iii. zmena sadzby DPH,

iv. ostatné legislativne zmeny, napr. zavedenie kontrolnych vykazov k DPH,
funk&né zmeny v désledku prijatia nového ZVM,

b) prevadzkové zmeny
i. zmeny v sieti obchodnych miest,
ii. zmeny rozmiestenia pevnych kontrolnych stanic,
c) funkéné zmeny
i. zavedenie a prevadzka rozhrania pre poskytovanie dat do NSDI,
ii. zavedenie a prevadzka rozhrania pre poskytovanie dat do JISCD,
iii. zavedenie, prevadzka a zmeny rozhrania pre palivové karty,
iv. zavedenie a prevadzka SEPA platieb,
v. funké&né rozSirenie (2016),

vi. zavedenie a prevadzka systémov dynamického vazenia.

Identifikovany Uréita skupina zmien Zmluvy ETC sa kazdoro€éne opakuje, stala sa preto
problém €. 2 predvidatelnou a ako taka by mala byt’ zahrnuta do rozsahu sluzieb podla
Zmluvy ETC.

Zahrnutie predvidatelnych zmien do Standardného predmetu plnenia
zmluvy umozni stanovit vopred cenu apodmienky uskutoénenia
predvidatelnych zmien.
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Naklady na Sluzby ETC za roky 2010 az 2019 su sumarizované v nizSie uvedenej tabulke.

Tab. 3 - Naklady na sluzby poskytované na zaklade Zmluvy ETC, tdaje v mil. Eur

Udaje v mil. Eur 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Valorizécia v % 1,02% 0,70%  4,08% 3,74% 1,47% 0,00% 0,00% 0,00% 1,39% 2,53%
Zékladna ro¢na cena sluzieb 93,7 90,4 92,1 97,2 38,6 378 40,7 38,2 438 40,0
Odmena za realizované zmeny 0,0 0,0 24 54 31,1 15,2 114 11,5 10,2 10,8
Valorizacia 1,0 1,6 54 9,7 4,6 44 47 44 58 6,7
Spolu cena sluzieb 94,7 92,0 99,9 112,3 74,4 57,4 56,8 54,1 59,9 57,5
gjgi]:tr:a za kvantitativne plnenie 00 00 00 11 68 89 8.1 86 9.1 94
Odmena za kvalitativne pinenie S.10 0,0 0,0 0,0 1,0 0,9 0,6 0,7 0,7 1,1 1,1
Naklady na financovanie projektu 0,0 0,0 0,8 2,2 2,0 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0
Spolu naklady 94,7 92,0 100,7 116,6 84,1 67,6 65,6 63,5 70,1 68,0

Zdroj: Operativna evidencia Gseku spoplatnenia NDS

Novelizacia pravnych predpisov s ucinnostou od 1. 1. 2014 mala za ciel zvysit prijmy z myta. 1Slo
predovSetkym o preskupenie niektorych emisnych tried vozidiel do vy3Sich sadzieb, zavedenie rovnakej
sadzby myta na cestach |. triedy paralelnych s dialniciam a rychlostnymi cestami a doSlo zaroven k
podstatnému rozSireniu spoplatnenych usekov s nenulovou sadzbou myta. Celkovo aj napriek zavedeniu
mnozstvovych zliav, tak malo dbjst k zasadnému narastu ro€nych prijmov z myta. Na druhej strane
politickym rozhodnutim vtedajSieho vedenia ministerstva sa uz od 15. 3. 2014 spoplatnenie intravilanov
a dialni¢ného prietahu Bratislavou zruSilo, €o malo nemaly negativny dopad na objem ro€nych vynosov

Z vyberu myta.

Kvantifikacia vecnych a finanénych dopadov novelizacie pravnych predpisov a nadvazujucich politickych

rozhodnuti k 15. 3. 2014 je uvedend v tabulkach nizSie.

Tab. 4 - Kvantifikacia dopadov legislativnych zmien k 1. 1. a 15. 3. 2014 na parametre Zmluvy ETC

Predpis

475/2013 2

N7

57/2014 Z. z.

Obdobie ucinnosti

01.01.2014 - 14.03.2014 15.03.2014 - 14.02.2015

Vlymedzené useky dialnic 419,617 395,479
Vlymedzené useky rychlostnych ciest 238,334 238,334
Vymedzené Useky ciest I. triedy subeznych s dialnicami a rychlostnymi cestami 370,971 370,971
Vymedzené Useky ciest I. triedy subeznych s dialnicami a rychlostnymi cestami - 179567

intravilany '

Vymed_zene Useky ciest I. triedy, ktoré nie su subezné s dialnicami a rychlostnymi 1264980 1264980
cestami

Vymedzené Useky ciest I. triedy, ktoré nie su subezné s dialnicami a rychlostnymi 805 876

cestami - intravilany '

Vymedzené Useky ostatnych ciest I. triedy 597,885 597,885
Vlymedzené Useky ostatnych ciest I. triedy - intravilany 406,130 1391,573
Celkom vymedzené useky ciest na dialniciach, rychlostnych cestach a 4283,360 4250222

cestach I. triedy

Zdroj: Vyhlaska MDV ¢. 475/2013 Z .z. a 57/2014 Z. z.

K 15. 3. 2014 doslo k znizeniu rozsahu VUC na cestach |. triedy s nenulovym vyberom myta o 985,4 km

a na dialniciach o 24,1 km.
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Tab. 5 - Finanéné dopady rozsirenia rozsahu VUC o ostatné cesty |. triedy, cesty Il. a lll. triedy spoplatnené nulovou
sadzbou myta od 15. 3. 2014 — zmluvna odmena podla Zmluvy ETC za spracovanie mytnych transakcii (odhad za
roky 2020 az 2022)

Spolu
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2014-2022
Mytne transakcie
s nulovou sadzbou myta 128751 169891 168191 172937 172136 172915 173698 174484 175274 1508 277
[tis. tr]
Doplatok za transakcie
snulovou sadzbou myta 4273743 5639341 5582907 5740460 5713857 5739721 5765701 5791799 5818015 50 065 544

[Eur] bez DPH

Zdroj: Data z datového skladu mytneho systému, Zmluva ETC

Regulaény mechanizmus ceny podla kvantitativneho rozsahu plnenia
Zmluvy ETC - kritérium mytnej transakcie — nebol adaptovany na skokové
navys$enie po¢tu vymedzenych tsekov ciest k 1. 1. 2014, resp. k 15. 3. 2014.

Identifikovany
problém €. 3

Regulaény mechanizmus ceny bol pri uzatvarani Zmluvy ETC navrhnuty
a dimenzovany na pokrytie organickych a nie zasadnych, politickych zmien
rozsahu vymedzenych usekov ciest.

Tab. 6 - Odhad financ¢nych dopadov nadvézujicich zmien ZVM do r. 2022

Odhadovany
Odhadovany usly prinos - o
’ o vany 2 vjberu mjta do Naklady na zmenu do skonéenia Spolu
) usly prinos S, Zmluvy ETC
Udaje v Eur bez DPH . y skoncenia
z vyberu myta Zmluw ETC
(roény) oy
(2014-2022) Capex Opex 2014-2022
Vypnutie spoplatnenia dialniéného prietahu v Bratislave
(2014) 8 450 000 74 000 000 280000 125 000 74 405 000
Vypnutie spoplatnenia intravilanovych Usekov ciest 29400 000 257 250 000 375000 190 000 257 815 000
|. triedy (2014)
Naklady na zmenu funkcionalit EMS (Intemet Banking) ) 1469508 1662431 3131939
(2016)
Spolu 37 850 000 331250 000 2124 508 1977 431 335351939

Zdroj: Odhad NDS, Dodatky k Zmluve ETC

Tab. 7 - Celkové finan¢né dopady zavedenia zliav z myta pre autodopravcov, udaje za roky 2014-2019 a odhad do

r. 2022
Udaje 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Spolu
v Eur bez DPH
Slovenski 2864328 2896604 2960719 3022221 3205788 3285924 6362830 7427314 7498755 39524483
Zahranicni 407 363 416 969 446 265 485518 547 246 570914 1151169 1212983 1278355 6516782
Spolu 3271691 3313573 3406984 3507739 3753034 3856838 7513999 8640297 8777110 46041265
. Za obdobie
0,

Podiel v % 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2014-2022
Slovenski 87,5% 87.4% 86,9% 86,2% 85,4% 85,2% 84,7% 86,0% 85,4% 85,8%
Zahranicni 12,5% 12,6% 13,1% 13,8% 14,6% 14,8% 15,3% 14,0% 14,6% 14,2%

Zdroj: Evidencia zliav NDS, Dopadové analyza zliav z myta zavéadzanych od 1. 7. 2020



Studia uskutoénitelnosti Strana 33 z 231
Elektronicky vyber myta

Velkd novela ZVM k 1. 1. 2014 a nadvazujuce legislativne zmeny k 15. 3. 2014 sa negativne odrazili
vo vydavkoch NDS na vyber myta a na druhej strane aj v zniZzeni vynosov z vyberu myta, odhadom za
roky 2014-2022:

e zvySenie nakladov na spracovanie mytnych transakcii U¢tovanych za uzivanie VUC na ostatnych
cestach I. triedy, intravilanoch obci, cestach Il. a lll. triedy myta spoplatnenych nulovou sadzbou
myta, spolu viac ako 50 mil. Eur bez DPH,

e znizenie vynosov z vyberu myta 0 331 mil. Eur bez DPH v désledku vypnutia spoplatnenia
dialniéného prietahu v Bratislave a usekov ciest I. triedy v intravilanoch obci s G€innostou od
15. 3. 2014,

e zvySenie nakladov na zmeny podmienok zabezpecenia vyberu myta podla dodatkov Zmluvy ETC
o viac ako 4 mil. Eur bez DPH za dobu do konca Zmluvy ETC,

e znizenie vynosov z vyberu myta o viac ako 46 mil. Eur bez DPH v désledku poskytovania zliav
autodopravcom, a to s uc¢innostou od 15. 3. 2014,

e kumulativne finanéné dopady do konca zakladnej doby poskytovania sluzieb podra Zmluvy ETC
v roku 2022 predstavuju celkovu finanénu stratu odhadom 431 miliénov Eur.

Nasledujuci graf zobrazuje proporcionalitu nakladov na jednotlivé Ciastkové sluzby podfa Zmluvy ETC.
Vychodiskovy stav z roka 2010, kedy sa za€ala etapa prevadzkovania sluzieb vyberu myta je vyznaceny
Cervenou farbou. Mandatorne zmeny Zmluvy ETC v dbésledku zmien legislativy predstavuju zvySenie
nakladov na prevadzkovanie vyberu myta o 28 %, a s drakonickym navySenim rozsahu vymedzenych
usekov ciest s nulovym vyberom myta vzrastli naklady na spracované nadpocetné mytne transakcie,
ktoré odhadom predstavuju navysenie o dalSich 18 % oproti pdvodnej cene sluzieb z roka 2010. Celkové
naklady oproti pévodnému zameru vzrastli 0 48 %. ZvySné 2 % nakladov navySe predstavuje odhadom
motivaéna odmena za kvalitativne plnenie Zmluvy ETC, ¢o je plne v intenciach pévodnej Zmluvy ETC
a obchodného planu.

Zmeny

m Udrzba a opravy technoldgii

m Distribucia, sprava a udrzba OBU
m Z3kaznicke sluzby

= Vynucovanie (enforcement)

Baza: r. 2010 ® Predpis myta

m Obnova a inovacie technolégii
Vyber myta
Centralny dohlad a riadenie
Poskytovanie informacii (PR)

/ 2% Odmena za kvantitativne

Odmena za kvalitativne plnenie Zmluvy
plhenie Zmluvy

Obr. 5 - Proporcionalne rozdelenie nakladov podla Zmluvy ETC, skutocnost’' 2010-2019 a prognéza do konca r. 2022

Zdroj: Operativna evidencia Gseku spoplatnenia NDS
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3.1.5 VYNOSY Z VYBERU MYTA

3.1.5.1 Vynosy z vyberu myta podla kategorii vozidiel
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Vynosy z vyberu myta podla kategérii vozidiel za roky 2010 az 2019 su sumarizované v nizSie uvedenej

tabulke.

Tab. 8 - Vynosy z vyberu myta podla kategérii vozidiel, udaje v tis. Eur

Kategoria 2010

vozidla 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Spolu
M2 238 221 223 226 271 264 271 285 300 315 2614
M3 4927 4948 4746 4608 5559 5103 5070 4780 4736 4701 49178
N2 13216 13 291 12690 12 655 14 440 14 022 13674 13198 12 890 12 474 132 550
N3 118584 129940 133629 138352 163022 168006 174322 182866 195501 203516 1607 738
Spolu 136965 148400 151288 155841 183292 187395 193337 201129 213427 221006 1792080
Zdroj: Déatovy sklad mytneho systému, stav k 31. 1. 2020
Vyber myta
_ 250
2
‘_é 200
VC =
150 N3
N2
100
M3
50 M2
0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
ROKJIAZ ~
Obr. 6 - Vynosy z vyberu myta podla kategérii vozidiel
3.1.5.2 Vynosy z vyberu myta podla samospravnych krajov
Vynosy z vyberu myta za uzivanie vymedzenych usekov ciest, nachadzajucich sa na uzemi jednotlivych
samospravnych krajov za roky 2010 az 2019 su sumarizované v niZSie uvedenej tabufke.
Tab. 9 - Vynosy z vyberu myta podla samospravnych Krajov, udaje v tis. Eur
Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Spolu
5;?Sk°bysm°ky 15682 17266 16742 17028 19762 20040 20580 21108 22881 24317 195406
Bratislavsky kraj 20979 21951 22972 24112 28012 28250 29435 30896 33234 34606 274447
Kosicky kraj 7724 8216 7776 7788 10520 10209 10220 11018 11204 11392 96 157
Nitriansky kraj 7288 8119 9229 9942 13838 14323 15144 16337 16322 16708 127250
Presovsky kraj 10935 12387 1199 12578 16747 17190 17521 18121 19 111 20136 156722
Ir’aej"éians“y 26084 28105 28477 28764 30255 30716 31410 32622 34225 34738 305396
Trnavsky kraj 24319 25906 27812 29345 34231 36365 38083 40416 42453 43863 342793
Zilinsky kraj 23952 26449 26285 26284 29926 30303 30945 30610 33909 35246 293909
Spolu 136963 148399 151289 155841 183291 187396 193338 201128 213429 221006 1792080

Zdroj: Datovy sklad mytneho systému, stav k 31. 1. 2020
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Podiel vymedzenych usekov ciest na vybere myta
v ¢leneni podla samospravnych krajov
priemer za roky 2014-2019

Zilinsky kraj;
15,9%

Trnavsky kraj;
19,8%

Banskobystricky

Bratislavsky kraj;
15,7%

KoSicky kraj; 5,2%

Nitriansky kraj;
o
Trenciansky kraj; p

N refovsky kraj;
15,7% 9,1%

Obr. 7 - Podiel VUC podla samosprévnych krajov na vybere myta, priemer za r. 2014-2019

3.1.5.3  Podiel dopravnych vykonov na VUC podla emisnej triedy

Na zaklade exaktne zmeranych dopravnych vykonov vozidiel podliehajucich uhrade myta, realizovanych
na vymedzenych usekoch ciest je mozné analyzovat’ pozitivny posun k environmentalne priaznivejSim
vozidlam. Podiel dopravnych vykonov vozidiel EURO V, VI, EEV vzrastol od roka 2014 z 43 % na
sucasnych 79 %. Vozidla v ostatnych EURO triedach postupne klesaju k rezidualnej urovni pod 10 %.
Odstupriovanie mytnych sadzieb urcite podporuje ekonomick motivaciu k obmene vozidlového parku,
ako doklada graf nizSie. AvSak nie je mozné dostatoéne presne oddelit prispevok vyberu myta od
ostatnych faktorov, ktoré v tomto ohlade pdsobia na podnikatel'sku sféru. Je potrebné si tiez uvedomit,
Ze na dopravcov synergicky posobi vyber myta v celom stredoeurépskom priestore, pretoze aj v okolitych
krajinach su mytne sadzby odstupriované podla emisnej triedy. Z uvedeného dbévodu nezahriiujeme
faktor zmeny emisnej triedy do hodnotenia externalit v ekonomickej analyze, kedze by iSlo o Cisto
Spekulativny odhad.

Podiel na prejazdenyich km
90,00%
80,00%
70,00% = .
60,00% = EURO 0
50,00% ——EURO Il
5
40,00% EURO IV
30,00%
EURO IV+
20,00%
e EURO V,VI,EEV
10,00%
0,00%
2014 2015 2016 2017 2018 2019
ROKIAZ +F

Obr. 8 - Viyvoj podielu vozidiel rozdelenych podla emisnej triedy na dopravnych vykonoch zaznamenanych na VUC

Zdroj: Datovy sklad mytneho systému, stav k 31. 1. 2020

Identifikovany Prudko vzrastajuci podiel vozidiel s najvy§Sou emisnou triedou na vybere

problém €. 4 myta zapric¢inuje klesajuci objem vybraného myta. Aj ked’ sa externé naklady
cestnej dopravy znizuju, opotrebenie cestnej infrastruktary rastie a nie je
vyvazené adekvatnym rastom vynosov z vyberu myta.
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Zmena podielu vozidiel s najvy$3ou triedou EURO na zloZeni dopravného pruadu dopada na ukazovatef
vazenej priemernej sadzby myta, ktory od roku 2014 az na vynimky trvale klesa, v dosledku €oho sa
realne vynosy z vyberu myta trvale znizuju. Tento pokles dosahuje medziro¢ne az 2 %, vynimkou je iba
vazena priemerna sadzba myta na rychlostnych cestach, ktora indikovala mierny narast medzi rokmi
2016-2017, ako ukazuije priloZzeny graf. Udaje v grafe st normalizované k Grovni roka 2014 tak, aby boli
kompenzované legislativne zmeny Nariadenia vlady ¢. 497/2013 Z. z. a bolo mozné Udaje vzajomne
porovnat.

Medzirocna zmena vazenej priemernej
sadzby myta (kompenzované leg. zmeny)
0,50%
0,00%

-0,50% X\ /_—————-_.._____

-1,00% W
-1,50% \_/
-2,00%

-2,50%

2014/15 2015/16 2016/17 2017/18 2018/19
e (Cesta . triedy - nestibeina Cesta I. triedy - stibeina
Dialnica Rychlostna cesta

Obr. 9 - Medziro¢na zmena vazenej priemernej sadzby myta

Zdroj: Déatovy sklad mytneho systému, stav k 31. 1. 2020

Ukazovatel vazenej priemernej sadzby myta ma zasadny vyznam na progndzovanie vynosov z vyberu
myta, pretoZze odraza komplexne meniace sa zloZenie dopravného prudu vozidiel na vymedzenych
usekoch ciest.

Tab. 10 — Normalizovana vazena priemerna sadzba myta a $tatistické vyhodnotenie medziro¢nych zmien

Medziro¢na zmena (2014-2019)

Udaje v Eur/km 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Kvalifik.

Priemer Median .
priemer

Cesta |. triedy - nestbezng ~ 0,1308 0,302  0,1282  0,1273  0,1268  0,1260 0,74 % 0,62 % 0,53 %

Cesta |. triedy - subeznd 0,1467 0,463 0,433 0,429  0,1415  0,1402 0,90 % 0,95 % 0,62 %

Diafnica 01737 01711 01697  0,1691 0,690  0,1685 0,61 % 0,40 % 0,39 %

Rychlostna cesta 0,1672  0,1648  0,1641 0,644  0,1640  0,1631 0,49 % 0,39 % 0,26 %

Zdroj: Datovy sklad mytneho systému, stav k 31. 1. 2020

Kvalifikovany priemer bol zistovany ako aritmeticky priemer €asového radu hodnét s vylu€enim extrémov.

3.1.5.4 Porovnanie vynosov z vyberu myta s vydavkami na Sluzbu ETC

Porovnanim nékladov z Tab. 3 a vynosov Tab. 8 je mozné vycislit jednoduchy ukazovatel nakladovosti
Sluzby ETC:

Suma 2010-2019
Néklady SkyToll ETC (NDS) 822,9 mil. Eur
Viynosy z vyberu myta (NDS) 1792,1 mil. Eur
Pomer C/B 45,9%

Zdroj: Operativna evidencia Gseku spoplatnenia NDS
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Vysledna nakladovost sluzieb za roky 2010-2019 poskytovanych podfa Zmluvy ETC je 45,9 %.

PodrobnejSie udaje v €leneni po jednotlivych rokoch su v nasledujucej tabulke. Tabulka obsahuje tri
sekcie:

a) Plan - udaje vychadzaju zo sutaznych podkladov Komplexnej sluzby elektronického vyberu myta
1/2008, Cast B.1 ,Opis predmetu zakazky*, Prilohy &. 2 ,Dopravno-inZinierska data“, Tabulky 2
a Technickej prilohy oznamenia Eurdpskej komisii z 29. 10. 2009, v ktorej sa navrhuju vazené
priemerné sadzby myta za uzivanie vymedzenych Usekov dialnic, rychlostnych ciest a ciest I.
triedy,

b) Skutoénost’ — ide Udaje z operativnej evidencie Useku spoplatnenia NDS, a udaje z datového
skladu mytneho systému,

c) Teoretické maximalne vynosy z vyberu myta — Udaje zahffiaju skutoéné vynosy z vyberu
myta, navySené o sumu zliav z myta, poskytnutych autodopravcom a o sumu, ktora zodpoveda
dopravnym vykonom skuto€ne realizovanym na ostatnych cestach I. triedy, cestach Il. a lll. triedy
avazenej priemernej sadzbe myta realne dosahovanej na ostatnych cestach I. triedy
v jednotlivych rokoch. Zdrojom udajov je datovy sklad elektronického mytneho systému.

Udaje z tabulky st zobrazené aj v prilozenych grafoch.
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Tab. 11 - Planované vynosy a naklady na myto podla projektového zameru z r. 2007 a Zmluvy ETC v porovnani so skuto¢nostou, premietnutie dopadov zliav z myta a vyberu myta s nulovou
sadzbou do teoretickych maximalnych vynosov z vyberu myta

Udaije v tis. Eur 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Spolu
Dialnice a rychlostne cesty 94264 101266 114571 130367 135741 148881 156151 165282 189100 222145 230963 238436 251739 2178906
Cesty |. triedy 90 068 90090 94095 94013 91898 90315 90 267 89 622 89 564 90036 89424 90 349 90559 1180300
< Planovany prijem z myta (plan z r. 2007) 184332 191356 208666 224380 227639 239196 246418 254904 278664 312181 320387 328785 342298 3359206
S Odmena podla Zmluvy ETC (2009) 93700 90 400 92100 97 201 38601 37 801 40701 38 201 43801 40001 40598 41204 41820 736129
Rozdiel tis. Eur 90632 100956 116566 127179 189038 201395 205717 216703 234863 272180 279789 287581 300478 2623078
Pomer naklady / vynosy, plan 50,8% 47,2% 44,1% 43,3% 17,0% 15,8% 16,5% 15,0% 15,7% 12,8% 12,7% 12,5% 12,2% 21,9%
Skutoény vyber myta 136965 148399 151289 155841 183292 187395 193337 201129 213428 221006 1792081
g Skutoéné naklady na Sluzby ETC 94700 92000 100700 116600 84100 67 600 65600 63 500 70100 68000 822 900
8
% Rozdiel tis. Eur 42 265 56 399 50 589 39241 99192 119795 127737 137629 143328 153 006 969 181
Pomer naklady / vynosy, skutoénost’ 69,1% 62,0% 66,6% 74,8% 45,9% 36,1% 33,9% 31,6% 32,8% 30,8% 45,9%
2s Skutoény vyber myta bez poskytnuti zliav 136965 148399 151289 155841 186563 190709 196744 204637 217181 224 862 1813190
g § Odhadované vynosy zo spoplatnenia ostatnych ciest. I. triedy 29590 34 837 34 333 35579 35059 36130 205 528
E '§- Odhadované vynosy zo spoplatnenia ciest. II. a lll. triedy 11962 20 054 20131 20043 20678 20 951 113 819
"E % Teoreticky maximalny mozny vyber myta za vietky VUC, bezzliav 136965 148399 151289 155841 228115 245600 251208 260259 272918 281943 2132537
§ S Teoreticka dosiahnutefna nakladovost 69,1% 62,0% 66,6% 74,8% 36,9% 27,5% 26,1% 24,4% 25,7% 24,1% 38,6%
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Planovany a skutocny vyber myta
a vydavky na Sluzby ETC
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e Teoreticky maximdlny mozny vyber myta za véetky VUC, bez zliav

Obr. 10 - Planovany, skutocny a teoreticky maximalny mozny vyber myta a naklady na Sluzby ETC

Ako je zgrafu zrejmé, planovany prijem zvyberu myta pripraveny vr. 2007-2008 bol stanoveny
optimisticky, a nikdy nedoslo k jeho naplneniu (€ervena bodkovana krivka). Tento plan bol pripraveny na
zaklade vysledkov celostatneho scitania dopravy z roku 2005 a inzinierskych metdd prognézovania
dopravnych vykonov, ktoré boli v ¢ase jeho pripravy jedinymi relevantnymi a dostupnymi vstupmi.

Skokové navysenie nakladov v r. 2013 (Zlta plocha) bolo spojené s jednorazovymi vydavkami na Upravy
mytneho systému v suvislosti s implementaciou legislativnych zmien k 1. 1. 2014. Od roku 2013 sa
v dbsledku prijatych legislativnych zmien trvale zvysili naklady na zabezpec€enie vyberu myta — rozdiel
medzi oranZovou krivkou (pdvodna zmluvna cena) a oranZovou plochou (navySena cena po
implementacii zmien).

Cierne krivky znazorfiuju teoreticky dosiahnutelnt Groveri vyberu myta, ak by neboli poskytované zlavy
z myta dopravcom a vymedzené Useky ciest na ostatnych cestach I. triedy, Il. a lll. triedy by neboli
spoplathované nulovou, ale realnou sadzbou myta.

Pomocny ukazovatel pomeru nakladov na zabezpecenie Sluzby ETC proti vyberu myta je znazorneny
na dalSom obrazku.
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Pomer vydavkov na Komplexnu sluzbu vyberu myta
k celkovym prijmom z vyberu myta
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Obr. 11 - Pomer nakladov na Sluzby ETC k celkovym prijmom z vyberu myta

Identifikovany Systémové zmeny v nastaveni pravidiel arozsahu vyberu myta od
problém ¢. 5 15. 3. 2014 zhorsili ekonomicku efektivitu systému na polovicu oproti
poévodnému planu z r. 2008.

Predmetné systémové zmeny vyberu myta zvysuju rozsah atym icenu
sluzieb podla Zmluvy ETC.

Predmetné systémové zmeny znizuju realne vynosy z vyberu myta.

Predmetné systémové zmeny boli v rozpore so zakladnym cielom projektu?,
totiz zabezpecit’ maximalne mozné vynosy z elektronického vyberu myta.

3.1.6 PLATOBNE SLUZBY PAYWELL
3.1.6.1 Predmet Zmluvy PK

Realizaciu bezhotovostnych platobnych transakcii palivovymi kartami zabezpec€uje spolo&nost
PAYWELL a.s. na zaklade Zmluvy PK. Predmetom Zmluvy PK (dalej tiez len ,Sluzby PKY) je
zabezpecenie implementacie a prevadzky systému platieb myta palivovymi kartami.

3.1.6.2 Doba poskytovania Sluzieb PK

Zmluva PK je uzatvorend na dobu ur€itl, pricom zakladnd doba poskytovania sluZzieb sa skonci
k 31.12. 2022.

Identifikovany Zakladna doba poskytovania systému platieb myta palivovymi kartami
problém €. 6 podlPa Zmluvy PK sa skonéi k 31. 12. 2022.

Realizacia bezhotovostnych platobnych transakcii palivovymi kartami od
1. 1. 2023 nie je zmluvne zabezpecena v pripade, ak bude uplatnena opcia
predizeného poskytovania sluzieb elektronického vyberu myta podra
Zmluvy ETC.

1 Sutazné podklady, Cast A.1, ¢lanok 2.4, a Cast B.1, ¢lanok 3.2
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3.1.6.3 Odmena za plnenie Zmluvy PK

Odmena za plnenie Zmluvy PK je stanovena percentnou sadzbou z finanéného objemu realizovanych
platobnych transakcii palivovymi a platobnymi kartami.

Tab. 12 - Provizia za Sluzby PK 2015-2018, v tis. Eur

tis. Eur 2015 2016 2017 2018 2019 Spolu
Provizia za Sluzby PK 8952 9443 9951 10783 11398 50 527

Zdroj: Prevadzkova evidencia useku spoplatnenia NDS

Poznamka: Zmluva PK nadobudla uéinnost 12. 11. 2014.

Identifikovany Realizacia bezhotovostnych platobnych transakcii palivovymi kartami na

problém ¢. 7 zaklade osobitnej Zmluvy PK, oddelenej od Zmluvy ETC méze viest
k navySeniu nakladov na zabezpecéenie platobnych transakcii a nakladov na
vybudovanie a prevadzku rozhrania medzi platobnou infrastruktarou
dodavatela Sluzby PK a mytnym systémom ETC.

Na realizacii platobnej transakcie sa podielaju viaceri dodavatelia:
dodavatel Sluzby ETC, dodavatel Sluzby PK a vydavatelia palivovych kariet.
Integracia sluzieb platobnej infrastruktiry s hlavhym predmetom plnenia
Zmluvy ETC moéze znamenat’ uUsporu nakladov na kartové platobné
transakcie.

3.1.7 SLUZBY NEZAVISLEHO ZNALCA
3.1.7.1 Predmet Zmluvy NZ

Cielom sluzieb Nezavislého znalca poskytovanych podla Zmluvy NZ (dalej tiez len ,Sluzby NZ%) je
pravidelné priebezné a trvalé sledovanie a hodnotenie kvantitativnych a kvalitativnych parametrov
Sluzby ETC, ktorych zoznam je uvedeny v Tab. 2 vys$Sie.

Navy$e je povinnostou Nezavislého znalca poskytovat Objednavatefovi na jeho vyZiadanie sluzby
technickej pomoci a odborného poradenstva vo veciach elektronického vyberu myta.

3.1.7.2 Doba poskytovania Sluzieb NZ

Zmluva NZ je uzatvorena na dobu ur€itl, pricom zakladna doba poskytovania sluzieb sa skonci
k 31. 12. 2022. Objednavatel si mdze uplatnit opciu prediZzenia doby poskytovania Sluzieb NZ o 5 rokov.

3.1.7.3 Odmena za plnenie Zmluvy NZ

Odmena za plnenie zakladného rozsahu sluzieb podla Zmluvy NZ je stanovena pevnou roénou zmluvnou
cenou. Odmena mdze byt navySena podfa skutoéne poskytnutého rozsahu poradenskych sluzieb,
poskytovanych na vyZiadanie Objednavatela, ktoré su ocenené na zaklade dennych sadzieb za
vykonané prace v roznych kvalifika&nych triedach.

Tab. 13 - Odmena za Sluzby NZ 2010-2018, v tis. Eur bez DPH

Udaje v tis. Spolu
Eur bez DPH 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Eur
Sluzby NZ 2215 2285 2379 2439 2439 2426 2412 2434 2497 3515 25041

Zdroj: Prevadzkova evidencia useku spoplatnenia NDS
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3.2 PRAVNA ANALYZA

Podrobna pravna analyza moznosti jednostranného ukonCenia Zmluvy o poskytovani komplexnej sluzby
elektronického vyberu myta je prilohou &. 3 tohto dokumentu.

Z pravnej analyzy vyplyvaju tieto zasadné skutocnosti:

Okrem uplynutia trvania Zmluvy ETC a ukonéenia Zmluvy z dévodu porusenia povinnosti na strane
Dodavatela je kazdé ukonéenie Zmluvy ETC spojené s dodatoCnymi nakladmi. To je oddvodnené
skuto€nostou, Zze Zmluva o ETC bola uzavreta ako zmluva na dobu ur€itu a zaroven, Ze bola koncipovana
ako kompletny outsourcing Sluzby s vlastnictvom vSetkych jej komponentov Dodavatelom Sluzby ETC.

Z uvedeného dovodu sa odporuca pokraCovat v priprave nového verejného obstaravania / obstaravani
tak, aby bolo mozné spustit’ alternativny systém k 01. 01. 2023. Paralelne s tym je vhodné rokovat s
pdvodnym Dodavatefom o zniZeni ceny za Sluzbu ETC poéas Predizenej doby poskytovania Sluzby, o
znizeni Odkupnej ceny, ako aj moznosti uplathovat Opciu po kratSich asovych obdobiach tak, aby mala
NDS moznost uplatnit Opciu v pripade, ak sa realizacia nového verejného obstaravania / obstaravani
nebude vyvijat v sulade s oakavaniami.

3.3 LEGISLATIVA

3.3.1 SUCASNY STAV
3.3.1.1 ZVM - Zakon o elektronickom vybere myta

Pravna uprava elektronického vyberu myta je obsiahnuta v ZVM a vo vykonavacich predpisoch k ZVM.
Projekt musi spifiat’ véetky podmienky a poziadavky ZVM a jeho vykonavacich predpisov.

3.3.1.2 Smernica 1999/62/ES

Projekt by mal spifiat podmienky smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna 1999
o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktary tazkymi ndkladnymi vozidlami (dalej len
"Smernica").

Smernica je transponovana do narodnej legislativy, najma do ZVM.
3.3.1.3  Smernica 2019/520/EU

Projekt by mal spifiat podmienky smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z 19. marca
2019 o interoperabilite elektronickych cestnych mytnych systémov a ulahCeni cezhrani¢nej vymeny
informacii o neuhradenom cestnom myte v Unii (dalej len "Smernica EETS") a podmienky, ustanovené
vykonavacimi aktami Komisie k Smernici EETS: Vykonavacie nariadenie Komisie EU 2020/204 z 28.
novembra 2019; Delegované nariadenie Komisie EU 2020/203 z 28 novembra 2019.

Smernica EETS a jej vykonavacie predpisy nie su transponované do narodnej legislativy. V su€asnosti
platna pravna uprava vychadza zo Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES, ktora je
s u€innost'ou od 20. 10. 2021 zruSena a v plnom rozsahu nahradena Smernicou EETS a jej vykonavacimi
predpismi.. Odkazy v platnych zdkonoch, inych pravnych predpisoch alebo spravnych opatreniach na
zruSenu smernicu 2004/52/ES sa povazuju za odkazy na tuto Smernicu EETS.

3.3.1.4 Nariadenie o elektronickej identifikacii a déveryhodnych sluzbach pre elektronické transakcie

Projekt musi spifat podmienky Nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 910/2014 z 23. jula
2014, o elektronickej identifikacii a déveryhodnych sluzbach pre elektronické transakcie na vnutornom
trhu a o zruSeni smernice 1999/93/ES (dalej len "Nariadenie elDAS") a zakona &. 272/2016 Z. z.
o déveryhodnych sluzbach pre elektronické transakcie na vnutornom trhu a o zmene a doplneni
niektorych zékonov, v zneni neskor3ich predpisov (dalej len ,Zakon o déveryhodnych sluzbach®).
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3.3.1.5 Nariadenie o ochrane fyzickych osbb pri spracovani osobnych tdajov

Projekt musi spifiat podmienky stanovené Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady 2016/679/EU z
27. aprila 2016 o ochrane fyzickych oséb pri spracovani osobnych udajov a volnom pohybe tychto udajov
a o zruSeni smernice 95/46/ES (v8eobecné nariadenie o ochrane osobnych udajov, dalej len "Nariadenie
GDPR"). Dodavatel je z pohladu Nariadenia GDPR spracovatelom Udajov ako aj spravcom udajov.
Sluzba musi spifiat okrem Nariadenia GDPR aj podmienky stanovené zakonom ¢&. 18/2018 Z. z.
0 ochrane osobnych udajov a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorsich predpisov.

3.3.1.6 Zakon o kybernetickej bezpecnosti

Projekt musi spifiat podmienky stanovené Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1148
0 opatreniach na zabezpec&enie vysokej spoloenskej urovne bezpednosti sieti a informacnych systémov
v Unii zo dfia 6. jula 2016, a zakonom &. 69/2018 Z. z. o kybernetickej bezpe&nosti a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov a vykonavacich predpisov k zakonu o kybernetickej bezpelnosti vratane
vykonavacich predpisov: VyhlaSka Narodného bezpeénostného uradu &. 165/2018 Z.z. ktorou sa urcuju
identifikacné kritérid pre jednotlivé kategdrie zavaznych kybernetickych bezpeénostnych incidentov;
Vyhlaska Narodného bezpecnostného uradu &. 164/2018 Z.z. ktorou sa urcuju identifikacné kritéria
prevadzkovanej sluzby (kritéria zakladnej sluzby); Vyhlaska Narodného bezpecnostného uradu ¢.
362/2018 Z.z. ktorou sa ustanovuje obsah bezpecnostnych opatreni, obsah a Struktira bezpecnostnej
dokumentacie a rozsah vieobecnych bezpefnostnych opatreni; Vyhlaska Narodného bezpenostného
uradu €. 436/2019 Z. z. o audite kybernetickej bezpecnosti. Predmet projektu je z pohlfadu zakona ¢.
69/2018 Z. z. zakladnou sluzbou, ako taky je zapisany v prisluSnych registroch? a Dodavatel sa stava
prevadzkovatelom zakladnej sluzby.

3.3.1.7 Zakon o informacnych technolégiach vo verejnej sprave

Projekt musi spifiat podmienky stanovené zakonom &. 95/2019 Z. z. o informaénych technolégiach vo
verejnej sprave a o zmene a doplneni niektorych zakonov, a vykonavacich predpisov k tomuto zakonu.
Predmet projektu je informac¢nou technoldgiou verejnej spravy v zmysle definicie podla § 2 zakona
&. 95/2019 Z. z. vratane vykonavacich predpisov — Vyhlasky &. 78/2020 Z. z. Uradu podpredsedu viady
SR pre investicie a informatizaciu o Standardoch pre informacné technolégie verejnej spravy; Vyhlasky
&.85/2020 Z. z. Uradu podpredsedu vlady SR pre investicie a informatizaciu o riadeni projektov; Vyhlasky
&. 179/2020 Z. z. Uradu podpredsedu viady SR pre investicie a informatizaciu ktorou sa ustanovuje
spbsob kategorizacie a obsah bezpe&nostnych opatreni informacnych technoldgii verejnej spravy.

3.3.1.8 Zakon o archivoch a registraturach

Projekt musi spifat podmienky stanovené zakonom &. 395/2002 Z. z. o archivoch a registratdrach
a o doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorSich predpisov a vykonavacich predpisov k tomuto
zakonu.

3.3.1.9 Zakon o posudzovani zhody

Komponenty uvadzané na trh vramci projektu, ako su palubné jednotky musia spifiat podmienky
stanovené zakonom &. 56/2018 Z. z. o posudzovani zhody vyrobku, spristupfiovani uréeného vyrobku na
trhu a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorSich predpisov, a vykonavacich predpisov
k tomuto zakonu.

3.3.1.10 Zakon o uctovnictve a zakon o dani z pridanej hodnoty

Projekt musi spifiat podmienky stanovené zakonom &. 431/2002 Z. z. o G&tovnictve, v zneni neskorsich

predpisov, a zakona &. 222/2004 Z. z. o dani z pridanej hodnoty, v zneni neskorSich predpisov
a relevantnymi vykonavacimi predpismi.

2 Zoznam zakladnych sluzieb a register prevadzkovatelov zakladnych sluZieb vedeny Narodnym bezpeénostnym
uradom podla zakona ¢&. 69/2018 Z. z.
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3.3.1.11 Zakon o zarucenej elektronickej fakturacii

Projekt musi spifat podmienky stanovené zakonom &. 215/2019 Z. z. o zaruéenej elektronickej fakturacii
a centralnom ekonomickom systéme a o doplneni niektorych zdkonov a relevantnymi vykonavacimi
predpismi.

3.3.1.12 Nariadenie o elektromagnetickej kompatibilite

Komponenty projektu musia spifiat podmienky stanovené nariadenim vlady SR &. 127/2016 Z. z. o
elektromagnetickej kompatibilite, v zneni neskorSich predpisov.

3.3.1.13 Vyhléska, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o technickych poZiadavkach na niektoré vozidla,
systémy, komponenty a samostatné technické jednotky

Komponenty projektu, ako su palubné jednotky a hliadkovacie vozidla musia spifat podmienky
stanovené vyhlaskou &. 132/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o technickych poziadavkach
na niektoré vozidla, systémy, komponenty a samostatné technické jednotky na ucely schvalovania, v
zneni neskorsich predpisov.

3.3.1.14 Nariadenie o spristupriovani radiovych zariadeni na trhu

Komponenty projektu musia spifat podmienky nariadenia viady &. 193/2016 Z. z. o spristupfiovani
radiovych zariadeni na trhu, v zneni neskorSich predpisov.

3.3.2 BUDUCI STAV, OCAKAVANE ZMENY VYBRANYCH PRAVNYCH PREDPISOV
3.3.2.1 Zmeny zakona o elektronickom vybere myta v suvislosti s transpoziciou Smernice EETS

Clenské krajiny EU st povinné zabezpegit transpoziciu Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/520 z 19. marca 2019 o interoperabilite elektronickych cestnych mytnych systémov a ulah&eni
cezhraniénej vymeny informacii o neuhradenom cestnom myte v Unii do pravneho poriadku Slovenske;
republiky, a to v lehote do 19. oktobra 2021.

Predpoklada sa transpozicia novej Smernice EETS formou prijatia predmetnej novely ZVM, a to v termine
pred dokon&enim planovanej fazy implementacie projektu.

Identifikovany V priebehu implementacie projektu déjde k o€akavanej zmene legislativy,
problém €. 8 ktorda méze mat’ dopad na funkcie, rozsah, alebo spésob poskytovania
sluzieb, ktoré su predmetom projektu.

Novelizovana Smernica EETS stanovi v €l. 7 narok poskytovatefov EETS na odmenu od Spravcu vyberu
myta. Metodika na stanovenie odmeny poskytovatelov EETS musi byt transparentna, nediskriminaéna a
rovnaka pre vSetkych poskytovatefov EETS akreditovanych pre danu oblast EETS. Metodika musi byt
uverejnena ako sucast’ obchodnych podmienok v prehlade o oblasti EETS.

Metodika vypoétu odmeny pre poskytovatefov EETS musi mat rovnaku Strukturu ako odmena za
porovnatelné sluzby poskytované hlavnym poskytovatelom sluzby. VysSka odmeny poskytovatefov EETS
sa od odmeny hlavného poskytovatela sluzby méze lisit, pokial je to odévodnené:

a) nakladmi na Specifické poZiadavky a povinnosti, ktoré ma hlavny poskytovatel sluzby, ale nie
dal8i poskytovatelia EETS; a

b) potrebou odpocitat z odmeny pre poskytovatelov EETS pevné poplatky, ktoré uklada spravca
vyberu myta na zaklade nakladov, ktoré mu vznikaju v suvislosti s poskytovanim, prevadzkou a
udrzbou systému spifiajuceho poziadavky EETS v mytnej oblasti, vratane nakladov na
akreditaciu, ak tieto naklady nie su zahrnuté v myte.
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Naklady na realizaciu projektu musia reflektovat’ naroky poskytovatelov
EETS na odmenu takym spdésobom, aby nedoslo k poruseniu principov
transparentnosti, rovnakého pristupu a nediskriminacie.

Metodika stanovenia odmeny musi vychadzat’ z principu proporcionality
tak, aby bola zabezpecena rovhovaha medzi sumou nakladov na sluzby
hlavhého poskytovatela mytnych sluzieb anakladov na sluzby
poskytovatelov EETS na zaklade skutocne realizovaného rozsahu sluzieb.

Naklady na realizaciu projektu musia reflektovat’ naroky poskytovatelov
EETS na odmenu takym spdésobom, aby nedoslo k navysSeniu celkovych
nakladov na projekt v suvislosti s vyplatou odmeny poskytovatelom EETS.

3.3.2.2 Zmeny ZVM v suvislosti s uplatnenim viaczloZzkovej sadzby myta

Smernica 1999/62/ES v zmysle neskorSej novelizacie Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady
2011/76/EU z 27. septembra 2011 dava moznost &lenskym krajindm zaviest viaczlozkové sadzby myta,
s rozdelenim na poplatok za infrastruktiru a poplatky za externé naklady z cestnej dopravy.

Projekt by mal byt pripraveny na moznost kedykolvek bez zloZitych uprav zaviest viaczloZkové sadzby
myta, pretozZe tento pristup je z pohladu spravcu vyberu myta Ziaduci, kedZze pomdze zlepsit financovanie
cestnej infrastruktury a opatreni na znizovanie negativnych vplyvov cestnej dopravy na Zivotné prostredie

a obyvatelstvo.
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4 ZODPOVEDNE INSTITUCIE

4.1 INSTITUCIE PRIAMO DOTKNUTE PRIPRAVOU, IMPLEMENTACIOU
A PREVADZKOU PROJEKTU

4.1.1 SPRAVCA VYBERU MYTA

Spravcom vyberu myta je Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s. Spravca vyberu myta plni aj tlohu Mytneho
Uradu podla Smernice EETS. Zakladny rozsah prav a povinnosti Spravcu vyberu myta upravuje § 12
ZVM.

Spravca vyberu myta zabezpeCuje pripravu, implementaciu a prevadzku systému kontroly vozidiel
prevadzkovatela vozidla a/alebo vodia vozidla na Useku elektronického vyberu myta podla § 27 az §
29 ZVM, a to v ramci osobitného projektu.

Projektova tloha Priprava, implementacia a prevadzka elektronického vyberu myta

InStitucionalna kapacita NDS disponuje personalnou a materialnou kapacitou a dostacujucimi
skusenostami na zabezpelenie prevadzky elektronického vyberu myta
dodavatelskym sposobom.

Obmedzenie NDS nedisponuje dostato¢nou kapacitou a skisenostami na:
a) pripravu a implementaciu projektu elektronického vyberu myta,

b) zabezpecCenie prevadzky elektronického vyberu myta vlastnymi
silami, ktoré by vyZadovalo navysenie ludskych zdrojov o vySe ako
360 kvalifikovanych pracovnikov a ich odborny vycvik v rozsahu 3
az 9 mesiacov podla profesie.

4.1.2 MYTNY URAD

Mytny Urad je vymedzeny v €&l. 2 ods. 3 Smernice EETS. Prava a povinnosti Mytneho uradu stanovi ¢&l. 6
Smernice EETS. Ulohu mytneho Uradu pini Spravca vyberu myta podfa § 12 ods. 1 ZVM, na Ggely
projektu ulohu Mytneho uradu plni NDS.

Projektova tloha Priprava, implementacia a zabezpec€enie procesov mytneho dradu.

Institucionalna kapacita Usek spoplatnenia NDS disponuje personalnou a materialnou kapacitou
a dostacujucimi skusenostami na zabezpecenie procesov mytneho Uradu
v ramci prevadzky elektronického vyberu myta dodavatelskym spésobom.

Obmedzenie Usek spoplatnenia NDS nedisponuje  dostatoénou  kapacitou
a skusenostami na zabezpecenie prevadzkovych procesov mytneho uradu
v ramci prevadzky elektronického vyberu myta vlastnymi silami v plnom
rozsahu. Potrebné dodato€né kapacity su zahrnuté v €l. 4.1 vySSie.

4.1.3 ORGANY POLICAJNEHO ZBORU SR

Organy Policajného zboru SR poskytuju su€innost Spravcovi vyberu myta pri vykone kontroly
dodrziavania povinnosti prevadzkovatela vozidla a vodi€a vozidla podla ustanoveni § 25 ods. 7 ZVM,

Organy Policajného zboru SR poskytuju predmetnu sucinnost pod koordinaciou Spravcu vyberu myta.

Projektova uloha Poskytovanie sucinnosti pri vykone kontroly dodrZiavania povinnosti
prevadzkovatela vozidla a vodia vozidla.
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Sucinnost poskytuje:

a)

b)

a)

odbor dopravnej policie — oddelenie mytnej policie, ktory disponuje
primeranou personalnou a materialnou kapacitou a dostatoCnymi
skusenostami na zabezpeCenie kontroly uhrady myta pri
jestvujucom rozsahu vymedzenych uUsekov ciest spoplatnenych
nenulovou sadzbou myta,

odbory poriadkovej policie a dopravnej policie su opravnené
vykonat' kontrolu dodrziavania povinnosti prevadzkovatela vozidla
a vodica vozidla v ramci plnenia beznych sluzobnych povinnosti,
avsak nie su tieto u€ely materialne vybavené.

Odbor dopravnej policie — oddelenie mytnej policie ma primerané
kapacity na vykon kontroly na jestvujicom rozsahu siete VUC.
Rozsirenie VUC znamena potrebu navysit kapacitu mytnej policie.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR vykonava vrcholovu dozornu a riadiacu ulohu nad ¢innostou Spravcu
vyberu myta a Spravcu vyberu uhrad dialni€énej znamky, ur€uje stratégiu spoplatnenia. Pripravuje
legislativne navrhy, vydava vykonavacie predpisy.

Rozsah jeho pdsobnosti na useku elektronického vyberu Myta upravuje § 23 ZVM, najma:

a) stanovuje jednotkové hodnoty a parametre pouzité pri vypocte nakladovych poloziek,

b) stanovuje kategérie vozidiel s povinnostou uhrady Myta,

c) stanovuje rozsah vymedzenych Usekov ciest, ktoré sa pouziju na vypocet nakladov, percentualnu
vySku ur€enu na uhradu nakladov,

d) stanovuje vySku sadzieb myta spolu s vysvetlenim spésobu ustanovenia sadzieb myta,

e) zhromazduje dékazné materidly k zistenym priestupkom a spravnym deliktom prevadzkovatelov
vozidiel na useku elektronického vyberu Myta a odovzdava dbkazné materialy na rieSene
miestne prislusnym Okresnym uradom,

Vypracuva a aktualizuje koncepciu rozvoja informacénych technoldgii verejnej spravy ako organ riadenia
v zmysle ustanoveni § 13 ods. 4 zakona €. 95/2019 Z. z., o informacénych technoldgiach vo verejnej
sprave a o zmene a doplneni niektorych zakonov a predklada ju na schvalenie organu vedenia, ktorym
je Urad podpredsedu vlady Slovenskej republiky pre investicie a informatizaciu.

Projektova dloha

a)

b)

d)

Stanovenie a aktualizacia koncepcie spoplatnenia vSeobecného
uzivania cestnej infrastruktury na roky 2023 - 2032.

Priprava a implementacia zmien pravnych predpisov na Useku
spoplatnenia, vratane transpozicie novelizovanych Smernic EU
do narodného pravneho poriadku.

Priprava a aktualizacia koncepcie rozvoja informaénych technolégii
verejnej spravy vo vztahu k informaénym systémom na useku
spoplatnenia uZivania cestnej infrastruktury.

Zhromazdovanie  a odovzdavanie dokaznych materialov
k zistenym priestupkom a spravnym deliktom prevadzkovatelov
vozidiel na useku spoplatnenia uzivania cestnej infrastruktury.
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InStitucionéalna kapacita InStitucionalna kapacita a odborné skusenosti nevyhnutné na pripravu,
implementaciu a prevadzku projektu v rozsahu pdsobnosti ministerstva su
primerané.

Vramci implementacie projektu bude nevyhnutné vytvorit materialne
predpoklady na odovzdavanie dat o zahraniénych vozidlach, tykajucich sa
neuhradeného elektronického myta a/alebo elektronickej diafniénej znamky
medzi MDV SR a Narodnym kontaktnym miestom MV SR (EUCARIS).

Obmedzenie Bez obmedzenia.

4.1.5 NARODNE KONTAKTNE MIESTO

Narodné kontaktné miesto v zmysle Smernice EETS je prisluSny organ c¢lenského statu uréeny na
cezhraniénu vymenu udajov o evidencii vozidiel na ucCely rieSenia neuhradeného cestného myta
a poplatkov. Predpoklada sa, Ze rozsah jeho prav a povinnosti bude zakotveny novelou ZVM?3 v suvislosti
s transpoziciou Smernice EETS.

Narodné kontaktné miesto pre EUCARIS zriadilo a prevadzkuje Ministerstvo vnutra SR.

Projektova uloha Cezhrani¢éna vymena udajov o evidencii vozidiel na ucely rieSenia
neuhradeného cestného myta a poplatkov v ramci systému EUCARIS.

Institucionalna kapacita InStitucionalna kapacita a odborné skisenosti su primerané.

V rdmci implementacie projektu bude nevyhnutné vytvorit materialne
predpoklady na odovzdavanie dat o zahraniénych vozidlach, tykajucich sa
neuhradeného elektronického myta a/alebo elektronickej dialni¢nej znamky
medzi MDV SR a MV SR.

Obmedzenie Nepredpoklada sa.

4.1.6 POSKYTOVATEL MYTNYCH SLUZIEB

Poskytovatel mytnych sluzieb je vymedzeny v €l. 2 ods. 2 Smernice EETS. V ramci projektu bude
poskytovat na zaklade osobitného zmluvného vztahu s NDS Eurdpsku sluzbu elektronického vyberu
myta.

Poskytovatel mytnych sluzieb umozriuje Prevadzkovatelom vozidiel a vodi€om vozidiel uhradu myta
v hotovosti, bankovym prevodom, Platobnym kartami, Palivovymi kartami, a inymi formami Uhrady, ako
sU mobilné platby, GooglePay, ApplePay.

Poskytovatel mytnych sluZieb zabezpecuje palubné jednotky pre prevadzkovatelov vozidiel, ktori maju
uzavretu zmluvu o Uhrade myta prostrednictvom Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta:

Poskytovatel mytnych sluZzieb odovzdava Spravcovi vyberu myta Gdaje na spracovanie v ramci projektu
cez unifikované datové rozhranie otvoreného Standardu STN EN 1SO 12855:2015. Spravca vyberu myta
prepoji informacny systém Poskytovatela mytnych sluzieb s vlastnou infrastruktdrou a spracuva data po

3 Clenské $taty maju za povinnost transponovat Smernicu EETS do narodnej legislativy do 19. oktébra 2021. To
znamena, Ze pravny titul na zriadenie a prevadzkovanie Narodného kontaktného miesta bude existovat uz v €ase
implementacie projektu a Narodné kontaktné miesto méze byt pripravené poskytovat sluzby od prvého dna fazy
prevadzkovania projektu.



Studia uskutoénitelnosti Strana 49 z 231
Elektronicky vyber myta

splneni zakonnych podmienok a overeni vhodnosti prvkov interoperability Poskytovatela mytnych sluzieb
v mytnej doméne SR.

Projektova uloha Poskytovanie zakaznickych sluzieb pouzivatefom spoplatnenej cestnej
infrastruktdry.

Zber a odovzdavanie dat o prejazdenych Vymedzenych usekoch ciest
vozidlami s povinnostou platby myta, ktoré maju s Poskytovatelom
mytnych sluzieb uzatvorend zmluvu.

Vyber myta za prejazdené Vymedzené Useky ciest vozidlami s povinnostou
platby myta, ktoré maju s Poskytovatefom mytnych sluzieb uzatvorenu
komerénu zmluvu, a hromadna Uhrada vybraného myta na ucet Spravcu
vyberu myta.

InStitucionalna kapacita Neposudzuje sa. Ide o podnikatel'ské subjekty, ktoré buduju svoje kapacity
na zaklade slobodného podnikatel'ského rozhodnutia, avSak ktorym musi
byt zo zdkona umozneny pristup k poskytovaniu mytnych sluzieb, ak tieto
subjekty splnia predpisané podmienky.

Obmedzenie Neposudzuje sa.

4.1.7 HLAVNY POSKYTOVATEL MYTNYCH SLUZIEB

Hlavny poskytovatel mytnych sluzieb je vymedzeny v él. 2 ods. 12 Smernice EETS. Hlavnym
poskytovatelom mytnych sluzieb je Poskytovatel mytnych sluzieb s osobitnymi povinnostami, ako je
povinnost podpisovat zmluvy so vSetkymi uzivatefmi, ktori maju o ne zaujem, alebo s osobitnymi
pravami, ako je osobitna odmena alebo garantovana dlhodoba zmluva, ktoré sa liSia od prav a povinnosti
ostatnych poskytovatelov sluzieb.

Ulohu hlavného Poskytovatela mytnych sluzieb pini Dodavatel v ramci projektu, ako suéast predmetu
plnenia projektu, podla zvoleného Variantu projektu s pésobnostou vo vztahu k vyberu myta.

Uloha hlavného Poskytovatela mytnych sluZieb vo vztahu k Poskytovatefom mytnych sluzieb:

Poskytovatelia mytnych sluzieb odovzdavaju Hlavnému poskytovatelovi sluZieb data, na zaklade ktorych
Hlavny poskytovatel sluZieb vyrubuje myto, kontroluje spravnost, vySku a v€asnost pefiaznych uhrad
myta realizovanych Poskytovatelmi mytnych sluZieb na ucty Spravcu vyberu myta.

Hlavny poskytovatel sluZieb vykonava overovacie skusky prvkov interoperability Poskytovatelov mytnych
sluzieb a po splneni stanovenych podmienok zabezpeduje ich integraciu s infrastruktdrou projektu.

Projektova uloha Poskytovanie zakaznickych sluZieb pouzivatefom spoplatnenej cestnej
infrastruktdry, vratane uzatvérania zmluv o uzivani vymedzenych usekov
ciest v mene Spravcu vyberu myta.

Zber a spracovanie dat o prejazdenych Vymedzenych usekoch ciest
vozidlami s povinnostou platby myta, ktoré maju so Spravcom vyberu myta
uzatvorenu zmluvu o uzivani vymedzenych Usekov ciest

Vyber myta za prejazdené Vymedzené Useky ciest vozidlami s povinnostou
platby myta od prevadzkovatelov vozidiel, ktori maju uzatvorenu zmluvu
0 uzivani vymedzenych Usekov ciest, a poukazanie vybraného myta na
ucet Spravcu vyberu myta.

InStitucionalna kapacita Navrh, vybudovanie a prevadzkovanie vSetkych potrebnych kapacit je
predmetom projektu.

Obmedzenie Neposudzuje sa.
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4.1.8 SUPERVIZOR

Navrhuje sa v ramci projektu ustanovit nezavislého Supervizora v pripade, ak Spravca vyberu myta
poveri inu osobu prevadzkovanim vyberu Myta podla § 12 ods. 2 ZVM. Supervizor je osoba, ktora bude
konat na zaklade poverenia Objednavatela, a ktora bude zodpoveda najma za:

a) periodicku kontrolu kfu€ovych parametrov projektu (skr. ,KPI),

b) nezavislé zistovanie hodnoty ukazovatelov KPIl ako su napr. ,Spravnost predpisu Myta®“,
.Efektivnost vyberu myta“, a dostupnosti niektorych ¢iastkovych sluzieb,

¢) vyhodnotenie plnenia dohodnutych hodn6t parametrov projektu (skr. ,SLA"),

d) spracovanie pravidelnych sprav o plneni KPI a SLA projektu pre Objednavatela a Dodavatela.

Supervizor bude opravneny oboznamovat sa so vSetkymi informaciami, tykajucimi sa projektu
a Dodavatef projektu bude zmluvne zaviazany k poskytnut potrebnu sucinnost.

Sluzby Supervizora budu obstarané Objednavatelom. Predpoklada sa, Ze naklady spojené s verejnym
obstaravanim sluzieb Supervizora a odmenu za sluzby Supervizora bude hradit Objednavatel.

Projektova tloha Priebezna trvala kontrola plnenia zmluvnych povinnosti Hlavného
poskytovatela sluzieb a nezavislé meranie urovne plnenia kvalitativnych
a kvantitativnych parametrov sluzieb (KPI, SLA).

InStitucionalna kapacita Spravca vyberu myta nedisponuje potrebnou materialnou ani personalnou
kapacitou k zabezpeCeniu merania udrovne plnenia kvalitativnych
a kvantitativnych parametrov sluzieb (KPI, SLA).

Spravca vyberu myta ma skusenosti so zabezpecenim niektorych vysoko
odbornych €innosti v predmetnom odbore.

Navrh, vybudovanie a prevadzkovanie vSetkych potrebnych kapacit je
predmetom osobitného projektu.

Obmedzenie Zabezpecenie sluzieb Supervizora vlastnymi silami Spravcu vyberu myta
v pripade, ak Spravca vyberu myta poveri in0 osobu prevadzkovanim
vyberu Myta podfa § 12 ods. 2 ZVM nezaruCuje nezavislost zisteni
Supervizora pre rieSenie pripadnych sporov.

4.2 OSTATNE INSTITUCIE

Medzi ostatné institicie su zaradené tie institacie, ktoré plnia ulohy v suvislosti s pripravou, vybudovanim
a prevadzkovanim projektu v ramci vykonu svojej beZnej agendy. Nepredpokladaju sa Ziadne dopady
projektu na ich in&titucionalne kapacity ani na Statny rozpocet.

421 STATNY ODBORNY DOZOR

Statny odborny dozor nad oblastou elektronického vyberu myta vratane poskytovania Eurépskej sluzby
elektronického vyberu myta, je vykonavanie kontroly ¢innosti Spravcu vyberu myta alebo nim poverenej
osoby a poskytovatela Eurdpskej sluzby elektronického vyberu myta poverenymi zamestnancami
Ministerstva a prizvanymi osobami podla § 24 ZVM.
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422 OKRESNY URAD

Okresné urady prejednavaju priestupky a spravne delikty prevadzkovatela vozidla a/alebo vodi¢a vozidla
na useku elektronického vyberu myta podla § 27 az § 29 ZVM, a to na zaklade dbkazov zabezpetenych
Spravcom vyberu myta pri vykone kontroly dodrZiavania povinnosti prevadzkovatela vozidla a vodi¢a
vozidla, ktoré boli Okresnym uradom dorucené na rieSenie Ministerstvom. Centrum logistického
zabezpecenia administrativnych ¢innosti MV SR zabezpecuje hromadné generovanie a rozosielanie
rozkazov o ulozeni pokuty za spravny delikt prevadzkovatela vozidla.

4.2.3 VYSSi UZEMNY CELOK

VyS8Si uzemny celok je prilemcom myta vybraného za uzivanie vymedzenych usekov ciest Il. triedy a
vymedzenych Usekov ciest lll. triedy, znizeného o nevyhnutné naklady Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti,
a. s. spojené s vyberom myta podla § 2 ods. 8) ZVM.

Vynosy vysSieho uzemného celku z myta su U€elovo viazané na krytie nakladov a mozno ich pouzit len
na Uhradu nakladov suvisiacich s vystavbou, spravou, udrzbou, rekon$trukciou a opravou ciest v jeho
vlastnictve. Ak su naklady spravcu vyberu myta suvisiace s vyberom myta na cestach Il. a lll. triedy vySSie
ako dosahované vynosy, tieto naklady znasa vyssi uzemny celok.

4.2.4 KONCESIONAR

Myto vybrané za uzivanie vymedzenych uUsekov koncesnych ciest, znizené o nevyhnutné naklady
Narodnej dialni€nej spolo€nosti, a. s. spojené so zabezpeenim vyberu myta, je prijmom S$tatneho
rozpoctu v sulade s § 2 ods. 7) ZVM.

Vynosy statneho rozpoCtu z myta vyberaného z koncesnych ciest su u¢elovo viazané na krytie nakladov
na Uhradu zavazkov Statu vyplyvajucich z koncesnych zmlulv, tykajucich sa koncesnych ciest, uzavretych
medzi Statom a koncesionarom.

425 AUTORIZOVANA A NOTIFIKOVANA OSOBA

Autorizovana osoba, ktora v zmysle ustanoveni § 20 ZVM zabezpecuje:

a) posudzovanie zhody zloZiek interoperability vratane cestnych zariadeni a rozhrani
s poziadavkami,

b) posudzovanie vhodnosti zloZiek interoperability na pouZitie,

c) vykonava dohlad nad posudzovanim zhody a/alebo vhodnosti zloZiek interoperability
podla Smernice EETS. Udelenie autorizacie sa oznamuje Eurépskej komisii (tzv. notifikacia, notifikovana
osoba).
4.2.6 ZMIEROVACI ORGAN

Ustanovuje sa zmierovaci organ s cielom ulahCit mediaciu medzi Mytnymi Uradmi a Poskytovatelmi
EETS, ktori maju s tymito Mytnymi dradmi uzavreté zmluvy alebo rokuji s nimi o zmluvach v zmysle kap.
[l Smernice EETS. V podmienkach SR je zmierovacim organom zmierovacia komisia, ustanovena a
konajuca v sulade s § 19 az § 20 ZVM.

427 MINISTERSTVO INVESTICI, REGIONALNEHO ROZVOJA A INFORMATIZACIE
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR plini Ulohu organu vedenia* v zmysle

4 Posobnost Uradu podpredsedu viady Slovenskej republiky pre investicie a informatizaciu prechadza na
Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie Slovenskej republiky na zaklade § 40ah ods. 1) zakona
€. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti vlady a organizacii Ustrednej Statnej spravy v zneni neskorSich predpisov.
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zékona €. 95/2019 Z.z. o informacnych technoldgiach vo verejnej sprdve a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

V suvislosti s projektom organ vedenia najma schvaluje koncepciu rozvoja informacnych technolégii
verejnej spravy vypracovanu a predlozenud Ministerstvom, za u&elom kontroly naplnenia poziadaviek
narodnej koncepcie a strategickych priorit informatizacie verejnej spravy.

4.2.8 NARODNY BEZPECNOSTNY URAD

Narodny bezpecénostny Urad vykonava pdsobnost v oblasti kybernetickej bezpecnosti podla § 4 pism. a)
a § 5 zakona ¢&. 69/2018 Z. z., o kybernetickej bezpeénosti a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,
v zneni neskorSich predpisov.

Predmet projektu je zakladnou sluzbou v zmysle § 3 pism. k) zadkona €. 69/2018 Z. z., a urad vykonava
dohlad nad dodrziavanim povinnosti Spravcu vyberu myta / Spravcu vyberu uhrady elektronickej
dialni¢nej znamky (alebo poverenej inej osoby podla ZVM a ZDZ), vystupujucimi v postaveni
prevadzkovatela zakladnej sluzby podla § 3 pism. |) zakona ¢&. 69/2018 Z. z.

4.3 OBJEDNAVATEL A DODAVATEL

Pre uplnost st na tomto mieste uvedené ako osobitné institicie Objednavatel a Dodavatel, lebo tieto
subjekty plnia su€asne viaceré institucionalne ulohy v ramci projektu.
43.1 OBJEDNAVATEL

Objednavatefom projektu bude Narodna dialnicna spolo¢nost, a.s. Objednavatel v suvislosti
s predmetom zakazky plni nasledovné ulohy:

a) plni ulohu Spravcu vyberu myta, pricom poveruje Dodavatela prevadzkovanim vyberu Myta
podla § 12 ods. 2 ZVM,

b) je prijemcom vybraného Myta za uzivanie tych vymedzenych Usekov ciest, na ktorych vybera
Myto Narodna dialni¢na spoloénost, a. s.

c) ma zmluvny vztah s Dodavatefom,

d) kontroluje plnenie a kvalitu poskytovania sluzieb, pricom vykonom kontroly mézZe poverit
Supervizora alebo tretiu osobu,

e) udeluje Dodavatelovi pokyny na plnene urcitych &iastkovych sluZieb, ktoré su poskytované iba
na vyslovny pokyn Objednavatela a urCuje rozsah a €as plnenia tychto Ciastkovych sluzieb,

f) plati Dodavatelovi odmenu za poskytnuté sluzby,
g) vykonava ulohu Mytneho uradu a uzatvara zmluvy s Poskytovatelmi mytnych sluzieb v zmysle §
17 ods. 1 pism. b) ZVM.
4.3.2 DODAVATEL

Pod pojmom Dodavatel v ramci projektu sa mysli jeden alebo viaceri dodavatelia, ktori plnia na zaklade
zmluvného vztahu s Objednavatefom ulohy na Useku spoplatnenia v rozsahu dodavatelského modelu
podla zvoleného variantu, ako sa opisuje v kap. 8.
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5 ANALYZA DOPYTU A PONUKY
5.1 VYBER MYTA — AKTUALNY STAV

5.1.1 AKTUALNY ROZSAH VYMEDZENYCH USEKOV CIEST

Stranu ponuky sluzieb dopravnej infrastruktury vo vztahu k predmetu projektu charakterizuje rozsah
vymedzenych usekov ciest.

Rozsah vymedzenych usekov ciest je upraveny Vyhlaskou.

Vyhlaska nadobudla uc€innost 1. 1.2014. Aktualny rozsah spoplatnenia k 1. 1.2020 je uvedeny
v tabulkach niz8ie a je vyznaceny v orientanej mapke.

Tab. 14 - Rozsah vymedzenych Gsekov ciest podliehajtcich Ghrade myta v sieti dialnic, rychlostnych ciest a ciest I.
triedy k 1. 1. 2020

Vymedzené Useky ciest Dizka v km

Vlymedzené useky dialnic 478,194
Vymedzené useky rychlostnych ciest 272,262
Vymedzené useky ciest I. triedy subeznych s dialnicami a rychlostnymi cestami 430,766
Vymedzené Useky ciest I. triedy, ktoré nie st subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami 1197,024
Vymedzené Useky ostatnych ciest I. triedy, nachadzajlce sa v extravildnoch obci 590,233
Vymedzené Useky ostatnych ciest I. triedy, nachadzajlce sa v intravilanoch obci 1485,434
Celkom vymedzené useky ciest na diafniciach, rychlostnych cestach a cestach . triedy 4 453,913

Zdroj: ¢l. | vyhlasky ¢. 422/2019 Z. z., ktorou sa meni vyhlaska Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky &. 475/2013 Z. z., ktorou sa vymedzuju Useky dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. triedy, ciest Il. triedy a ciest Ill. triedy
s vyberom myta v zneni neskorsich predpisov

Legenda:
=== Dialnice
wes  Rychlostné cesty
wm==_ Cesty |. triedy, sibeZné s dialnicami a rychlostnymi cestami
Cesty . triedy, ktoré nie su sibezné s dialnicami a rychlostnymi
cestami
Ostatné cesty I. triedy
Cesty II. triedy
Cesty IIl. triedy

o Useky ostatnvch ciest I. triedy, ktoré sa nachadzaju
v intravildnoch obcf

Obr. 12 - Prehladova mapa vymedzenych tsekov ciest podliehajtcich thrade myta v sieti dialnic, rychlostnych ciest
a ciest I. triedy, stav k 1.1.2020 (zdroj: SkyToll, emyto.sk)

Pre vylt&enie pochybnosti uvadzame, Ze suget dizok vymedzenych Usekov ciest, uvadzanych v Prilohe
¢. 1. k Vyhlaske sa mierne odliSuje od udajov o cestnej sieti prezentovanych v publikaciach Slovenskej
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spravy ciest, odboru cestnej databanky. Na Ucely tejto Studie boli pouzité udaje z Vyhlasky ako
smerodajné.

V3etky useky ciest Il. triedy a ciest Ill. triedy sU vymedzenymi Usekmi v sulade s § 1 ods. 2) Vyhlasky.

Tab. 15 - Rozsah vymedzenych usekov ciest v sieti ciest Il. a lll. triedy k 1. 1. 2020

Vlymedzené dseky ciest Dizka v km

Vymedzené Useky ciest Il. triedy 3639,400
Vymedzené Useky ciest Ill. triedy 9 521,451
Celkom 13 160,851

Zdroj: Mytny systém, geografické data v.6.50

5.1.2 HISTORICKY VYVOJ ROZSAHU VYMEDZENYCH USEKOV CIEST

Vyhlaska bola postupne novelizovana viacerymi predpismi a rozsah vymedzenych usekov ciest sa
postupne menil, a to aj niekolkokrat ro¢ne, ako ukazuje tabulka nizsie.

Vyhlaska stanovuje, ze vSetky cesty Il. triedy a vSetky cesty lll. triedy si vymedzenymi Uusekmi ciest
a konkrétne dizky vymedzenych Gsekov ciest na cestach Il. a lll. triedy neuvadza.
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Tab. 16 - Vyvoj rozsahu vymedzenych usekov ciest za roky 2014 — 2020, tdaje v km

Strana 55 z 231

Predpis 47512013Z.z. 572014Z.z.  21/2015Z.z. 159/2015Z.z. 249/2015Z.z. 364/2015Z.z. 364/2015Z.z. 268/2016Z.2z. 17212017 Z.z. 297/2017Z.z. 42212019 Z. 2.

T 01.012014—  15032014—  15022015—  1507.2015—  15102015-  15122015—  01.012016—  15.102016—  0107.2017-  15122017—  01.01.2020 -
QLICLCINNOSH 14032014 14022015 14072015 14102015 14122015 31122015 14102016  30.062017 14122017  31.12.2019 dosial

Vymedzené Useky dialnic 419,617 395,479 395,479 413,569 424,029 433,649 443,743 443,915 459,400 463,452 478,194

Vymedzené useky rychlostnych ciest 238,334 238,334 243,934 243,934 243,934 254,084 254,084 263,458 271,928 272,146 272,262

EARLSEREIL [Eehy) Gl ety slloerayn & 370,971 370,971 374673 384410 304335 410233 415361 #2503 419736 420539 430,766

dialnicami a rychlostnymi cestami

Vymedzené Useky ciest I. triedy subeznych s 179 567

diafnicami a rychlostnymi cestami - intravilany ’

Vymedzene Useky ciest|. riedy, kioré nie s sUbeZné 4 o5y g5 1264080 1264811 1258948 1245321 1229423 1224205 1225521 1219022 1210420  1197,024

s dialnicami a rychlostnymi cestami

Vymedzené Useky ciest I. triedy, ktoré nie su sibezné 805.876

s diafnicami a rychlostnymi cestami - intravilany ’

Vymedzené Useky ostatnych ciest I. triedy 597,885 597,885 597,885 597,677 597,677 597,677 597,677 593,691 593,691 591,806 590,233

Vymedzené Useky ostatnych ciest I. triedy - intravilany 406,130 1391,573 1391,573 1391,973 1391,973 1 394,263 1 394,263 1461,418 1492,983 1482,818 1485,434

L ot b i © s I G el 4283360 4259222 4268355 4290511  4297,269 4319329 4329423 4400506  4456,760  4440,881 4453913

rychlostnych cestach a cestach . triedy

Zdroj: Zbierka zakonov SR
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Na ucely tejto Studie uskutoCnitefnosti sa zaoberame pravnym stavom od podiatku roku 2014, pretoze
prijatim nového ZVM s u€innostou od 1.1.2014 doslo k zasadnym zmenam Struktury arozsahu
vymedzenych Usekov ciest, v dosledku ktorych bola prerusena kontinuita ¢asovych radov historickych
dat o vybere myta, a nasledne s ucinnostou od 15. 3. 2014 doslo k uprave pravidiel s negativhym
dopadom na objem vynosov z vyberu myta. Neskor doslo k relativnemu ustaleniu pravidiel vyberu myta
arozsahu vymedzenych Usekov ciest. Udaje o histdrii vyvoja rozsahu vymedzenych usekov ciest
v Cleneni podfa druhu ciest budu v dalSom kroku vyuzité na pripravu progndézy buduceho vyvoja
dopravnych vykonov na vymedzenych usekoch ciest.

S ohladom na skutonost, Zze rozsah vymedzenych Usekov ciest sa v minulosti menil aj niekolkokrat
ro¢ne, pricom nasledujuce analyzy a prognézy budu spracované s ro¢nou granularitou, bude potrebné
stanovit pre kazdy rok strednu dizku vymedzenych Usekov ciest ako vazeny priemer podla ¢asového
rozsahu platnosti daného pravneho predpisu v prisluSnom roku:

1
Lz—Zdl
y Dy . Py p

kde:

Ly stredna dizka VUC v km, platna pre rok y,

dpy pocet dni u€innosti pravneho predpisu p, pripadajucich do rokay,
Ip dizka VUC stanovena pravnym predpisom p,

p pravny predpis,

Dy celkovy pocet dni v kalendarnom roku y (365 alebo 366).

Tab. 17 — Prepoditana stredna dizka VUC pre roky 2014 - 2020

Stredné dizka VUC [km] 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Dialnice 400,31 406,59 44378 45191 463,45 463,45 463,45
Rychlostné cesty 238,33 243,72 256,08 267.74 272,15 272,15 272,15
Cesty |. triedy siibezné s . 370,97 381,61 41475 416,19 420,54 420,54 420,54
dialnicami a rychlostnymi cestami

Cesty I. triedy stibezné s

dialnicami a rychlostnymi cestami 35,91 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

— intravilany

Cesty I. triedy, ktoré nie su
sibezné s diafnicami a 1264,98 1258,45 1224,56 1221,83 1210,12 1210,12 1210,12
rychlostnymi cestami

Cesty I. triedy, ktoré nie su
sibezné s dialnicami a 161,18 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
rychlostnymi cestami - intravilany

Ostatné cesty I. triedy 597,89 597,79 596,83 593,60 591,81 591,81 591,81

Ostatné cesty |. triedy - intravilany 1194,48 1391,87 1408,57 1476,86 1482,82 1482,82 1482,82

Cesty II. triedy 3639,40 3639,40 3639,40 3639,40 3639,40 3639,40 3639,40

Cesty IllI. triedy 9521,45 952145 952145 9521,45 9521,45 9521,45 9521,45

Zdroj: vypocet z udajov v Tab. 16
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= Rychlostné cesty
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Obr. 13 - Prepocitana stredna dizka VUC (2014 - 2020),na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I. triedy (bez
vyznacenia dizky VUC ciest Il. a lll. triedy)

5.1.3 DOPRAVNE VYKONY 2014 — 2019

Stranu dopytu po sluzbach dopravnej infrastruktdry vo vztahu k predmetu projektu charakterizuju
dopravné vykony (voz.km a voz.km/rok), realizované vozidlami podliehajicimi thrade myta na VUC.

Z datového skladu mytneho systému boli zistené dopravné vykony, uskuto&nené na VUC v jednotlivych
rokoch prevadzky mytneho systému.

Tab. 18 - Dopravné vykony, skutocnost za r. 2014 - 2019

Dopravné vykony [voz.km] 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Cesta . triedy - intravilan 30618 466

(C;f:n'é )t”e“y ey 175147898 21385479 212103833 220967396 216033446 219 445 255
gzzt:ilr.] E;r)ledy - intravilan 2382 623

Cesta |. triedy - nesibezn 441808500 461066435 447148954 450648952 469257009 475756 024
Cesta . triedy - ostatnd 51105749 53712635 55750948 58488702 54514707 53129518
Cesta . triedy - subezna 51024401 53072275 55069740 54388009 54059332 52118 041
Cesta Il triedy 88026663 67573352 65157357 67137805 69003313 68690662
Cesta Ill. triedy 3438563 86453913 91905016 90202900 90567071 89365521
Dialnica 510196814 543681957 586072463 615564325 649929435 653121820
Rychlostn cesta 149169393 161139694 176975618 192265985 200835979 207 810 406
Spolu 1502919079 1640555057 1690192920 1758754083 1804200292 1819 437 267

Zdroj: datovy sklad mytneho systému

Skutoéne realizované dopravné vykony na sieti VUC vozidlami s povinnostou Ghrady myta v rokoch 2014
— 2019 a ich historické trendy zistené a zaznamenané elektronickym systémom budu pouZité ako datovy
zéklad pre progndzovanie buduceho vyvoja dopravnych vykonov v obdobi realizacie a prevadzky
projektu. Vyvojové trendy su zndzornené na nasledujucom grafe.



Studia uskutoénitelnosti Strana 58 z 231
Elektronicky vyber myta
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Obr. 14 - Dopravné vykony realizované na VUC v rokoch 2014 - 2019
Zdroj: datovy sklad mytneho systému

Na zaklade skutoéne realizovanych dopravnych vykonov a kilometrického rozsahu siete VUC je mozné
stanovit merné roéné dopravné vykony (voz.km) na 1 km VUC a rok.

kde:

Vy merné dopravné vykony na 1 km v danej kategérii VUC pre rok vy,

Vy skuto&né dopravné vykony realizované na danej kategérii VUC v roku y,

Ly stredna dizka VUC v danej kategdrii, platna pre rok y.

Tab. 19 - Merné dopravné vykony 2014 - 2019
r::"fnf‘\’,'ij’g"l“rixy kel 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Cesta . triedy - intravilan 189 970
gif;?n'é )t”e"y - Al 146 631 153 646 150 580 149 620 145 691 147 992
((;?]ztsih ;r)iedy - intravilan 66 344
Cesta I. triedy - nesubezna 349 261 366 377 365 152 376 197 387 777 393 148
Cesta I. triedy - ostatna 85478 89 852 93 427 98 532 92 116 89775
Cesta I. triedy - sibezna 137 543 139 074 132778 130 682 128 548 123 932
Cesta Il. triedy 24187 18 567 17903 18 447 18 960 18 874
Cesta lll. triedy 361 9080 9652 9483 9512 9386
Dialnica 1274 515 1337182 1320 638 1362 140 1402 366 1409 255
Rychlostna cesta 625 884 661177 691 090 718113 737971 763 599

Zdroj: vypocet z udajov v Tab. 17 a Tab. 18

Nasledne je mozné vyhodnotit’ trendovy ukazovatel medziro&nej zmeny z, mernych dopravnych vykonov
pre jednotlivé kategérie VUC:
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kde:

Vy merné dopravné vykony na 1 km v danej kategérii VUC pre rok v,

Vy.1 merné dopravné vykony na 1 km v danej kategérii VUC pre predosly rok y-1,
zy zmena dopravnych vykonov v roku y oproti roku y-1.

Zmena dopravnych vykonov vypocitana na zaklade ukazovatela mernych dopravnych vykonov je
normalizovana, nezavisla na zmenach kilometrického rozsahu siete VUC. Normalizovany ukazovatel zy
tak verne odraza vyvoj intenzit dopravy v zavislosti na vyvoji ekonomiky a nie je skresleny zmenami
rozsahu siete VUC. Normalizovany ukazovatel medziro&nej zmeny z, dopravnych vykonov vyjadreny v %
je uvedeny v tabulke nizsie.

Tab. 20 - Medziroéné zmeny dopravnych vykonov 2014 - 2019

Medziroéna zmena v % 2014/15 2015/16 2016/17 2017/18 2018/19 Priemer
Cesta I. triedy - intravilan

Cesta . triedy - intravilan

(ostatna) 4,78% -2,00% -0,64% -2,63% 1,58% 0,22%
Cesta |. triedy - intravilan

(stbezna)

Cesta |. triedy - nesiibezna 4,90% -0,33% 3,02% 3,08% 1,38% 2,41%
Cesta I. triedy - ostatna 5,12% 3,98% 5,46% -6,51% -2,54% 1,10%
Cesta I. triedy - subezna 1,11% -4,53% -1,58% -1,63% -3,59% -2,04%
Cesta Il. triedy -23,24% -3,58% 3,04% 2,78% -0,45% 0,45%
Cesta lll. triedy 2414,25% 6,31% -1,75% 0,30% -1,33% 0,88%
Dialnica 4,92% -1,24% 3,14% 2,95% 0,49% 2,05%
Rychlostna cesta 5,64% 4,52% 3,91% 2,77% 3.47% 4,06%

Zdroj: vypocet z udajov v Tab. 19

Udaje pre cesty Il. a lll. triedy st zataZené chybou vstupnych dat o dopravnych vykonoch za rok 2014,
spracovanych v mytnom systéme, zapriginenou netplnym geomodelom opisujucim VUC na cestach II.
a lll. triedy. V priebehu roka 2014 bola chyba mytneho systému odstranena a data za cesty Il. a lll. triedy
rok 2015 su hodnoverné.

Na zaklade hodnbt z, za roky 2014 — 2019 su stanovené priemerné hodnoty ukazovatela z pre jednotlivé
kategorie ciest. Priemery pre cesty Il. a lll. triedy su vypoc€itané s vylu¢enim chybnych hodnét z roku
2014, teda ako priemer z dat za obdobie 2015 az 2019. Toto opatrenie bolo prijaté s vedomim
nekonzistencie pristupu, avSak predpokladame, Ze uvedené opatrenie bude mat iba malo vyznamny
dopad na progndzovany vyber myta.

Normalizovana medzirocnd zmena dopravnych vykonov v %
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e Cesta |l triedy Cesta lIL. triedy

Obr. 15 - Medziroéna zmena dopravnych vykonov 2014 - 2019



Studia uskutoénitelnosti Strana 60 z 231
Elektronicky vyber myta

5.1.4 VYNOSY Z VYBERU MYTA 2014 - 2019

Za uskuto&nené dopravné vykony v sieti VUC vozidlami podliehajdcimi Ghrade myta bolo vybrané myto
podla ZVM. Suma vyrubeného myta bola urena na zaklade sadzby myta podla kategérie vozidla
a kategérie VUC podrla Nariadenia. Za uréité kategérie VUC sa myto vybera s nulovou sadzbou.

Z datového skladu mytneho systému boli zistené skutocné hodnoty vyrubeného myta podfa kategorii
VUC v jednotlivych rokoch prevadzky mytneho systému. Kategéria VUC, ktora nebola v danom roku
uplatnena, ma v tabulke niz$ie prazdnu bunku. Kategéria VUC, ktora je spoplatnena nulovou sadzbou
myta, ma v prislusnej bunke tabulky uvedenu hodnotu 0.

Tab. 21 - Viynosy z vyberu myta 2014 - 2019

Vynosy z vyberu myta 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Cesta |. triedy - intravilan 4139 804

g)z?;etlnlé )trledy - intravilan 0 0 0 0 0 0
gla]it:ilr.] ;;Iedy- intravilan 331 751

Cesta I. triedy - nesubezna 57 780 996 60031083 57 312 562 58 520 473 60 808 737 63 062 055
Cesta |. triedy - ostatna 0 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - subezna 7484 380 7766 862 7870935 7724 832 7762273 7628 098
Cesta Il. triedy 0 0 0 0 0 0
Cesta ll. triedy 0 0 0 0 0 0
Dialnica 88 620 202 93 044 889 99190057 103466204 111439963 114 922 022
Rychlostna cesta 24 934 526 26 552 618 28963 477 31417 387 33417 333 35 393 350
Spolu [Eur] 183291659 187395452 193337031 201128896 213428306 221 005 525

Zdroj: datovy sklad mytneho systému

VYRUBENE MYTO 2014 -2019

= Dialnica = Rychlostnd cesta
Cesta |. triedy - nestibeZzna Cesta I. triedy - stibeZna
= Cesta |. triedy - intravilan = Cesta |. triedy - intravilan (stibeind)

myto [mil. Eur]
=
(%)
(=]

2015 2016 2018 2019

Obr. 16 - Vynosy z vyberu myta: vyrubené myto 2014 — 2019

Zdroj: datovy sklad mytneho systému

5.1.5 ZLAVY Z MYTA

Na zaklade ZVM a Nariadenia sa po splneni podmienok poskytuju zfavy z myta. Zlavy sa poskytuju
automaticky, vypocet zlavy zabezpe€uje mytny systém v ramci vy€isleni sumy mytnej transakcie.

Vynosy z vyberu myta uvedené v ods. 5.1.4 a Tab. 21 vySSie su uvedené v sume netto, po odratani zfavy
z myta. Suma zlavy z myta poskytnuta za roky 2014 — 2019 je uvedena v tabulke nizSie.
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Tab. 22 - Zlavy z myta 2014 - 2019

Udaje v Eur bez DPH 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Slovenski dopravcovia 2864 328 2 896 604 2960719 3022 221 3205788 3285924
Zahranicni dopravcovia 407 363 416 969 446 265 485518 547 246 570914
Spolu 3271691 3313573 3406 984 3507 739 3753034 3 856 838

Zdroj: operativna evidencia useku spoplatnenia NDS

POSKYTNUTE ZLAVY Z MYTA VYBER MYTA A ZLAVY

B Slovenski dopravcovia = Zahrani¢ni dopravcovia = Vyber myta (netto) = Poskytnuté zlavy
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Obr. 17 - Zlavy z myta 2014 — 2019
Zdroj: udaje v Tab. 21 a Tab. 22

S uc€innostou od 1. 7. 2020 Nariadenie (v § 4) stanovuje, ze prevadzkovatelovi vozidla sa poskytne
percentualna zlava zo sadzby myta na vozidlo s najvacSou pripustnou celkovou hmotnostou nad
3 500 kg, ktoré nie je uréené na prepravu viac ako deviatich osdb vratane vodi€a za kilometre najazdené
po vymedzenych usekoch pozemnych komunikacii nad limity ustanovené v prilohe &. 6 pocas
kalendarneho roka, pri€¢om percentualna zfava sa poskytuje na celé mnozstvo najazdenych kilometrov
od prvého najazdeného kilometra v kalendarnom roku. Do poctu najazdenych kilometrov sa nezapocgitaju
kilometre najazdené po vymedzenych Usekoch pozemnych komunikacii spoplatnenych nulovou sadzbou

myta.
To znamena, Ze objem poskytnutych zliav sa zvy8i odhadom o 4,7 mil. Eur, v prvom polroku u&innosti
novelizovaného Nariadenia o 3,5 mil. Eur.

5.1.6 VAZENA PRIEMERNA SADZBA MYTA 2014 - 2019

Na zaklade sumy vyrubeného myta a dopravnych vykonov realizovanych na VUC vozidlami
s povinnostou Uhrady myta je mozné stanovit vazenu priemernu sadzbu myta. Vazena priemerna sadzba
myta proporcionalne odraza skladbu dopravného prudu — podiel jednotlivych kategdrii vozidiel na vybere
myta.

Vazena priemerna sadzba myta sa stanovi ako pomer vynosov z vyberu myta k celkovym dopravnym
vykonom realizovanym pre kazdu kategériu VUC a dany rok:

M
my =y
kde:
My celkové vynosy z vyberu myta pre danu kategériu VUC pre rok y,
Vy celkové dopravné vykony realizované v danej kategérii VUC pre rok vy,

my vazena priemerna sadzba myta dosiahnuta v roku y.
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Tab. 23 - Vazena priemerna sadzba myta 2014 - 2019

VPSM Eur/v.km 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Priemer

Cesta . triedy - intravilan 0,1352 0,1352

Cesta I. triedy - intravilan (ostatna)

Cesta I. triedy - intravilan

(stibeznd) 0,1392 0,1392
Cesta |. triedy - nestibezna 0,1308 0,1302 0,1282 0,1273 0,1296 0,1326 0,1298
Cesta . triedy - ostatna

Cesta |. triedy - subezna 0,1467 0,1463 0,1429 0,1420 0,1436 0,1464 0,1446
Cesta Il. triedy

Cesta ll. triedy

Dialnica 0,1737 0,1711 0,1692 0,1681 0,1715 0,1760 0,1716
Rychlostna cesta 0,1672 0,1648 0,1637 0,1634 0,1664 0,1703 0,1660

Zdroj: vypocet z udajov v Tab. 18 a Tab. 21

Kategdrie VUC spoplatnené nulovou sadzbou myta alebo kategérie VUC, ktoré sa v danom roku
neuplatfovali maju prazdne bunky v tabulke vysSie.

5.2 PROGNOZA VYBERU MYTA

5.2.1 ZAKLADNA PROGNOZA DOPRAVNYCH VYKONOV 2020 — 2032

Zakladna prognéza dopravnych vykonov vychadza z ¢asového radu udajov skutoCne realizovanych
dopravnych vykonov vozidlami s povinnostou uhrady myta na prisludnej kategérii vymedzenych usekov
ciest.

Vynimkou je prognéza dopravnych vykonov na cestach Il. triedy, ktora je zaloZzend na extrapolacii
vysledkov celostatneho scitania dopravy z r. 2015. Dévodom je priestorové vymedzenie mytnych usekov
na cestach |l. triedy s priemernou dizkou mytneho Useku 25,45 km, ktoré nezodpoveda realnemu poétu
uzlovych bodov na cestne;j sieti ciest Il. triedy. Na jeden mytny Usek tak pripada priemerne vyse 5 uzlov,
v ktorych sa mdze dopravny tok zmenit. Data, spracované v datovom sklade mytneho systému su potom
hrubo skreslené a neodrazaju realne realizované dopravné vykony na cestach Il. triedy. Zatial ¢o
v mytnom systéme su zaznamenané dopravné vykony na cestach Il. triedy v urovni 68,7 mil. voz.km za
rok 2019, zo scitania dopravy vychadzaju dopravné vykony za rok 2019 v Urovni 426,0 mil. voz.km.

Priestorové vymedzenie mytnych tsekov na cestéch lll. triedy pri strednej dizke mytneho useku 5,35 km
na ucely progndzy dopravnych vykonov vyhovuje, prognéza bude zaloZena na datach z datového skladu
mytneho systému, ako je tomu pri cestach . triedy, dialniciach a rychlostnych cestach.

PouZita metéda prognézovania je zaloZena na extrapolacii asového radu poslednych znamych hodnét
s pouZzitim rastového koeficientu — priemernej medziro€nej zmeny dopravnych vykonov, vypoc&itanej v ¢l.
5.1.3 a uvedenej v Tab. 20 - Medziro€né zmeny dopravnych vykonov 2014 - 2019.

Pre modelovanie dopravnych vykonov bol zvoleny konzervativny pristup a rastovy koeficient je po¢nuc
zadanym rokom linedrne medziro€ne zniZzovany o korekény faktor x. Tymto spésobom je modelované
postupné nasytenie dopytu po sluzbach dopravnej infrastruktuary.

Ako bazova hodnota su pouzité posledné zname ro¢né dopravné vykony, zistené z datového skladu
mytneho systému pre rok 2019, vid Tab. 18, v &leneni podla kategérie VUC.
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Potom dopravné vykony v roku y:

V, = Vo x (14 (z — ux)®™)

kde:

Vo dopravné vykony pre danu kategériu VUC pre posledny znamy rok 2019,

z priemerna hodnota medzirocnej zmeny dopravnych vykonov (priemer za roky 2015 - 2019),

X ukazovatel nasytenia dopytu — korekény faktor (krok) zniZzovania nominalnej hodnoty
medziro&nej zmeny dopravnych vykonov,

u pocet uplatnenych krokov znizenia nominalnej hodnoty medzirotnej zmeny dopravnych
vykonov u =y —v,, pri€om sa uplatfiuje podmienka, ze u >=0

Vy celkové dopravné vykony prognézované pre danu kategériu VUC pre rok y,

Yo vychodiskovy (bazovy) rok 2019,

Yu pociato€ny rok uplatnenia ukazovatela nasytenia dopytu,

Y bezny rok.

Pre zostavenie zakladnej prognézy dopravnych vykonov na roky 2020 — 2032 boli pouzité nasledovné
parametre modelu. Parametre modelu boli nastavené pre konzervativny vyvazeny scenar rastu dopytu
po sluzbach dopravnej infrastruktiry.

Tab. 24 - Parametre modelovania zakladnej prognézy dopravnych vykonov, vyvazeny scenar

Medziro€na FEVEE
) smena Korek&ny Prvy rok hodnota
Kategoéria VUC . v uplatnenia dopravnych
dopravnych faktor (x) . 3
. korekcie (yu)  vykonov (Vo)
vykonov (z)
2019
Cesta I. triedy - intravilan n/a 2020 0
Cesta . triedy - intravilan (ostatna) 0,22% 0,01% 2020 219 445
Cesta . triedy - intravilan (sibezna) n/a 2020 0
Cesta I. triedy - nesubezna 2,41% 0,15% 2020 475756
Cesta |. triedy - ostatna 1,10% 0,10% 2020 53130
Cesta |. triedy - subezna -2,04% 0,00% 2020 52118
Cesta Il. triedy 0,45% 0,05% 2020 425982
Cesta lIl. triedy 0,88% 0,10% 2020 89 366
Dialnica 2,05% 0,14% 2020 653 122
Rychlostna cesta 4,06% 0,25% 2020 207 810
Celkové dopravné vykony [tis. v.km] 2176729

Zdroj: zdrojové déta a vypocet v Tab. 18 a Tab. 20

Korek¢ény faktor bol nastaveny s ohfadom na metodické odporuc€anie podfa Prirucky CBA, vydanej MDV,
Tabulka 22, kde sa uvadza postupne klesajuca prognoéza rastu HDP o 0,1 - 0,2 percentného bodu
medziro¢ne. V celostatnom pohlade existuje relativne silna korelana vazba medzi dopravnymi vykonmi
a HDP.

Vysledky zakladnej prognézy dopravnych vykonov su uvedené v tabulke na nasledujucej strane.

V tabulkéch v prilohe tejto spravy su k dispozicii zakladné prognézy dopravnych vykonov pre alternativne
scenare:

a) optimisticky scenar,

b) pesimisticky scenar.
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Tab. 25 - Zakladna prognéza o¢akavaného vyvoja dopravnych vykonov na roky 2020 - 2032

Prognézované ro¢né dopravné

vykony [tis. v.kmirok] 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Cesta |. triedy - intravilan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - intravilan (ostatna) 219445 219 906 220 368 220 809 221228 221626 222003 222 358 222 692 223 004 223294 223 562 223 807 224 031
Cesta . triedy - intravilan (subezna) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - nesubezna 475756 486 508 497 503 508 001 517 957 527 332 536 086 544 181 551 582 558 256 564 173 569 307 573634 577133
Cesta |. triedy - ostatna 53130 53 661 54 197 54 685 55123 55 509 55 842 56 121 56 345 56 514 56 627 56 684 56 684 56 627
Cesta I. triedy - stibezna 52 118 51055 50013 48993 47 994 47015 46 055 45116 44196 43294 42 411 41546 40 698 39 868
Cesta Il. triedy 425982 427 686 429397 430900 432193 433273 434140 434791 435226 435443 435 443 435225 434790 434138
Cesta lll. triedy 89 366 90 063 90 765 91382 91912 92 353 92 704 92 964 93131 93 206 93187 93075 92 871 92 573
Dialnica 653 122 665 596 678 309 690 315 701 568 712 021 721633 730 365 738 180 745 045 750 931 755812 759 666 762 477
Rychlostna cesta 207 810 215728 223 947 231920 239 596 246 928 253 867 260 366 266 380 271 867 276 788 281106 284789 287 807
Celkové dopravné vykony 2176729 2210203 2244500 2277005 2307570 2336057 2362330 2386261 2407731 2426629 2442855 2456317 2466940 2474656

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v Tab. 24
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Dopravné vykony - vyvazeny scenar
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Obr. 18 - Zakladna prognéza dopravnych vykonov

Zdroj: vypocitané tdaje v Tab. 25

5.2.2 KORIGOVANA PROGNOZA DOPRAVNYCH VYKONOV 2020 — 2032

Zakladna prognoéza dopravnych vykonov, spracovana v ods. 5.2.1 bola korigovana podla ocakavanych
dopadov mimoriadneho stavu, vyhlaseného v suvislosti s ochorenim COVID-19, na ekonomiku
v celo$tatnom ako aj medzinarodnom rozsahu.

Korekcia predoslych vysledkov modelovania, uvedenych v Tab. 25, bola vykonana podla nizSie
uvedenych zasad:

a) predpoklada sa ekonomicka depresia v priebehu roka 2020, ktora sa odrazi v znizeni
dopravnych vykonov po€as mesiacov april aZ december 2020 priemerne o 10 % v porovnani
s predchadzajucim rokom 2019,

b) pocas nasledujuceho roka 2021 sa uvazuje s organickym rastom dopravnych vykonov oproti toku
2020,

c) arocné dopravné vykony sa dostanu spat na uroven pred krizou v roku 2022 (tzn. na droven
roka 2019).

Vysledné data — progndza dopravnych vykonov korigovana na dopady krizy COVID-19 je uvedena
v tabulke nizSie.

Rovnako ako v predoSlom pripade su v tabulkach v prilohe tejto spravy k dispozicii zakladné prognozy
dopravnych vykonov korigované na dopady krizy v r. 2020 aj pre alternativne scenare:

a) optimisticky scenar,

b) pesimisticky scenar.
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Tab. 26 — Korigovana krizova prognéza o¢akavaného vyvoja dopravnych vykonov na roky 2020 — 2032 (krizovy rok 2020, navrat na uroveri pred krizou v r. 2022)

Prognézované ro¢né dopravné

vykony [tis. v.kmirok] 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Cesta |. triedy - intravilan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - intravilan (ostatna) 219445 202987 203413 219445 219 862 220258 220632 220985 221317 221627 221915 222 181 222426 222 648
Cesta . triedy - intravilan (subezna) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - nesubezna 475756 440 074 450020 475756 485 081 493 861 502 059 509 640 516 571 522 822 528 364 533172 537 224 540 501
Cesta |. triedy - ostatna 53130 49 145 49 636 53130 53 555 53929 54 253 54 524 54 742 54 907 55016 55071 55071 55016
Cesta I. triedy - stibezna 52 118 48 209 47 226 52118 51055 50013 48993 47 994 47 015 46 055 45116 44 196 43294 42 411
Cesta Il. triedy 425982 394 034 395610 425982 427260 428328 429185 429829 430259 430474 430 474 430259 429828 429 184
Cesta lll. triedy 89 366 82 663 83308 89 366 89 884 90 315 90 658 90912 91076 91149 91131 91021 90 821 90530
Dialnica 653 122 604 138 615677 653 122 663 768 673 658 682 752 691014 698 407 704 903 710 471 715089 718736 721396
Rychlostna cesta 207 810 192 225 199 548 207 810 214 689 221258 227 476 233299 238 688 243 605 248015 251 884 255183 257 888
Celkové dopravné vykony 2176729 2013474 2044438 2176729 2205153 2231621 2256009 2278197 2298075 2315541 2330501 2342872 2352583 2359574

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v ods. 5.2.2, a tdajov v Tab. 24 a Tab. 25
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Dopravné vykony - vyvazeny scenar
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Obr. 19 - Prognéza dopravnych vykonov (2020 - 2032), korigovana na dopady krizy v r. 2020

Zdroj: vypocitané tdaje v Tab. 26

5.2.3 PREDPOKLADANE ZMENY ROZSAHU VYMEDZENYCH USEKOV CIEST 2020 — 2032

V priebehu pripravy, vybudovania a prevadzkovania projektu bude dochadzat k zmene rozsahu
vymedzenych Usekov ciest, ato najma v suvislosti s uvadzanim novych dopravnych stavieb do
prevadzky.

Predpokladané zmeny rozsahu vymedzenych Usekov ciest na Gcely tejto Studie su stanovené na zaklade
podkladov NDS k planovanej vystavbe novych dialniénych usekov a rychlostnych ciest, a podkladov SSC
k planovanej vystavbe novych Usekov ciest I. triedy (ide najma o obchvaty obci a prelozky ciest). Zmeny
rozsahu vymedzenych usekov ciest na cestach Il. a lll. triedy nie su vyznamné a maju podla sucasne
platnej pravnej upravy nulovy dopad na vyber myta a preto sa dopravnymi stavbami na cestach Il. a lll.
triedy a ich dopadom na rozsah VUC nebudeme na Gé&ely tejto $tudie podrobne zaoberat.

Jednotlivé stavby aich useky boli posudené z pohladu ich dopadov na vyber myta, aich dizky boli
zapocitané do rozsahu vymedzenych Usekov ciest v prislusnej kategérii podla sadzby myta.

Parameter ,Prvy rok vyberu myta“ bol stanoveny podla predpokladaného datumu konca vystavby s tym,
Ze na ucCely tejto Studie sa pocita so za€atim vyberu myta od 1. januara roku nasledujuceho po dokonceni
stavby a jej uvedeni do prevadzky, a to s ohladom na nutnost aktualizovat' Vyhlasku.

Tab. 27 — Zoznam stavieb s dopadom na vyber myta

Dotknuta cesta |. triedy

Tah ;;tlas\llcl;y DS ?/Iilrif Typ vylt:))gﬁ rnzlglta % k[aiﬁ:ﬁg.;e
i na stbeznl
cestu vkm
D1 159 Bidovce - Dargov 12,600 Usek 2034 1119 12,0
D1 160 Dargov - PozdiSovce 18,180 Usek 2034 1119 15,0
D1 1955 Dialnigny privadzag - Lietavska Ligka - Zilina . etapa 3,810 privadzac 2028
D1 920a Hubova - Ivachnova 14,920 Usek 2025 1118 17,0
D1 1856a  Lietavska Lucka - Visfiové - Dubna Skala 13,510 Usek 2026 1118, 1164 210
D1 1956 Michalovce - Sobrance 15,810 Usek 2034 119 18,0
D1 162 PozdiSovce - Michalovce 12,050 Usek 2034 119 5,0
D1 1957 Sobrance - §t. hranica SR/UA 15,480 Usek 2034 1119 12,0

D1 1281 Turany - Hubova 13,530 Usek 2031 118 10,0
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Dotknuta cesta I. triedy

Tah ;':\l,%y Nazov stavby Bliﬁ Typ Vy';gﬁ rrzlgta : k@iﬁ:gg;e
2 na stibeznl
cestu vkm
D3 1018 Cadca Bukov - Svréinovec 5,670 Usek 2023 1111 1,0
D3 1017 Kysucké Nové Mesto - OS¢adnica 10,790 Usek 2028 1111 11,0
D3 1514 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 11,200 Usek 2028 1M1 2,7
D4 1175 Bratislava Jarovce - Ivanka Sever 22,590 Usek 2023
D4 1527 Bratislava Raca - Zahorska Bystrica 12,430 Usek 2033
D4 1947 Bratislava, Ivanka Sever- Raca 4,400 Usek 2023
D4 1620 Devinska Nova Ves - §t. hranica SR/RR 3,570 Usek 2030
R1 1888 Banska Bystrica - Slovenska Lup¢a 8,100 Usek 2028 1166 0,0
R1 1890 Korytnica - Liptovska Osada 11,500 Usek 2033 1159 6,0
R1 1977 Liptovska Osada - Ruzomberok juh 9,510 Usek 2033 1159 8,0
R1 1781 Most pri Bratislave - VIkovce 42,140 Usek 2038 D1 0,0
R1 1891 Ruzomberok juh - krizovatka 1/18 4,000 Usek 2028 1159, 1118 0,0
R1 1978 RuZomberok krizovatka 1/18 - krizovatka D1 4,600 Usek 2029 1118 0,0
R1 1889  Slovenska Lupca - Korytnica 14,900 Usek 2032 1159 0,0
R2 1506 Batka — Figa 6,180 Usek 2027 1116 50
R2 1599 Dolné Vestenice - Novaky 9,560 Usek 2033 119 8,0
R2 1844 Gombasek - Roziava 9,800 Usek 2033 1116 40
R2 1846  Jablonov nad Turfiou - Véelare 7,800 Usek 2031 1116 10,0
R2 1979 Krivan - Mytna 9,150 Usek 2027 1116 10,0
R2 915 Krizovatka D1 - Trencianska Turna 6,070 Usek 2030 119 2,0
R2 1322 Lovinobana - Ozdany |. etapa 20,740 Usek 2029 1116 240
R2 1463 Mnichova Lehota - Ruskovce 15,980 Usek 2030 119 10,0
R2 1840 Moldava nad Bodvou - Saca 18,000 Usek 2031 1116 11,0
R2 1190 Mytna - Lovinobana 13,500 Usek 2024 1116 3,0
R2 1743 Novaky - Ziar nad Hronom 49,000 Usek 2038 119 0,0
R2 1465 Ozdany - Zacharovce 10,560 Usek 2029 1116 3,0
R2 1598 Pravotice - Dolné Vestenice 11,540 Usek 2031 119 7,0
R2 1845 RozAava - Jablonov nad Turfiou 14,100 Usek 2029 1116 11,0
R2 2000  Saca - Kosické Olsany l.asek 6,800 Usek 2027 117 0,0
R2 1665  Saca - Kosické Olsany Il.0sek 14,300 Usek 2026 117,119 0,0
R2 1663 Tornala - Gombasek 18,000 Usek 2033 1116 11,0
R2 1950 Trencianska Turna - Mnichova Lehota 2,670 Usek 2030 119 2,0
R2 1664  Vcelare - Moldava nad Bodvou 14,000 Usek 2033 1116 7,0
R2 1466 Zacharovce - Batka 8,320 Usek 2027 1116 50
R2 1619 Zvolen zépad - Zvolen vychod 10,770 Usek 2031 1116 0,0
R3 1691 Dlh& nad Oravou - Sedliacka Dubova 4,900 Usek 2030 1159 2,0
R3 666 Dolny Kubin juh - Krizovatka D1 10,400 Usek 2035 1159 10,0
R3 1708 Homa Stubiia - Sa8ovské Podhradie 14,000 Usek 2038 1165 13,0
R3 1980 Krupina obchvat 6,500 Usek 2027 1166 0,0
R3 1600 Martin — Rakovo 14,000 Usek 2033 1165 5,0
R3 1841 Mosovce - Horna Stubiia 8,120 Usek 2034 1165 50
R3 1690 Nizna nad Oravou - DIha nad Oravou 8,300 Usek 2030 1159 6,0
R3 958 Oravsky Podzamok - Dolny Kubin juh 8,640 Usek 2035 1159 2,0
R3 1981 Sahy - obchvat 4,840 Usek 2031 1166 0,0
R3 1689  Tvrdo$in — Nizna 4,400 Usek 2025 159 1,0
R4 1858 Giraltovce — Kukova 6,500 Usek 2031 1121 3,0
R4 1967 Kukova - Lipniky 8,000 Usek 2033 1121 6,0
R4 262 Ladomirova - Hunkovce 8,210 Usek 2028 1121 3,0

R4 1859 Lipniky — Kapusany 4,000 Usek 2031 1118 3,0
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Dotknuta cesta I. triedy

Tah gtlas\ll(t))y DY Yy ?/Iilr(r? Ty V)'/Eg’{l rrzlg/ta % kgﬁﬁgge
2l na stibeznl
cestu vkm
R4 229 PreSov - severny obchvat I. etapa 43 Usek 2026 1718, 1/68 0,0
R4 1971 PreSov - severny obchvat Il. etapa 10,200 Usek 2027 1118 0,0
R4 1966 Radoma - Giraltovce 7,500 Usek 2033 1121 9,0
R4 1680  Rakovéik — Radoma 7,000 Usek 2031 1121 4,0
R4 1965  Svidnik — Rakov¢ik 6,000 Usek 2033 1121 5,0
R4 1751 Statna hranica SR/PR — Hunkovce 7,900 Usek 2033 1121 6,0
R5 1480 Svréinovec - t. hranica SRICR 1,710 Usek 2032 1111 2,0
R6 1195 Mestecko — Puchov 11,223 Usek 2035 1149 2,0
R6 1796 Statna hranica SRICR - Mestegko 11,250 Usek 2035 1/49 2,0
R7 1533 Bratislava - Dunajska Luzna 8,430 Usek 2023 1163 1,0
R7 1818 Bratislava Ketelec - Bratislava Prievoz 6,320 Usek 2023 D1, 1163 0,0
R7 1517 Dolny Bar - Zemné 23,500 Usek 2029 1164, 1/63 0,0
R7 1324 Dunajska Luzna - Holice 17,380 Usek 2023 1163 12,0
R7 1468  Holice - Mliecany 11,000 Usek 2029 1163 10,0
R7 1983 /64 Komarno, obchvat 7,200 Usek 2032 1163 0,0
R7 1991 Miliecany - Dolny Bar 9,500 Usek 2029 1163 4,0
R7 1992 Zemné - Nové Zamky 14,250 Usek 2029 1163 20,0
1115 115 Stropkov prelozka 5,300 Usek 2026
1118 1118 Nizny Hrabovec -Petrovce nad Laborcom, prelozka 19,000 Usek 2029
o e ) ) S - e
1168 1/68 Sabinov prelozka cesty (obchvat) 9,800 Usek 2026
1168 /68 Plavnica prelozka cesty 5,730 Usek 2025
1175 1/75 Sala - obchvat 11,783 Usek 2026
1179 /79 Hriadky - TrebiSov prelozka 9,500 Usek 2030

Zdroj: Investicny plan NDS 2020 (stav k 30. 4. 2020), Investicny plan SSC

Dopady stavieb na vyber myta v ¢ase boli hodnotené individualne pre kazdy dotknuty vymedzeny Usek
cesty z pohladu viacerych faktorov:

p

dokong&enim stavby vznikne novy mytny Usek s urditou spoplatnenou dizkou Useku, vid
orientaény udaj v stipci ,Dizka v km“ v Tab. 27 vysSie,

dokongenim stavby déjde k zmene spoplatnenej dizky alebo zrueniu jestvujuceho mytneho
useku,

v dbésledku uvedenia nového Useku do prevadzky dojde k zmene klasifikacie dotknutého
subezného vymedzeného Useku cesty vo vazbe na pouzitu sadzbu myta (napr. cesta |. triedy
nesubezZna s diafnicou sa po dokon&eni nového Useku dialnice stane subeZnou), vid orientaéné
udaje v stipcoch ,Dotknuta cesta . triedy*

uvedenim nového useku do prevadzky déjde k presunutiu majoritného podielu dopravnej zataze
zZ jestvujucich usekov na novy Usek cesty.

Vysledna rekapitulacia dopadov realizovanych stavieb na rozsah siete vymedzenych uUsekov ciest
z pohladu ich zaradenia do vyberu myta je v niZSie uvedenej tabufke.
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Tab. 28 - Predpokladané rocné prirastky dizky vymedzenych Usekov ciest z pohladu ich zaradenia do vyberu myta

Udaje v km 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Cesty |. triedy 573 26,88 7,80 19,00 9,50
Diafnice 32,66 14,92 13,51 25,80 357 13,53
Rychlostné cesty 3213 1350 440 1860 47,15 20,31 108,25 37,92 7045 2381
Spolu 64,79 13,50 2505 58,99 4715 5391 127,25 54,99 83,98 23,81

Zdroj: Investicny plan NDS 2020 (stav k 30. 4. 2020), Investicny plan SSC, vyhodnotenie Tab. 27

Tab. 29 - Predpokladané zmeny dizky vymedzenych tsekov ciest na cestach |. triedy, ktoré nie st paralelné a po
uvedeni dopravnych stavieb do prevadzky sa stanu usekmi ciest I. triedy, ktoré su paralelné s dialnicami
a rychlostnymi cestami

Udaje v km 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Zmeny v dosledku realizovanych novych
Usekov dialnic
Zmeny v dosledku realizovanych novych
Usekov rychlostnych ciest

Spolu 14,00 3,00 18,00 21,00 20,00 16,70 72,00 22,00 48,00 2,00

Zdroj: Analyza dopadov pripravovanych a prebiehajicich dopravnych stavieb, vyhodnotenie Tab. 27

1,00 17,00 21,00 13,70 10,00

13,00 3,00 1,00 20,00 300 7200 2200 3800 200

Zmeny klasifikacie urcitych vymedzenych usekov ciest |. triedy sa premietnu do:

a) znizenia rozsahu vymedzenych Usekov ciest |. triedy, ktoré nie su paralelné s dialnicami
a rychlostnymi cestami,

b) zvySenia rozsahu vymedzenych Usekov ciest I. triedy, ktoré su paralelné s dialnicami
a rychlostnymi cestami,

pricom na ucely tejto Studie bola vo vSetkych pripadoch pouzita rovnaka hodnota pre korekciu podla
pism. a) a b) vy3Sie, iba sopaénym znamienkom. Potom bude celkova predpokladana dizka
vymedzenych usekov ciest po zapod&itani roénych zmien:

Tab. 30 - Predpokladana celkovéa dizka vymedzenych tsekov ciest v rokoch 2021 az 2032

Celkova dizka VUC v km 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Dialnice 478,2 4782 510,9 510,9 525,8 539,3
Rychlostné cesty 272,3 272,3 304,4 317,9 322,3 340,9
Cesty |. triedy stbezné s dialnicami 4308 4308 4448 4478 4658 4868

a rychlostnymi cestami

Cesty |. triedy, ktoré nie su subezné

DA e ; 1197,0 1197,0 1183,0 1180,0 1167,8 1173,6
s diafnicami a rychlostnymi cestami

Ostatné cesty 1. triedy 590,2 590,2 590,2 590,2 590,2 590,2
Ostatné cesty |. triedy - intravilany 14854 14854 14854 14854 14854 14854
Vymedzené Useky ciest 1. triedy 36394 36394 36394 36394 36394 36394
Vymedzené useky ciest IIl. triedy 9521,5 95215 9521,5 9521,5 95215 9521,5
Celkom 17 614,8 17 614,8 17 679,6 17 693,1 17 718,1 177771

(pokraCovanie na nasledujucej strane)
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Celkova dizka VUC v km 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Diafnice 539,3 565,1 565,1 568,7 582,2 582,2
Rychlostné cesty 388,0 408,4 516,6 554,5 625,0 648,8

Cesty |. triedy stbezné s dialnicami

) o i 506,8 523,5 595,5 617,5 665,5 667,5
a rychlostnymi cestami

Cesty |. triedy, ktoré nie st sibezné

A Py ; 1153,6 11447 1091,7 1079,2 1031,2 1029,2
s dialnicami a rychlostnymi cestami

Ostatné cesty |. triedy 590,2 590,2 590,2 590,2 590,2 590,2
Ostatné cesty . triedy - intravilany 14854 14854 14854 14854 14854 14854
Vymedzené tiseky ciest Il triedy 3639,4 36394 3639,4 36394 36394 36394
Vymedzené Useky ciest Ill. triedy 95215 95215 9521,5 9521,5 9521,5 9521,5
Celkom 17 824,2 17 878,2 18 005,4 18 056,4 18 140,4 18 164,2

5.2.4 KOMPLEXNA PROGNOZA DOPRAVNYCH VYKONOV NA ROKY 2020 - 2032

S PREMIETNUTIM DOPADU NOVYCH STAVIEB NA DOPRAVNE VYKONY

Do prognézy dopravnych vykonov podfa €l. 5.2.2 boli premietnuté zmeny dopravnych vykonov, vyvolané
realizaciou stavieb a ich uvedenim do prevadzky.

Zmeny, premietnuté do progndzy sa tykaju:
a) zvySenia dopravnych vykonov na dialniciach v désledku uvedenia novych Usekov do prevadzky,

b) zvySenia dopravnych vykonov na rychlostnych cestach v désledku uvedenia novych uUsekov
do prevadzky,

C) zniZenia dopravnych vykonov na tych usekoch ciest I. triedy, ktoré su subeZzné s novymi Usekmi
dialnic a rychlostnych ciest, uvedenych do prevadzky,

d) zmeny klasifikacie dotknutych nesubezZnych alebo ostatnych Usekov ciest I. triedy, ktoré sa stanu
subeznymi Usekmi dialnic a rychlostnych ciest,

e) zvySenia dopravnych vykonov na cestach I. triedy v désledku uvedenia novych Usekov ciest I.
triedy do prevadzky.

V zasade je mozné konstatovat, Zze v celoStatnom meradle zostava celkova bilancia dopravnych vykonov
vozidiel podliehajucich uhrade myta takmer rovnaka (objem dopravovaného tovaru z bodu A do B sa
nezmeni), iba dochadza k redistriblcii dopravnych vykonov medzi rdznymi kategériami ciest, pri¢om
mierne odchylky su spdsobené rozdielnou dizkou pdvodnej a novej trasy po uvedeni novych usekov
do prevadzky.
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Predpokladané zmeny dopravnych vykonov st vy&islené na zaklade predpokladany prirastkov dizky
vymedzenych Usekov ciest uvedenych v Tab. 28 a s pouzitim mernych dopravnych vykonov vy¢islenych
v Tab. 19 pre prislugnu kategériu VUC. Merné dopravné vykony su preratané na troven prisludného roka
y podla vztahu:

v, = vy X (1 + (z — ux) V™))

kde:

Vo merné dopravné vykony na 1 km VUC pre danu kategériu VUC pre posledny znamy rok 2019,

z priemerna hodnota medziro€nej zmeny dopravnych vykonov (priemer za roky 2015 - 2019),

X ukazovatel nasytenia dopytu — korekény faktor (krok) znizovania nominalnej hodnoty
medziro¢nej zmeny dopravnych vykonov,

u pocet uplatnenych krokov znizenia nominalnej hodnoty medziroénej zmeny dopravnych
vykonov u =y —y,, priCom sa uplatriuje podmienka, ze u >=0

Vy celkové dopravné vykony prognézované pre danu kategériu VUC pre rok vy,

Yo vychodiskovy (bazovy) rok 2019,

Yu pociato€ny rok uplatnenia ukazovatela nasytenia dopytu,

y bezny rok,

pricom nastavenie parametrov vypoctu je totozné s Tab. 24 a ¢&l. 5.2.1 vySSie.

Kazdorocné zmeny dopravnych vykonov su uvedené nizSie v tabulke kumulativnhe, ako medziroCny
prirastok / zniZenie roénych dopravnych vykonov pre danu kategériu VUC.

Tab. 31 - Medziro¢ny prirastok / zniZzenie dopravnych vykonov v désledku realizovania novych stavieb

Prirastok / znizenie dopravnych
vykonov 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
[tis. voz.km/rok]

Memné dopravné vykony -

nestbezné cesty . triedy 400,26 406,31 411,23 41498 417,52 41882 418,89 417,70 41527 411,61
[tis. voz.km/km.rok]

Cesty . triedy 25933 -5485 5589 -2169 -19686 -16045 -37386 -13362 -34874 -9800
Dialnice 13073 0 6136 5606 0 10806 0 1491 5619 0
Rychlostné cesty 12860 5485 1809 7719 19686 8506 45344 15839 29255 9800
Spolu 0 0 235 11156 0 3267 7959 3968 0 0

Zmeny dopravnych vykonov su nakoniec premietnuté do udajov korigovanej prognézy dopravnych
vykonov (Tab. 26) a vysledna komplexna prognéza dopravnych vykonov je uvedena v tabulke niZSie.
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Tab. 32 - Komplexna prognéza ocakavaného vyvoja dopravnych vykonov na roky 2020 — 2032, zahfria korekcie dopadov krizy z r. 2020 a zohladriuje vplyv planovanych dopravnych stavieb

Prognézované rocné dopravné

vykony [tis. v.kmirok] 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Cesta . triedy - intravilan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - intravilan (ostatna) 219445 202 987 203 413 219445 219 862 220258 220632 220985 221317 221627 221915 222 181 222426 222 648
Cesta I. triedy - intravilan (stbezna) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - nesubezna 475756 440 074 450 020 475756 459 148 461973 464 053 468 891 455 583 445050 412 382 402772 370960 363 422
Cesta |. triedy - ostatna 53130 49 145 49 636 53130 53 555 53929 54 253 54 524 54 742 54 907 55016 55071 55071 55016
Cesta I. triedy - stibezna 52 118 48 209 47 226 52118 51055 50013 48993 47 994 47015 46 055 45116 44 196 43 294 42 411
Cesta Il. triedy 425982 394 034 395610 425982 427 260 428 328 429 185 429 829 430 259 430 474 430 474 430 259 429 828 429 184
Cesta lll. triedy 89 366 82 663 83308 89 366 89 884 90 315 90 658 90912 91076 91149 91131 91021 90 821 90530
Dialnica 653 122 604 138 615677 653 122 676 840 686 925 702 334 716 439 724105 741 645 747 504 753 853 763 317 766 141
Rychlostna cesta 207 810 192 225 199 548 207 810 227 549 239998 248 551 262 632 288 385 302 832 353 658 375014 409 182 423 320
Celkové dopravné vykony 2176729 2013474 2044438 2176729 2205153 2231740 2258660 2292207 2312481 2333738 2357195 2374368 2384898 2392672

Zdroj: vypocet na zaklade tdajov z Tab. 26 a Tab. 31
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Dopravné vykony - vyvaZzeny scenar, komplexna prognodza
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Obr. 20 - Dopravné vykony, komplexna prognéza, korigovana na krizu v r. 2020 a planované dopravné stavby

Zdroj: vypocitané udaje v Tab. 25
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Obr. 21 - Zobrazenie kumulativneho prirastku dopravnych vykonov v désledku realizovania dopravnych stavieb
(vyznacené Zltou farbou) v porovnani so zakladnou prognézou

Zdroj: vypocitané tdaje v Tab. 25

5.2.5 VYNOSY Z VYBERU MYTA

Modelovy odhad vynosov z vyberu myta vychadza z komplexnej prognézy dopravnych vykonov na roky
2020 az 2032, ktoré bola spracovana v €&l. 5.2.4 a Tab. 32. Vynosy z vyberu myta su stanovené s pouZitim
vazenej priemernej sadzby myta, zistenej zo skuto¢nych udajov pre rok 2019, vid ¢l. 5.1.6. Potom vynosy
z vyberu myta pre kazdu kategériu VUC a dany rok:

My = mo. I/y
kde:
My celkové odhadované vynosy z vyberu myta pre danu kategériu VUC pre rok vy,
Vy celkové prognézované dopravné vykony pre danu kategériu VUC pre rok y,

Mo vazena priemerna sadzba myta zistena v referenénom roku 2019.



Studia uskuto&nitelnosti Strana 75 z 231
Elektronicky vyber myta

Tab. 33 — Odhadované vynosy z vyberu myta na roky 2020 — 2032, komplexna progndza zohladriujuca dopady krizy v r. 2020 a vplyv dopravnych stavieb uvadzanych do prevadzky

Odhadované vynosy z vyberu

myta [fis. Eur] 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Cesta |. triedy - intravilan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta I. triedy - intravilan (ostatnd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta . triedy - intravilan (subezna) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - nesubezna 63 062 58 332 59 651 63 062 60 861 61235 61511 62 152 60 388 58 992 54 662 53 388 49171 48172
Cesta . triedy - ostatna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta I. triedy - stibezna 7628 7056 6912 7628 7472 7320 7171 7024 6 881 6741 6 603 6469 6 337 6207
Cesta Il. triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta lll. triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dialnica 114 922 106 303 108 333 114 922 119 095 120 870 123 581 126 063 127 412 130 498 131529 132 647 134 312 134 809
Rychlostna cesta 35393 32739 33986 35393 38755 40 875 42332 44730 49 116 51577 60 233 63 871 69 690 72098
Celkom vyber myta bez DPH 221006 204 430 208 882 221006 226 184 230300 234 595 239970 243798 247 808 253 028 256 374 259 509 261 286

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v Tab. 23 a vysledkov prognézovania v Tab. 32
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Vyber myta - vyvazeny scenar

[¥5)
8

M Cesta lll. triedy

Cesta Il triedy
M Cesta I. triedy - intravilan (ostatnd)
M Cesta l. triedy - ostatna
Cesta I. triedy - stibeZnd
M Cesta I. triedy - nestibeina
M Rychlostna cesta
0

m Dialnica
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Vyber myta [mil. Eur]
[ = ] N
8 8 8 B

%3]
(=]

Obr. 22 - Odhadované vynosy z vyberu myta na roky 2020 — 2032, komplexna prognéza zohladriujica dopady krizy
v r. 2020 a vplyv dopravnych stavieb uvadzanych do prevadzky

Zdroj: vypocitané tdaje v Tab. 33

Odhadované vynosy z vyberu myta nie su valorizované, predpoklada sa platnost vazenej priemerne;j
sadzby myta mg pre rok 2020, vynosy z vyberu myta teda reprezentuju cenovu uroven roka 2020.

5.3 OPTIMALIZACIA VYBERU MYTA

Cielom optimalizacie vyberu myta je navrhnut opatrenia s ciefom zvysit vynosy z vyberu myta a/alebo
zvysit efektivnost celého systému a posudit ich uskutocnitelnost.

5.3.1 SPOPLATNENIE DIACNICNEHO PRIETAHU D1 A D2 V MESTE BRATISLAVA

Navrhuje sa spoplatnit’ dialni¢ny prietah D1 a D2 v meste Bratislava. Ide o mytne useky s oznaenim
D02-009, D01-045, D01-046, D01-047 v celkovej dizke 24,138 km.

Prognéza dopravnych vykonov vychadza z udajov ziskanych z datového skladu mytneho systému a je
zostavena s pouzitim parametrov komplexnej prognézy, uvedenych v €l. 5.2.4 vysSie. Predpokladané
vynosy z vyberu myta su vycislené postupom podra ¢l. 5.2.5.

Zavedenie spoplatnenia novych isekov D1 a D2 vyzaduje zmenu Vyhlasky, predpoklada sa, ze prislusna
novela nadobudne ucinnosti najneskor do 1. 1. 2022.
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Tab. 34 - Prognézované dopravné vykony a predpokladany vyber myta na dialnicnom prietahu D1 a D2 v meste Bratislava

Diafni¢ny prietah Bratislava 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Dopravné vykony [tis. voz.km] 0 0 47 672 48 383 48 968 49 424 49746 49 931 49 977 49 884 49 653 49 284 48780
Viynosy z vyberu myta [tis. Eur] 0 0 8388 8513 8616 8697 8753 8786 8794 8778 8737 8672 8 583

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v Tab. 23 a vysledkov prognézovania v Tab. 32

Tab. 35 — Odhadované celkové vynosy z vyberu myta na roky 2020 — 2032, vratane spoplatnenia prietahu D1 a D2 Bratislava, komplexna prognéza

Odhadované vynosy z vyberu

myta [fis. Eur] 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Cesta I. triedy - intravilan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta . triedy - intravilan (ostatna) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta . triedy - intravilan (subezna) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - nesubezna 63 062 58 332 59 651 63 062 60 861 61235 61511 62 152 60 388 58 992 54 662 53 388 49171 48172
Cesta . triedy - ostatna 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta I. triedy - stibezna 7628 7056 6912 7628 7472 7320 7171 7024 6 881 6741 6 603 6469 6 337 6207
Cesta Il. triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta lIl. triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dialnica 114 922 106 303 108 333 123310 127 621 129 522 132 350 134938 136 382 139 552 140 654 141 831 143 543 144 074
Rychlostna cesta 35393 32739 33986 35393 38755 40 875 42332 44730 49 116 51577 60 233 63 871 69 690 72098
Celkom vyber myta bez DPH 221006 204430 208 882 229394 234709 238 953 243364 248845 252768 256 861 262 153 265 558 268 741 270 551

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v Tab. 23 a vysledkov prognézovania v Tab. 32 a Tab. 34
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Obr. 23 - Odhadované vynosy z vyberu myta na roky 2020 — 2032, vratane prietahu D1 a D2 v meste Bratislava

Zdroj: vypocitané tdaje v Tab. 35
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Obr. 24 - Odhadované vynosy z vyberu myta, porovnanie prispevkov za prietah D1, D2 Bratislava, a za nové
dopravné stavby k zakladnému rozsahu VUC (2020)

5.3.2 SPOPLATNENIE OSTATNYCH CIEST I. TRIEDY

Ostatné cesty I. triedy su v su€asnosti spoplatnené nulovou sadzbou myta. Ciefom analyzy v tomto
odseku je preskumat potencidlne vynosy z vyberu myta za uzivanie VUC na ostatnych cestach . triedy
vozidlami, podliehajicimi Uhrade myta.

Potencialny vyber myta je stanoveny na zéklade komplexnej progn6zy dopravnych vykonov, spracovanej
v El. 5.2.4 a Tab. 32, vynosy z vyberu myta su vyratané s pouzitim priemernej vazenej sadzby myta,
v tomto pripade bola pouZita sadzba pre kategériu VUC: ,cesty . triedy, ktoré nie st sibezné s dialnicami
a rychlostnymi cestami® podla &l. vid €l. 5.1.6. Postup vypoctu je opisany v &l. 5.2.5 vySSie.

Rozsah vymedzenych Usekov posudzovanych ostatnych ciest I. triedy je 586,5 km (2020).

Zavedenie spoplatnenia ostatnych ciest vyzaduje zmenu Vyhlasky, na ucely tejto analyzy sa uvazuje so
zacCatim vyberu myta na ostatnych Usekoch ciest I. triedy od 1. 1. 2023.
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Tab. 36 - Prognézované dopravné vykony a predpokladany vyber myta na ostatnych cestach I. triedy, po korekcii na
dopady krizy v r. 2020

Ostatné cesty |. triedy 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Dopravné vykony [tis. voz.km] 53130 49 145 49 636 53130 53 555 53929 54 253
Viynosy z vyberu myta [tis. Eur] 0 0 0 0 7099 7148 7191
Ostatné cesty |. triedy 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Dopravné vykony [tis. voz.km] 54 524 54742 54907 55016 55071 55071 55016
Viynosy z vyberu myta [tis. Eur] 7227 7256 7278 7292 7300 7300 7292

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v Tab. 23 a vysledkov prognézovania v Tab. 32
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Tab. 37 — Odhadované celkové vynosy z vyberu myta na roky 2020 — 2032, vratane spoplatnenia ostatnych ciest . triedy a dialniéného prietahu Bratislava, po korekcii na dopady krizy v r.
2020

Odhadované vynosy z vyberu

myta [fis. Eur] 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Cesta I. triedy - intravilan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta I. triedy - intravilan (ostatnd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta . triedy - intravilan (subezna) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - nesubezna 63 062 58 332 59 651 63 062 60 861 61235 61511 62 152 60 388 58 992 54 662 53 388 49171 48172
Cesta |. triedy - ostatna 0 0 0 0 7099 7148 7191 7227 7256 7278 7292 7300 7300 7292
Cesta I. triedy - stibezna 7628 7056 6912 7628 7472 7320 7171 7024 6 881 6741 6 603 6469 6 337 6207
Cesta Il. triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta lll. triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dialnica 114 922 106 303 108 333 123310 127 621 129 522 132 350 134 938 136 382 139 552 140 654 141 831 143 543 144 074
Rychlostna cesta 35393 32739 33986 35393 38755 40 875 42332 44730 49 116 51577 60 233 63 871 69 690 72098
Celkom vyber myta bez DPH 221006 204 430 208 882 229 394 241808 246 101 250 555 256 072 260 024 264139 269 445 272 858 276 040 277 844

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v Tab. 23 a vysledkov prognézovania v Tab. 32 a Tab. 36
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Obr. 25 - Odhadované vynosy z vyberu myta na roky 2020 — 2032, vratane spoplatnenia ostatnych ciest I. triedy
a dialnicného prietahu Bratislava

Zdroj: vypocitané tdaje v Tab. 37

5.3.3 SPOPLATNENIE OSTATNYCH CIEST I. TRIEDY NACHADZAJUCICH SA V INTRAVILANOCH
OBCI

Ostatné cesty |. triedy nachadzajice sa v intravildnoch obci su v sucasnosti spoplatnené nulovou
sadzbou myta. Analyza v tomto odseku sa venuje potencialnym prijmom z vyberu myta za uzivanie VUC
na ostatnych cestach I. triedy v intravilanoch obci vozidlami, podliehajucimi Uhrade myta.

Potencialny vyber myta je stanoveny na zaklade komplexnej prognézy dopravnych vykonov, spracovanej
v El. 5.2.4 a Tab. 32, vynosy z vyberu myta su vyratané s pouzitim priemernej vazenej sadzby myta,
v tomto pripade bola pouzita sadzba pre kategériu VUC: ,cesty . triedy, ktoré nie st subezné s dialnicami
a rychlostnymi cestami® podla €l. vid €l. 5.1.6. Postup vypoctu je opisany v &l. 5.2.5 vy&Sie.

Rozsah vymedzenych usekov posudzovanych ostatnych ciest I. triedy nachadzajucich sa v intravildnoch
obci je 1 479,6 km (2020).

Zavedenie spoplatnenia ostatnych ciest vyZaduje zmenu Vyhlasky, na ucely tejto analyzy sa uvazuje
so zaCatim vyberu myta na ostatnych usekoch ciest |I. triedy nachadzajucich sa v intravilanoch obci
od 1. 1. 2023.

Spoplatnenie ostatnych ciest I. triedy nachadzajucich sa v intravilanoch obci mdze byt v praxi realizované
takym spOsobom, aby sa povinnost uUhrady myta vztahovala iba na tranzitnd premavku. Do uvahy
prichadzaju rézne mozné rezimy spoplatnenia prejazdu intravilanom obci:

a) spoplatnenie za pouzitie diskrétneho mytneho useku (Standardny rezim, ako je
aplikovany na cestach I. triedy),

b) spoplatnenie za pouzitie diskrétneho mytneho useku, ktoré sa aplikuje iba
v pripade, Ze prejazd usekom v intravilane obce bol vyhodnoteny v nadvaznosti na
pouZzitie suvisiacich mytnych Usekov danym vozidlom ako tranzitny prejazd,

C) zénové spoplatnenie na zaklade vstupu vozidla do vymedzenej zény obce,

d) zénove / koridorové spoplatnenie stanovené na zaklade vstupného a vystupného
bodu vymedzenej zény obce, ktorymi spoplatnené vozidlo preslo.

Aplikacia podmieneného spoplatnenia ostatnych ciest |. triedy nachadzajucich sa v intravilanoch obci
v zavislosti na tranzitnej premavke znamena znizenie potencialu moznych prijmov z vyberu myta za
pouZzitie ciest I. triedy nachadzajucich sa v intravildnoch obci.



Studia uskuto&nitelnosti Strana 82 z 231
Elektronicky vyber myta

Tab. 38 - Prognézované dopravné vykony a predpokladany vyber myta na ostatnych cestach I. triedy, nachadzajucich sa v intravilanoch obci, Standardny rezim spoplatnenia

Ostatne cesty |. triedy 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

v intravilanoch obci

Dopravné vykony [tis. voz.km] 219445 202987 203413 219445 219862 220258 220632 220985 221317 221627 221915 222181 220426 222648
Vynosy z vyberu myta [tis. Eur] 0 0 0 0 29143 20195 20245 29202 29336 20377 29415 29450 29483 29512

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v Tab. 23 a vysledkov prognézovania v Tab. 32

Tab. 39 — Odhadované celkové vynosy z vyberu myta na roky 2020 — 2032, vratane spoplatnenia ostatnych ciest I. triedy a ciest |. triedy, nachadzajucich sa v intravilanoch obci

Odha“r‘%';g E’t‘{:o;:r]z T 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Cesta . triedy - intravilan 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta . triedy - intravilan (ostatnd) 0 0 0 0 20143 29195 29245 29202 29336 29377 29415 29450 29483 29512
Cesta . triedy - intravilan (subezna) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta . triedy - nestibezna 63062 58332 59651 63062 60861 61235 61511 62152 60388 58992 54662 53388 49171 48172
Cesta . triedy - ostatna 0 0 0 0 7099 7148 7191 7227 7 256 7278 7292 7300 7300 7292
Cesta I. triedy - stbezné 7628 7056 6912 7628 7472 7320 7171 7024 6 881 6 741 6603 6469 6337 6 207
Cesta ll. triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cesta ll. triedy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Diafnica 114922 106303 108333 123310 127621 129522 132350 134938 136382 139552 140654 141831 143543 144074
Rychlostna cesta 35393 32739 33986 35393 38755 40875 42332 44730 49116 51577 60233 63871 69690 72098
Celkom vyber myta bez DPH 221006 204430 208882 229394 270951 275296 279800 285364 289360 293516 298860 302308 305523 307 356

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v Tab. 23 a vysledkov prognézovania v Tab. 32
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Obr. 26 - Odhadované vynosy z vyberu myta na roky 2020 — 2032, vratane spoplatnenia ostatnych ciest I. triedy
nachadzajucich sa v intravilane obci

Zdroj: vypocitané udaje v Tab. 52

5.3.4 SPOPLATNENIE VYBRANYCH CIEST II. A lll. TRIEDY
5.3.4.1 Analyza ciest Il. triedy

Cesty Il. triedy su v su€asnosti spoplatnené nulovou sadzbou myta. Analyza v tomto odseku sa venuje
potencialnym prijmom z vyberu myta za uzivanie VUC na vybranych cestach Il. triedy vozidlami,
podliehajucimi uhrade myta.

Navrh rozsahu spoplatnenia vychadzka z kvantitativnej analyzy vysledkov s¢itania dopravy z roku 2015,
publikovanej na webovom sidle Slovenskej spravy ciest https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-
siete/dopravne-inzinierstvo/celostatne-scitanie-dopravy-v-roku-2015.ssc.

Navrh rozsahu vymedzenych usekov ciest Il. triedy spoplatnenych nenulovou sadzbou myta bol vykonany
v postupnych krokoch:

1. vyber séitacich Usekov na cestach Il. triedy s vysokou intenzitou premavky nakladnych vozidiel,
podliehajucich Uhrade myta,

2. kvalifikacia cestnych tahov ciest Il. triedy, zahffiajucich s€itacie Useky s vysokou intenzitou
premavky nakladnych vozidiel, podliehajucich uhrade myta,

3. definicia mytnych Usekov pre kvalifikované cestné tahy a stanovenie ich dizky z mapovych
podkladov,

4. rozdelenie cestnych tahov na €iastkové segmenty podla strednej intenzity premavky, segmenty
zahffiaju skupinu na sebe vzajomne nadvazujucich mytnych dsekov,

5. vycislenie ro€nych vynosov z vyberu myta, predpokladanych roénych nakladov na vyber myta
a pomeru nakladov k vynosom z vyberu myta, tzv. nakladovosti,

6. vyber segmentov cestnych tahov ciest Il. triedy podla kritéria maximalnej nakladovosti
a sumarizacia udajov.

Vysledky scitania dopravy z roku 2015 su uvedené v osobitnej Prilohe ,Analyza potencialu ciest Il. a lll.
triedy pre vyber myta“. Vysledky su prehladne zobrazené v grafe niZSie, pri€om udaje boli zotriedené
podla intenzit RPDI zostupne.


https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-siete/dopravne-inzinierstvo/celostatne-scitanie-dopravy-v-roku-2015.ssc
https://www.ssc.sk/sk/cinnosti/rozvoj-cestnej-siete/dopravne-inzinierstvo/celostatne-scitanie-dopravy-v-roku-2015.ssc
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Tab. 40 - Zhrnutie vysledkov celostatneho scitania dopravy, 2015, cesty Il. triedy, kategéria nakladné vozidla

Cesty Il. triedy Vysledky CSD 2015
Pocet scitacich tsekov 784 Usekov

Min. RPDI pre nakladné vozidla 9 v0z./24 hod.
Priemer RPDI pre nakladné vozidla 620,8 voz./24 hod.
Max. RPDI pre nakladné vozidla 6905 vo0z./24 hod.
Median RPDI pre nékladné vozidla 446 v0z./24 hod.
7. decil RPDI pre nakladné vozidla 700 voz./24 hod.

Zdroj: SSC Bratislava

Intenzita premavky nakladnych vozidiel RPDI
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Obr. 27 - Intenzita premavky nakladnych vozidiel na cestach Il. triedy, Gdaj RPDI (T) z celostatneho scitania dopravy
za rok 2015 (Ciarkovanou carou je vyznacena hodnota RPDI = 700 voz. / 24 hod.)

Na zaklade kvantitativnej analyzy boli vybrané cestné tahy ciest Il. triedy, ktoré zahffiaji najmenej jeden
scitaci usek s vysokou dennou intenzitou premavky nakladnych vozidiel. Za vysoku intenzitu premavky
nakladnych vozidiel bola povazovana taka intenzita, ktora prekracuje siedmy decil Statistického
rozloZzenia intenzit za vSetky scitacie useky na cestach Il. triedy, konkrétne RPDI vy3S8i ako 700
nakladnych vozidiel za 24 hodin. Pre porovnanie: navrhovana medzna hodnota zodpoveda medianu
dennych intenzit premavky, zaznamenanych mytnym systémom na v3etkych cestach I. triedy (708 voz.
/ 24 hod.).

Pre v3etky vybrané cestné tahy ciest Il. triedy, zahffajuce najmenej 1 séitaci Usek s vysokou intenzitou
premavky boli definované nové mytne Useky, ktorych dizka vychadza z aktualneho stavu cestnej siete
k 1. 7. 2020. Dizka nove definovanych mytnych usekov sa méze odli$ovat od dizky prislusnych s&itacich
usekov, lebo mytne Useky zohladfiuju aj tvar zloZitych krizovatiek, ktoré nie su spravidla do dizky
sCitacich usekov zahrnuté. Zaciatky a konce mytnych Usekov boli stanovené s prihliadnutim k zasadam
umiestfiovania uzlovych bodov lokalizaéného systému (ULS) v terénu.

Podrobny zoznam mytnych usekov je uvedeny v Prilohe ,Analyza potenciélu ciest II. a lll. triedy pre vyber
myta“. Nove definované mytne Useky pokryvaju ucelené cestné tahy ciest Il. triedy a su zobrazené
v prehfadovej mapke na nasledujucom obrazku.
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Zdroj: analyza vysledkov celo$tatneho scitania dopravy, Priloha Analyza potencialu ciest Il. a lll. triedy pre vyber myta,
mapovy podklad: © Seznam.cz,a.s. ©prispievatelia OpenStreetMap, © Narodné lesnicke centrum SR, © Slovenska agentura Ziv. prostredia, licencia Creative Commons 4.0 (CC-BY-SA 4.0)

Obr. 28 — Cestné tahy ciest Il. triedy vyznamné pre postdenie potencialu elektronického vyberu myta
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Pre jednotlivé mytne useky u boli vy€islené roéné dopravné vykony podla vztahu:

DV(w) = RPDI(T,u) x L(u) x d

kde:

DV(u) ... znamena dopravné vykony za dané obdobie, v tomto pripade ide o roéné dopravné
vykony,

RPDI(T,u) ... znamena ro¢ny priemer dennych intenzit premavky pre kategériu nakladné vozidla (T)
na useku u,

L(u) ... znamena dizku mytneho Useku v km,

d.. znamena pocCet dni daného obdobia, pre kalendarny rok 2015 pouzijeme 250

pracovnych dni (premavka nakladnych vozidiel na cestach Il. triedy v dni pracovného
volna nie je vyznamna z pohladu vyberu myta).

Vycislené dopravné vykony na zaklade dat z roku 2015 boli korigované na uroven roka 2019 (rok
vychodiskovej datovej zakladne dat z mytneho systému) ato s pomocou korekéného koeficientu,
stanoveného ako index zmeny dopravnych vykonov na zaklade dat z mytneho systému, vztahujucich sa
k monitorovaniu premavky na cestach Il. triedy:

DV,019(w) = DVyo15(u) X iz019/15

Index i zmeny dopravnych vykonov bol stanoveny na zaklade dat z mytneho systému, vztahujucich sa
k monitorovaniu premavky na cestach Il. triedy, hodnota: ixp1015 = 1,017.

Na zaklade dopravnych vykonov boli stanovené potencialne prijmy z vyberu myta pre jednotlivé mytne
useky, ato s pouzitim vazenej priemernej sadzby myta, stanovenej pre nesubezné cesty |. triedy,
m = 0,1326 Eur/km:

Mjp19(u) = DVp19(u) X m

Pre jednotlivé mytne useky bol spracovany odhad nakladov na vyber myta ato podla jednotlivych
Ciastkovych sluzieb:

a) zakaznicke sluzby, pri pouziti jednotkovej sadzby odmeny 7,20 % z vybraného myta,

b) logistika a prevadzka palubnych jednotiek, O Eur, naklady na palubné jednotky su vynakladané
v rdmci monitorovania prevadzky na VUC spoplatnenych nulovou sadzbou myta,

c) vykon agendy Spravcu vyberu myta, pri pouziti sadzby v Eur / km cestnej siete a rok, odvodenej
z Udajov finan€nej analyzy nakladov v Casti 10.2 a zakladného rozsahu spoplatnenych ciest
v alternative 1, konkrétne 2 632 Eur / km a rok.

5.3.4.2 Vysledky vyhodnotenia mytnych tsekov boli agregované na urover segmentov cestnych tahov
a agregované vysledky su uvedené v tabulke Vyhodnotenie potencialu pre spoplatnenie ciest
Il. triedy, bez intravilanov obci

Tab. 43 nizSie. Kritériom pre zaradenie segmentu cestného tahu medzi potencialne vhodné useky
s vyberom myta je neprekroéenie medznej nakladovosti 15 %.

Toto kritérium je potrebné vnimat v celom kontexte problematiky vyberu myta, lebo k celkovym nakladom
je potrebné priratat aj naklady na kontrolu vozidiel, ktora je predmetom iného projektu. Naklady na
kontrolu vozidiel sa budu pohybovat na urovni okolo 5..6 % z vyberu myta a potom bude vysledna
nakladovost vyberu a kontroly myta okolo 20 %.

Zhrnutie vysledkov hodnotenia je v nasledujucich tabufkach.
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Tab. 41 — Zhrnutie vysledkov hodnotenia, mytne useky bez uvaZovania intravilanov obci.

. L , Celkom Spinaju .

Cesty Il. triedy bez intravilanov obci hodnotené  podmienku Podmienka
Pocet scitacich Gsekov 784 233 RPDI(T) > 700 voz./24 hod.

Krok 1: Kvalifikacia cestnych  Dizka ciest Il. triedy v km 3639,40 674,75 RPDI (T) > 700 voz./24 hod.

tahov k analyze najmenej jeden Usek s
Pocet cestnych tahov 85 50 RPDI (T) > 700 v0z./24 hod.
Pocet mytnych Usekov 384 47 Pre segment plati, Ze C/B <= 15 %
Dizka mytnych Gsekov v km 212755 201,10 Pre segment plati, Ze C/B <= 15 %

Krok 2: Viyber segmentov . -

ciest Il triedy potencialne s HEET ey () 63 803 096

; : [voz.km/rok]

vhodnych pre spoplatnenie
Potencialny roény vyber myta 8460290
Celkova odhadovana nakladovost 13,5%

Zdroj: analyza vysledkov celo$tatneho scitania dopravy, Priloha Analyza potencialu ciest Il. a lll. triedy pre vyber myta

Tab. 42 — Zhrnutie vysledkov hodnotenia, mytne tuseky so zahrnutim tsekov v intravilanoch obci.

Celkom

Spifiajt

Cesty Il. triedy vratane intravilanov obci hodnotené  podmienku Podmienka
Pocet scitacich Usekov 784 233 RPDI(T) > 700 voz./24 hod.
Krok 1: Kvalifikacia cestnych  Dizka ciest II. triedy v km 3639,40 674,75 RPDI (T) > 700 voz./24 hod.
tahov k analyze najmenej jeden Usek s
Pocet cestnych tahov 85 50 RPDI (T) > 700 voz./24 hod.
Pocet mytnych Gsekov 546 103 Pre segment plati, Ze C/B <= 15 %
Dizka mytnych tsekov v km 2 378,00 315,75 Pre segment plati, ze C/B <= 15 %
Krok 2: Viyber segmentov " AN
dlest Il triedy potencidine ~ ocné dopravne vykony (2019) 100 585 780
; : [voz.km/rok]
vhodnych pre spoplatnenie
Potencialny roény vyber myta 13 337 674
Celkova odhadovana nakladovost 13,4%

Zdroj: analyza vysledkov celo$tatneho scitania dopravy, Priloha Analyza potencialu ciest Il. a lll. triedy pre vyber myta
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Tab. 43 — Segmenty ciest |l. triedy, bez zahrnutia usekov v intravilanoch obci, potencialne prijmy z vyberu myta a vyhodnotenie podmienky medznej nakladovosti max. 15 %

Pocet Dizka Dopravné Potencialny  Predpokladané Splﬁ g
Cesta  Segment Trasaod Trasa do mytnych mytnych  vykonyzarok  vybermyta  rocné naklady  Nakladovost p;derglzenneliu

Usekov  Usekov [km] [voz.km] za rok [Eur] [Eur] nakladovosti
111426  426.0 Cely cestny tah /426 2 7,80 2061413 273343 40212 14,7% Ano
111487 4871 Makov, hr. priechod Velké Karlovice (CZ) Makov, hr. priechod Velké Karlovice (CZ), zaus. I1/487 do 1110 1 0,11 3693 490 322 65,8%
111487  487.2 Makov, vyus. 11/487 z 1/10 Turzovka, Kysucka c., zaus. 11/484 do 11/487 2 8,80 748 382 99 235 30309 30,5%
111487  487.3 Turzovka, Kysucka c., zaus. 11/484 do 11/487 Cadca, Majova ul., zats. 11/487 do 1/11 3 11,10 2459725 326 159 52702 16,2%
/499  499.1 Sance, kriz. 111499 x 11/500 Vrrbové, nam. Slobody, kriz. 11/502 x 11/499 4 35,30 2460 829 326 306 116 413 35,7%
111499  499.2 Vrbové, nam. Slobody, kriz. 11/502 x 11/499 Piestany, kriz. TopolCianska ul. [1/499 x Bananska ul. 1/507 3 6,40 25712% 340 954 41395 12,1% Ano
111499  499.3 Piestany, kriz. TopolCianska ul. [1/499 x Bananska ul. 1I/507 ~ Nemc¢ice, Pie$tanska ul., kriz. 11/499 x 11/514 4 21,80 3155923 418 475 87514 20,9%
111500  500.1 Kty, Stefanikova ul., vyGs. 11/500 z 1/2 Senica, Hviezdoslavova ul., zaus. 11/500 do 1/51 4 25,30 6772683 898 058 131257 14,6% Ano
111500  500.2 Senica, Sotinska ul., vyus. 111500 z 1/51 Sance, kriz. 11/500 x 11/499, &. hr. CZ 3 20,30 1253293 166 187 65 401 39,4%
111501 501.0 Cely cestny tah 11/501 10 63,20 7930973 1051 647 242078 23,0%
111502  502.1 Bratislava, Ragianske myto, kriz. [1/572 x 11/502 Modra, Partizanska ul. kriz. 11/502 x 11/504 4 9,40 4643274 615698 69074 11,2% Ano
111502  502.2 Modra, Partizanska ul. kriz. 11/502 x 11/504 Vrbové, nam. Slobody, zaus. 11/502 do 11/499 9 49,60 5869 158 778 250 186 595 24,0%
/503  503.1 Samorin, Bratislavska cesta, vyUs. 11/503 z 1/63 Senec, Samorinska ul., zaus. 11/503 do 1/62 6 23,60 5504 656 729 917 114 676 15,7%
111503  503.2 Senec, Bratislavska ul., kriz. 1/62 x 11/503 Pezinok, Senecka ul., zaus. 11/503 do 11/502 3 11,90 5919208 784 887 87836 11,2% Ano
111503  503.3 Pezinok, vyus. 11/503 z 11/502 Pernek, kriz. 11/502 x 11/501 3 19,00 2732788 362 368 76 104 21,0%
111503  503.4 Pernek, kriz. 11/502 x 11/501 Malacky, Na Brehu, zaus. 11/503 do 1/502 1 10,00 2502 470 331828 50214 15,1%
111503  503.5 Malacky, Zahoracka ul., vyus. 11/503 z 1/2 Zahorska Ves, Hlavna ul., kriz. 11/503 x 111/1106 3 15,10 1123777 149 013 50476 33,9%
111504  504.1 Modra-Kralova, vyUs. 11/504 z 11/502 Trnava, Trstinska c., kriz. 11/504 x 1/51 4 19,60 2493108 330 586 75 395 22,8%
111504  504.2 Trnava, vyus. 11504 z kriz. 1/51 x 11/560 Nové m. n. Vahom, Odborarska ul., zaus. 11/504 do 11/515 6 42,80 5546 648 735486 165616 22,5%
111505  505.0 Cely cestny tah 1/505 2 7,00 1098 853 145708 28917 19,8%
111507  507.1 Gabdikovo, Hlavna ul., kriz. 11/506 x 11/507 Sered, D. Stdra, kriz. 1/62 x 11/507 8 40,50 10 546 041 1398 405 207 292 14,8% Ano
111507  507.2 Sered, Nitrianska, kriz. 1/62 x 11/507 Hlohovec, Nitrianska, kriz. 11/507 x [1/513 3 18,80 1541567 204 412 64 204 31,4%
/507 5074 Hlohovec, Dukelska, kriz. 11507 x 11/514 Trencianska Turna, Beckovska, kriz. 1/9 x 11/507 7 53,70 3449 342 457 383 174 285 38,1%
/507  507.5 Trendianska Turna, obchvat, kriz. 1/9 x 11/507 Trencin, Zamarovska ul., hr. obce 1 1,50 839219 111 280 11961 10,7% Ano
111507  507.6 Trenéin, Zamarovska ul., hr. obce Plchov, Plchovska cesta, kriz. /49 x 11/507 8 30,74 3497 542 463774 114 300 24,6%
111507  507.7 Puchov, Nimnicka ul., kriz. 1/49 x 11/507 Bytca, kriz. Malobytéianska ul. 11/507 x ul. 1. maja 4 28,20 4499 275 596 604 117 186 19,6%
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Pocet Dizka Dopravné Potencialny  Predpokladané Splﬁ g
Cesta  Segment Trasaod Trasa do mytnych mytnych  vykonyzarok  vybermyta  rocné naklady  Nakladovost p;dergzneliu
Usekov  Usekov [km] [voz.km] za rok [Eur] [Eur] nakladovosti
111507  507.8 Bytca, kriz. Malobytcianska ul. 11/507 x ul. 1. maja Zilina-Budatin, ul. Byt¢ianska, kriz. I1/507 x 1/11 4 12,32 1863 546 247106 50 208 20,3%
111509  509.0 Cely cestny tah 11/509 7 38,10 5448834 722 515 152 311 211%
1115610 510.0 Cely cestny tah 11/510 7 30,80 3618090 479759 115617 241%
511 511.1 Velké Uherce, vyUs. II/511 z 1/64 Zlaté Moravce-Chyzerovce, zaus. 11/511 do 1/65 3 29,50 3462972 459 190 110714 24,1%
1511 511.2 Tesarske Mlynany, Hlavna ul., vyus. 11/511 z 1/65 Vréble, Staniéna ul., zaus. 11511 do 1/51 2 12,70 1772035 234972 50 348 21,4%
5511 511.3 Vrable, Hlavna ul., vyus. II/511 z I/51 Hul, kriz. 11/584 x 11/511 2 16,70 1555874 206 309 58 813 28,5%
1511 5114 Hul, kriz. 11/584 x 11/511 Dvory nad Zitavou, Hl.nam., kriz. /511 x 1/75 1 11,10 1409 767 186 935 42678 22,8%
511 511.5 Dvory nad Zitavou, Hl.nam., kriz. 11511 x 1/75 Bajc, zaus. 11/511 do 1/64 2 8,70 847 903 112432 30996 27,6%
111513 513.0 Cely cestny tah 1I/513 6 28,10 8729328 1157 509 157 308 13,6% Ano
11515  515.0 Cely cestny tah 11/515 1 3,20 1036 931 137 497 18323 13,3% Ano
1517 517.0 Cely cestny tah II/517 4 19,50 2137 566 283 441 71737 25,3%
1115619 519.0 Cely cestny tah I1/519 7 30,00 5330788 706 863 129 862 18,4%
111520  520.1 Krasno n. Kysucou, Kalinovska ul., vyus. 11/520 x I/11 Lokca, zaus. 11/520 do 1/78 7 49,50 5776138 765916 185 444 24,2%
111520  520.2 Namestovo, Tapesovo, vyus. I1/564 z 1/76 Tvrdosin, Trojiéné nam., zaus. 11/520 do 1/59 4 20,00 4538783 601843 95978 15,9%
111520  520.3 Trstend, tr. SNP, vyUs. 11/520 z 1/59 Sucha Hora, §t. hranica PL 3 14,50 1754189 232 605 54 916 23,6%
1526  526.1 Devicie, vyus. 11/526 z 1166 Senohrad, kriz. 11/526 x 11/527 3 14,10 477 302 63 290 41672 65,8%
111526  526.2 hr. voj. obvod Lest Podkrivan, kriz. /16 x 11/526 2 17,90 1338683 177 509 59898 33,7%
1526  526.4 Hriflova, hr. obce na ceste 11/526 smer Detvianska Huta Stitnik, Teplicka ul., kriz. /526 x 11/587 12 93,85 4020 050 533 059 285 417 53,5%
111526  526.5 Stitnik, Teplicka ul., kriz. 11/526 x 11/587 Roznava, zaus. 11/526 do 1/16 3 12,70 912 887 121049 42145 34,8%
111529  529.0 Cely cestny tah 11/529 3 31,30 1857 601 246 318 100 125 40,6%
111531 531.0 Cely cestny tah 11/531 5 32,50 2703 044 358 424 111 355 31,1%
111532 532.0 Cely cestny tah 11/532 8 42,70 2843253 377015 139 543 37,0%
11533  533.1 Gemerska Poloma, Slanska c., vyUs. 11/533 z I/67 Spisska n. Ves (sever), vyUs. 11/536 z 11/533 5 45,10 1837671 243 675 136 260 55,9%
111533  533.2 Spisska n. Ves (sever), vyus. 11/536 z 11/533 Levoca, Novoveska c., zaus. 11/533 do 1/18 3 8,62 1769121 234 585 39 588 16,9%
11534  534.0 Cely cestny tah 11/534 2 9,10 754 029 99 984 31153 31,2%
111536  536.1 Spisské Vlachy, Hviezdoslavova ul., vyUs. 11/536 z 11/547 SpiSska n. Ves (vychod), zaus. 11/536 do 11/533 5 18,90 3474995 460 784 82 926 18,0%
111536  536.2 SpiSska n. Ves (sever), vyus. 11/536 z 11/533 Kezmarok, J.Kraya, zaus. 11/536 do 1/66 5 20,90 5067 590 671962 103 396 15,4%
11537 537.0 Cely cestny tah 11/537 9 56,50 3226 153 427788 179 524 42,0%
111545  545.1 Kapusany, Hlavna ul., vyus. 11/545 z 1/18 Bardejov, kpt. Nalepku, zaus. 11/545 do I/77 7 29,10 8319 847 1103 212 156 030 14,1% Ano
I/545 5452 Zborov, vyus. 111545 z 1177 Becherov, t. hranica (PL) 2 10,20 645 246 85 560 33010 38,6%
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Pocet Dizka Dopravné Potencialny  Predpokladané Splﬁ g
Cesta  Segment Trasaod Trasa do mytnych mytnych  vykonyzarok  vybermyta  rocné naklady  Nakladovost p;dergzneliu
Usekov  Usekov [km] [voz.km] za rok [Eur] [Eur] nakladovosti

11547  547.0 Cely cestny tah I1/547 8 41,40 4772163 632789 154 537 24.4%

11550  550.0 Cely cestny tah 11/550 3 10,23 966 105 128 106 36 139 28,2%

111552 552.1 Kosice, Slanecka ul., kriz. 1/16 x 11/552 Zemplinsky Branc, kriz. /79 x 11/552 8 37,60 5726138 759 286 153 642 20,2%

1115652  552.2 Zemplinsky Brang, kriz. 1/79 x 11/552 V.Kapusany, Ruska, st. hranica UA 8 36,77 2831219 375420 123 816 33,0%

11558  558.0 Cely cestny tah 11/558 7 38,69 2551927 338 386 126 193 37,3%

11559  559.0 Cely cestny tah 11/559 9 48,23 2987 209 396 104 155 477 39,3%

111560  560.0 Cely cestny tah 11/560 2 17,80 2578147 341 862 71469 20,9%

111561  561.1 Galanta, vyus. I1/561 z 11/507 Horné Saliby, kriz. 11/561 x 111/1340, 11/1350 1 4,10 1008 518 133729 20421 15,3%

111561  561.2 Horné Saliby, kriz. 11/561 x 111/1340, 11l/1350 Trstice, hr. okresu Galanta - Dunajska Streda 3 16,80 3360514 445 604 76 306 171%

11561  561.3 Trstice, hr. okresu Galanta - Dunajska Streda Velky Meder, Zelezniéna ul., zats. 11/561 do 1/63 4 18,20 5160 033 684 220 97171 14,2% Ano
11562  562.0 Cely cestny tah 11/562 4 18,10 3690 202 489 321 82875 16,9%

11563  563.0 Cely cestny tah 11/563 2 15,80 2055489 272 558 61214 22,5%

111564  564.1 Timace, Tovarenska cesta, vyus. II/564 z 1/76 Levice, Koharyho, zaus. I1/564 do 1/51 2 7,26 1537 147 203 826 3379% 16,6%

111564  564.2 Levice, Druzstevnicka, vyus. 11564 z 1/51 Stirovo, zaus. 11/564 do 1/76 8 57,50 3248693 430 777 182 372 42,3%

/572 572.1 Bratislava, Brnianska ul., kriz. 112 x 11/572 Hubice, kriz. 11/503 x 1/572 5 16,40 3594973 476 693 77491 16,3%

/572 572.2 Hubice, kriz. 11/503 x 11/572 Dunajska Streda, Kutniky, kriz. 1/63 x 11/572 5 20,10 3577478 474 374 87 064 18,4%

111573 573.1 Soporiia, R1 exit 21, vyds. I1/573 Sala-Vega, Dihoveska ul., zats. 11/573 do 1/75 1 13,90 2867876 380 280 63969 16,8%

111573  573.2 Sala, P. Pazmatia, vyUs. 11/573  1/75 Kolarovo, Komarianska ul., kriz. 11/573 x 11/563 4 28,90 3889622 515764 113208 21,9%

111573 573.3 Kolarovo, Komarfianska ul., kriz. 11/573 x 11/563 Komarno, Rolnickej Skoly, zaus. 11/573 do 1/63 2 15,60 2087918 276 858 60997 22,0%

1574 5741 Pruské, vyUs. 11/574 z 11/507 llava, zaus. 11/574 do 1/61 2 4,20 814 897 108 055 18 836 17,4%

/574  574.2 llava, zaus. II/574 do 1/61 Nitrianske Sucany, zaus. 11/574 do 1/9 6 45,60 4277 868 567 245 160 873 28,4%

/579  579.0 Cely cestny tah 11/579 1 5,90 1 359 466 180 265 28510 15,8%

111580  580.1 Palarikovo, Ciky, vyus. 11/580 z 1/75 Surany, kriz. 11/584 x 1/64 1 4,80 368 669 48 885 16 155 33,0%

I1/580  580.2 Surany, kriz. 11/584 x |/64 Hul, kriz. 11/584 x 11/511 3 5,54 1054 285 139798 24648 17,6%

I1/580  580.3 Hul, kriz. 11/584 x 11/511 Kalna n. Hronom, zaus. 11/580 do 1/76 5 25,00 2137190 283 391 86 211 30,4%

/581  581.1 Rohov, vyus. 11/581 z 1/51 Sobotiste, zaus. 11/581 do 11/500 1 4,10 317 992 42166 13828 32,8%

/581  581.2 Sobotiste, zaus. 11/581 do 1/500 Nové mésto n. Vahom, zaus. 11/581 do 1/54 5 32,10 7927 986 1051251 160 186 15,2%

111582 582.0 Cely cestny tah 11/582 4 28,60 2160859 286 530 95913 33,5%

11583  583.1 Zilina-Budatin, Dolna ul., vyds. 11/583 z 1/11 Teplicka n. Vahom, Fatranska ul., kriz. [1/583 x 11/583B 1 1,70 38403 5092 4842 95,1%

/583  583.2 Teplicka n. Vahom, Fatranska ul., kriz. 11/583 x 11/583B Varin, kriz. 11/583 x 11/583A 2 6,30 795 620 105 499 24179 22,9%
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Pocet Dizka Dopravné Potencialny  Predpokladané o?rﬂir?a?\ku
Cesta  Segment Trasaod Trasa do mytnych mytnych  vykonyzarok  vybermyta  rocné naklady  Nakladovost pme dznej
Usekov  Usekov [km] [voz.km] za rok [Eur] [Eur] nakladovosti
111583  583.3 Varin, kriz. 11/583 x 1I/583A Terchova, kriz. [1/583 x 111/2076 3 15,30 3297 487 437 247 71756 16,4%
111583  583.4 Terchova, kriz. [1/583 x 111/2076 Pamica, zaus. I1/583 do 1/70 3 19,20 1843294 244 421 68 138 27,9%
111583  583A.0  Cely cestny tah I1/583 2 7,50 3697 230 490 253 55 040 11,2% Ano
111584  584.1 Podbiel, vyus. 11/584 z 1/59 L.Mikula$-Ondra$ova, Raztocka ul., za¢. obce 7 43,50 3082406 408 727 143 932 35,2%
111584  584.3 L.Mikula$, D1 exit 272 x 11/584 Denanovska Dolina, Jasna, aut.stan. 2 13,80 951 867 126 218 45413 36,0%
111584  584.4 Homa Lehota, Srdiecko, aut.stan. Bystra, zaus. 11/584 do 1/72 1 10,90 506 142 67 114 33524 50,0%
111585  585.2 Lucenec, Vajanského, hr. obce Pétor, zaus. 11/585 do 175 5 28,20 1483611 196 727 88395 44,9%
111592 592.0 Cely cestny tah 11/592 2 12,20 3506 596 464 975 65592 14,1% Ano
Zdroj: analyza vysledkov celostatneho scitania dopravy, Priloha Analyza potencialu ciest Il. a lll. triedy pre vyber myta
Tab. 44 - Prognézované dopravné vykony a predpokladany vyber myta na cestach Il. triedy okrem tsekov nachadzajucich sa v intravilanoch obci, Standardny rezim spoplatnenia
Ostatné cesty I. triedy 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
v intravilanoch obci
Dopravné vykony [tis. voz.km] 63803 59018 59 254 63 803 63 995 64 154 64 283 64 379 64 444 64 476 64 476 64 444 64 379 64 283
Vynosy z vyberu myta [tis. Eur] 0 0 0 0 8483 8504 8521 8534 8542 8546 8546 8542 8534 8 521

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v Tab. 23 a vysledkov analyzy celostatneho scitania dopravy, Priloha Analyza potencialu ciest Il. a lll. triedy pre vyber myta
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5.3.4.4 Vyhodnotenie potencialu pre spoplatnenie ciest Il. triedy, vratane Gsekov v intravilanoch obci

Tab. 45 — Segmenty ciest |l. triedy, vratane tGsekov v intravildanoch obci, potencialne prijmy z vyberu myta a vyhodnotenie podmienky medznej nakladovosti max. 15 %

Strana 92 z 231

Pocet Dizka Dopravné Potencialny  Predpokladané Splﬁ g
Cesta  Segment Trasaod Trasa do mytnych mytnych  vykonyzarok  vybermyta  rocné naklady = Nakladovost p;derglzenneliu

Usekov  Usekov [km] [voz.km] za rok [Eur] [Eur] nakladovosti
11426  426.0 Cely cestny tah 11/426 3 9,00 2433997 322748 46 928 14,5% Ano
11428  428.0 Cely cestny tah 11/428 2 3,50 787 487 104 421 16731 16,0%
111487 4871 Makov, hr. priechod Velké Karlovice (CZ) Makov, hr. priechod Velké Karlovice (CZ), zaus. 11/487 do 1/10 1 0,11 3693 490 322 65,8%
111487  487.2 Makov, vyus. 11/487 z 1/10 Turzovka, Kysucka c., zaus. 11/484 do 11/487 4 12,21 1225136 162 453 43 847 27,0%
11/487  487.3 Turzovka, Kysucka c., zaUs. 11/484 do 11/487 Cadca, Majova ul., zaus. 11/487 do 1/11 6 14,46 3319183 440124 69 757 15,8%
111499  499.1 Sance, kriz. 11/499 x 11/500 Vrbové, nam. Slobody, kriz. 11/502 x 11/499 7 37,16 2641280 350 234 123019 35,1%
11499  499.2 Vrbové, nam. Slobody, kriz. 11/502 x 11/499 Piestany, kriz. TopolCianska ul. 11/499 x Bananska ul. I/507 8 17,31 5972593 791 966 102 576 13,0% Ano
11499 499.3 Piestany, kriz. TopolCianska ul. 11/499 x Bananska ul. II/507  Nemcice, PieStanska ul., kriz. 11/499 x 1l/514 4 21,80 3155923 418 475 87514 20,9%
11499  499.4 Nemcice, PieStanska ul., kriz. 11/499 x 11/514 Topolgany, ul. CSA, zads. 11/499 do I/64 3 5,80 1983 452 263 006 34 204 13,0% Ano
[1/500  500.1 Kuty, Stefanikova ul., vyGs. 11/500 z 1/2 Senica, Hviezdoslavova ul., zaus. 11500 do 1/51 5 28,20 7569 005 1003 650 146 493 14,6% Ano
111500  500.2 Senica, Sotinska ul., vyus. 11/500 z 1/51 Sance, kriz. 11/500  11/499, &. hr. CZ 4 21,26 1427 567 189 295 69 589 36,8%
111501  501.0 Cely cestny tah 11/501 10 63,20 7930973 1051647 242078 23,0%
111502 502.1 Bratislava, Racianske myto, kriz. 11/572 x 11/502 Modra, Partizanska ul. kriz. 11/502 x 11/504 14 27,60 12798 042 1697 020 194 826 11,5% Ano
111502 502.2 Modra, Partizanska ul. kriz. 11/502 x 11/504 Vrbové, nam. Slobody, zaus. 11/502 do 11/499 1 51,15 6 134 968 813 497 193 202 23,7%
111503  503.1 Samorin, Bratislavska cesta, vyUs. 11/503 z 1/63 Senec, Samorinska ul., zads. I1/503 do 1/62 6 23,60 5504 656 729 917 114 676 15,7%
111503  503.2 Senec, Bratislavska ul., kriz. 1/62 x 11/503 Pezinok, Senecka ul., zaus. 11/503 do 11/502 3 11,90 5919208 784 887 87 836 11,2% Ano
111503  503.3 Pezinok, vyus. 11/503 z 11/502 Pemek, kriz. 11/502 x 11/501 3 19,00 2732788 362 368 76 104 21,0%
111503  503.4 Pemek, kriz. 11/502 x 11/501 Malacky, Na Brehu, zas. 11/503 do 1/502 3 12,33 3358529 445 341 64 528 14,5% Ano
111503  503.5 Malacky, Zahoracka ul., vyus. 11/503 z 1/2 Zahorska Ves, Hlavna ul., kriz. 11/503 x 111/1106 4 15,81 1241064 164 565 53 460 32,5%
11504  504.1 Modra-Kralova, vyus. 11/504 z 11/502 Trnava, Trstinska c., kriz. 11/504 x 1/51 6 22,60 4032943 534 768 97 993 18,3%
11504  504.2 Trnava, vyus. /504 z kriz. /51 x 11/560 Nové m. n. Vahom, Odborarska ul., zaus. 11/504 do 11/515 8 46,50 6198 721 821950 181 581 22,1%
11505  505.0 Cely cestny tah 11/505 3 8,30 1789 304 237 262 38931 16,4%
111507 507.1 Gabcikovo, Hlavna ul., kriz. 11/506 x 11/507 Sered, D. Stara, kriz. /62 x 11/507 12 49,84 12743 152 1689742 252 849 15,0% Ano
111507  507.2 Sered, Nitrianska, kriz. 1/62 x 11/507 Hlohovec, Nitrianska, kriz. 11507 x 11/513 3 18,80 1541567 204 412 64 204 31,4%
I1/507  507.3 Hlohovec, Nitrianska, kriz. 11/507 x 11/513 Hlohovec, Dukelska, kriz. 11/507 x 11/514 2 3,12 1221449 161 964 19 882 12,3% Ano
/507  507.4 Hlohovec, Dukelska, kriz. 11/507 x 11/514 Trencianska Tumna, Beckovska, kriz. /9 x 11507 8 55,10 3657371 484 967 179 956 37,1%
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Pocet Dizka Dopravné Potencialny  Predpokladané Splﬁ g
Cesta  Segment Trasaod Trasa do mytnych mytnych ~ vykonyzarok  vybermyta  rocné naklady  Nakladovost p;dergzneliu
Usekov  Usekov [km] [voz.km] za rok [Eur] [Eur] nakladovosti
111507 507.5 Trencianska Tuma, obchvat, kriz. /9 x 11/507 Trenéin, Zamarovska ul., hr. obce 4 8,70 2479328 328 759 46 571 14,2% Ano
111507 507.6 Trencin, Zamarovska ul., hr. obce Puchov, Puchovska cesta, kriz. /49 x 11/507 10 34,94 3967 866 526 139 129 846 24,7%
111507 507.7 Puchov, Nimnick ul., kriz. 1/49 x 11/507 Bytca, kriz. Malobytcianska ul. 11/507 x ul. 1. maja 5 29,40 4888125 648 165 124 057 19,1%
111507  507.8 Bytca, kriz. Malobytéianska ul. 11/507 x ul. 1. maja Zilina-Budatin, ul. Byt&ianska, kriz. 11/507 x 1/11 8 17,54 3354 823 444 850 78 199 17,6%
111509  509.0 Cely cestny tah 11/509 7 38,10 5448834 722 515 152 311 211%
11510 510.0 Cely cestny tah 1/510 7 30,80 3618 090 479759 115617 241%
511 5111 Velké Uherce, vyUs. 11/511 z I/64 Zlaté Moravce-Chyzerovce, zaus. 11/511 do 1/65 6 34,98 4279816 567 504 132937 23,4%
511 511.2 Tesarske Miyiiany, Hlavna ul., vyus. II/511 z 1/65 Vrable, Stani¢na ul., zaus. I1/511 do 1/51 2 12,70 1772035 234 972 50 348 21,4%
511 511.3 Vréble, Hlavna ul., vyus. 1511 z 1/51 Hul, kriz. 11/584 x 11/511 3 18,40 1778184 235787 65411 27,7%
1511 5114 Hul, kriz. 11/584 x 11/511 Dvory nad Zitavou, Hl.nam., kriz. /511 x 1/75 2 12,40 1553 991 206 059 47 476 23,0%
511 5115 Dvory nad Zitavou, Hl.nam., kriz. /511 x 1/75 Bajc, zaus. 11/511 do 1/64 3 10,40 1120 991 148 643 38078 25,6%
111513 513.0 Cely cestny tah 11/513 7 29,40 9209 642 1221199 165 315 13,5% Ano
111515 515.0 Cely cestny tah 11/515 1 3,20 1036 931 137 497 18323 13,3% Ano
11517 517.0 Cely cestny tah 11/517 7 24,64 3810105 505 220 101 235 20,0%
1115619 519.0 Cely cestny tah 1/519 7 30,00 5330788 706 863 129 862 18,4%
111520  520.1 Krasno n. Kysucou, Kalinovska ul., vyus. 11/520 x 1/11 Lokca, zaus. 11/520 do 1/78 7 49,50 5776138 765916 185 444 24.,2%
111520  520.2 Namestovo, Tapesovo, vyus. I1/564 z 1176 Tvrdosin, Trojiéné nam., zaus. 11/520 do 1/59 5 21,20 4814 080 638 347 101765 15,9%
111520  520.3 Trstend, tr. SNP, vyUs. 11/520 z 1/59 Sucha Hora, $t. hranica PL 3 14,50 1754189 232 605 54916 23,6%
111526  526.1 Devicie, vyUs. 11/526 z 1/66 Senohrad, kriz. 11/526 x 11/527 3 14,10 477 302 63290 41672 65,8%
/526  526.2 hr. voj. obvod Lest Podkrivan, kriz. /16 x 11/526 2 17,90 1338683 177 509 59 898 33,7%
111526  526.3 Krivan, vyus. 11/526 z 1/16 Hrifova, hr. obce na ceste 11/526 smer Detvianska Huta 2 2,50 379738 50353 10 206 20,3%
11526  526.4 Hriflova, hr. obce na ceste 11/526 smer Detvianska Huta Stitnik, Teplicka ul., kriz. /526 x 11/587 13 96,35 4170022 552 945 293429 53,1%
111526  526.5 Stitnik, Teplicka ul., kriz. 11/526 x 11/587 Roznava, zaus. 11/526 do 1/16 7 16,40 1444 226 191 504 56 952 29,7%
111529  529.0 Cely cestny tah 11/529 7 39,05 3739395 495 844 138 483 27,9%
111531 531.0 Cely cestny tah 11/531 8 36,19 3512496 465757 128 807 27,7%
111532 532.0 Cely cestny tah 11/532 10 4511 3226 930 427 891 149 547 34,9%
111533 533.1 Gemerska Poloma, Slanska c., vyus. 11/533 z I/67 Spisska n. Ves (sever), vyus. 11/536 z 11/533 6 46,70 2066 985 274 082 142 661 52,1%
111533 533.2 SpiSska n. Ves (sever), vyus. 11/536 z 11/533 Levoca, Novoveska c., zaus. 11/533 do 1/18 6 11,15 2412628 319914 52 392 16,4%
I1/534  534.0 Cely cestny tah 11/534 3 11,00 1100735 145 958 39 464 27,0%
111536  536.1 Spisské Vlachy, Hviezdoslavova ul., vyUs. 11536 z 11/547 Spidska n. Ves (vychod), zaus. 11/536 do 11/533 5 18,90 3474995 460 784 82926 18,0%
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Pocet Dizka Dopravné Potencialny  Predpokladané Splﬁ g
Cesta  Segment Trasaod Trasa do mytnych mytnych ~ vykonyzarok  vybermyta  rocné naklady  Nakladovost p;dergzneliu
Usekov  Usekov [km] [voz.km] za rok [Eur] [Eur] nakladovosti
111536  536.2 Spisska n. Ves (sever), vyus. 11/536 z 11/533 Kezmarok, J.Kraya, zaUs. 11/536 do 1/66 8 26,04 6133116 813 251 127 101 15,6%
I1/537  537.0 Cely cestny tah 11/537 13 61,97 3978273 527 519 201090 38,1%
11545  545.1 Kapusany, Hlavna ul., vyus. 111545z 1/18 Bardejov, kpt. Nalepku, zaus. 11/545 do I/77 9 31,62 9271026 1229338 171737 14,0% Ano
111545 5452 Zborov, vyus. 1545 z 177 Becherov, t. hranica (PL) 2 10,20 645 246 85560 33010 38,6%
11547  547.0 Cely cestny tah I1/547 16 61,41 8 056 346 1068 272 238 561 22,3%
11550  550.0 Cely cestny tah 11/550 3 10,23 966 105 128 106 36 139 28,2%
11552 552.1 Kosice, Slanecka ul., kriz. 1/16 x 11/552 Zemplinsky Branc, kriz. /79 x 11/552 1" 44,10 8754 805 1160 887 199 667 17,2%
111552 552.2 Zemplinsky Branc, kriz. /79 x 1/552 V. Kapusany, Ruska, §t. hranica UA 1 40,44 3274107 434 147 137713 31,7%
11558  558.0 Cely cestny tah 11/558 7 38,69 2551927 338 386 126 193 37,3%
111559  559.0 Cely cestny tah 11/559 13 54,24 3886 737 515 381 179 877 34,9%
111560  560.0 Cely cestny tah 11/560 2 17,80 2578147 341 862 71469 20,9%
111561  561.1 Galanta, vyus. I1/561 z 11/507 Horné Saliby, kriz. 11/561 x 111/1340, 11/1350 3 7,40 2057 849 272 871 39126 14,3% Ano
111561  561.2 Horné Saliby, kriz. 11/561 x 111/1340, 11l/1350 Trstice, hr. okresu Galanta - Dunajska Streda 3 16,80 3360514 445 604 76 306 171%
111561  561.3 Trstice, hr. okresu Galanta - Dunajské Streda Velky Meder, Zelezniéna ul., zaus. 11/561 do 1/63 5 19,40 5483 522 727115 103 418 14,2% Ano
11562  562.0 Cely cestny tah 11/562 5 19,80 4583712 607 800 95 881 15,8%
11563  563.0 Cely cestny tah 11/563 4 19,30 2708742 359179 76 664 21,3%
111564  564.1 Timace, Tovarenska cesta, vyus. /564 z 1/76 Levice, Koharyho, zaus. I1/564 do 1/51 5 9,48 2136699 283 326 45 351 16,0%
111564  564.2 Levice, Druzstevnicka, vyus. 11564 z 1/51 Stirovo, zaus. 11/564 do 1/76 10 60,30 3537343 469 052 192 498 41,0%
1572 572.1 Bratislava, Brnianska ul., kriz. 1/2 x 11/572 Hubice, kriz. 11/503 x 11/572 13 26,55 8433905 1118 336 150 394 134% Ano
/572 572.2 Hubice, kriz. 11/503 x 11/572 Dunajska Streda, Kutniky, kriz. 1/63 x 11/572 8 23,24 4290 659 568 941 102 130 18,0%
/573 573.1 Soporiia, R1 exit 21, vyus. I1/573 Sala-Veda, Dihoveska ul., zats. 11/573 do 1/75 1 13,90 2867876 380 280 63 969 16,8%
111573  573.2 Sala, P. Pazmatia, vyUs. 11/573 z /75 Kolarovo, Komarianska ul., kriz. 11/573 x 11/563 8 33,40 4877 529 646 760 134 479 20,8%
11573 573.3 Kolarovo, Komarfianska ul., kriz. 11/573 x 11/563 Komarno, Rolnickej Skoly, zaus. 11/573 do 1/63 4 19,86 2676 130 354 855 77816 21,9%
1574 5741 Pruské, vyUs. 11/574 z 11/507 llava, zaus. 11/574 do 1/61 2 4,20 814 897 108 055 18 836 17,4%
/574  574.2 llava, zaus. II/574 do 1/61 Nitrianske Sucany, zaus. 11/574 do 1/9 7 4740 4511449 598 218 167 842 28,1%
/579  579.0 Cely cestny tah 1I/579 2 7,10 1667 293 221083 34 607 15,7%
111580  580.1 Palarikovo, Ciky, vyus. 11/580 z 1/75 Surany, kriz. 11/584 x 1/64 1 4,80 368 669 48 885 16 155 33,0%
111580  580.2 Surany, kriz. 11/584 x |/64 Hul, kriz. 11/584 x 11/511 5 8,84 1766 799 234 278 40137 17,1%
11/580  580.3 Hul, kriz. 11/584 x 11/511 Kalna n. Hronom, zaus. 11/580 do 1/76 5 25,00 2137190 283 391 86 211 30,4%
/581  581.1 Rohov, vyus. 11/581 z 1/51 Sobotiste, zaus. 11/581 do 11/500 1 4,10 317 992 42 166 13828 32,8%
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Pocet Dizka Dopravné Potencialny  Predpokladané Splﬁ g
Cesta  Segment Trasaod Trasa do mytnych mytnych ~ vykonyzarok  vybermyta  rocné naklady  Nakladovost p;dergzneliu
Usekov  Usekov [km] [voz.km] za rok [Eur] [Eur] nakladovosti

111581  581.2 Sobotiste, zaus. 11/581 do 11/500 Nové mésto n. Vahom, zaus. 11581 do 1/54 9 37,53 9355672 1240 562 188 118 15,2%
111582  582.0 Cely cestny tah 11/582 8 32,50 2908 466 385 663 113327 29,4%
111583  583.1 Zilina-Budatin, Dolna ul., vys. 11/583 z I/11 Teplicka n. Vahom, Fatranska ul., kriz. 11/583 x /5838 2 3,00 67770 8986 8544 95,1%
111583  583.2 Teplicka n. Vahom, Fatranska ul., kriz. 1/583 x 11/583B Varin, kriz. 11/583 x 11/583A 2 6,30 795 620 105 499 24179 22,9%
111583  583.3 Varin, kriz. 11/583 x 11/583A Terchova, kriz. 11/583 x 11/2076 3 15,30 3297 487 437 247 71756 16,4%
111583  583.4 Terchova, kriz. 11/583 x 111/2076 Pamica, zaus. 11/583 do 1/70 3 19,20 1843294 244 421 68138 27,9%
[I/583A 583A.0  Cely cestny tah II/583A 2 7,50 3697 230 490 253 55 040 11,2% Ano
111584  584.1 Podbiel, vyus. 11584 z 1/59 L.Mikula$-Ondra$ova, Raztocka ul., za¢. obce 7 43,50 3082406 408 727 143 932 35,2%
111584  584.2 L.Mikula$-Ondra$ova, Raztocka ul., za¢. obce L.Mikulas, D1 exit 272 x 11/584 2 3,20 914 644 121282 17 156 14,1% Ano
111584  584.3 L.Mikula$, D1 exit 272 x 11/584 Denanovska Dolina, Jasna, aut.stan. 2 13,80 951 867 126 218 45413 36,0%
111584  584.4 Hora Lehota, Srdiecko, aut.stan. Bystra, zaus. 11/584 do 1/72 1 10,90 506 142 67 114 33524 50,0%
111585  585.1 Lucenec, n. Kubinyiho, vyus. I1/585 z 1/75 Lucenec, Vajanského, hr. obce 2 1,49 495 682 65727 8665 13,2% Ano
111585  585.2 Lucenec, Vajanského, hr. obce Pator, zaus. 11/585 do 175 5 28,20 1483611 196 727 88395 44,9%
111592 592.0 Cely cestny tah 11/592 2 12,20 3506 596 464 975 65592 14,1% Ano

Zdroj: analyza vysledkov celoStatneho scitania dopravy, Priloha Analyza potencialu ciest Il. a lll. triedy pre vyber myta

Tab. 46 - Prognézované dopravné vykony a predpokladany vyber myta na cestach Il. triedy vratane Gsekov nachadzajicich sa v intravilanoch obci, Standardny rezim spoplatnenia
Sf.f?f:f..iiitlﬁcfﬂff"’ 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Dopravné vykony [tis. voz.km] 100 586 93042 93414 100 586 100 888 101 140 101 342 101 494 101 596 101 646 101 646 101 596 101 494 101 342
Vynosy z vyberu myta [tis. Eur] 0 0 0 0 13373 13 406 13433 13 453 13 467 13473 13473 13 467 13 453 13433

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v Tab. 23 a vysledkov analyzy celo$tatneho scitania dopravy, Priloha Analyza potencialu ciest Il. a lll. triedy pre vyber myta
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5.3.4.5 Analyza a vyhodnotenie potencialu pre spoplatnenie ciest lll. triedy

Analyza potencialu pre spoplatnenie ciest lll. triedy bola vykonana analogickym postupom, ako bol
uplatneny pre cesty Il. triedy podla ods. 5.3.4.1 vy3Sie. S ohladom na nizky pocet sCitacich usekov
tvoriacich cestny tah a ich celkovu dizku nie je potrebné cesty lll. triedy delit na iastkové segmenty.

Potencialne prijmy z vyberu myta boli stanovené s pouzitim vazenej priemernej sadzby myta pre
nesubezné cesty I. triedy m = 0,1326 Eur/km rovnako, ako v pripade ciest Il. triedy.

Zhrnutie vysledkov hodnotenia a detailné udaje su uvedené v nasledujucich tabulkach.

Tab. 47 — Zhrnutie vysledkov hodnotenia, mytne useky na cestach lll. triedy

. Celkom Spifajt .
Cesty llI. triedy hodnotené  podmienku Podmienka
Krok 1. Kvalifikacia cestnjch o et cxitacich asekov 884 81 RPDI (T) > 700 voz./24 hod.
tahov k analyze
Pocet mytnych Gsekov 51 14 Pre segment plati, ze C/B <= 15 %
Dizka mytnych Usekov v km 102,14 12,11 Pre segment plati, ze C/B<=15%

T e Roéné dopravné vykony (2019)

ciest II'. triedy potenmalng [voz.kmirok] 4 328 458
vhodnych pre spoplatnenie
Potencialny roény vyber myta 573 954
Celkova odhadovana nakladovost 12,75%

Zdroj: analyza vysledkov celo$tatneho scitania dopravy, Priloha Analyza potencialu ciest Il. a lll. triedy pre vyber myta

Tab. 48 - Useky ciest |Il. triedy, vratane Usekov v intravildnoch obci, potenciélne prijmy z vyberu myta a vyhodnotenie
podmienky medznej nakladovosti max. 15 %

g AN Dflaminn Cmesy  PnY vk eon Sl
11/1043 1 0,57 220 276 29209 3598 12,3% Ano
11/1046 1 1,20 255 561 33887 5599 16,5%

11/1048 1 1,90 194 330 25768 6 857 26,6%

111/1049 1 2,30 210 157 27 867 8061 28,9%

111/1062 1 0,72 249 853 33131 4275 12,9% Ano
111/1082 1 2,80 183 433 24 323 9122 37,5%

11/1083 3 6,40 628 915 83 3% 22 851 27,4%

/1187 1 0,57 201 595 26732 3412 12,8% Ano
/1279 1 2,00 186 287 24702 7043 28,5%

111/1287 1 1,00 254 783 33784 5065 15,0% Ano
111/1320 1 3,30 213 530 28314 10725 37,9%

111/1331 1 1,60 327 430 43417 7338 16,9%

111/1366 2 3,50 530 322 70321 14 276 20,3%

111/1406 1 3,90 229616 30 447 12458 40,9%

111/1418 2 6,50 490 367 65023 21791 33,5%

111/1455 1 1,50 206 784 27420 5923 21,6%

111/1503 1 2,40 293 442 38910 9119 23,4%

11/1626 1 1,00 317 311 42075 5662 13,5% Ano
[1/1661 1 1,00 211195 28 004 4649 16,6%

/1677 1 5,20 209 898 27 832 15692 56,4%
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coa P DS Doy Tomne ey s SR
11/1700 1 2,60 225984 29 965 9001 30,0%

/1776 1 1,40 182915 24 254 5432 22,4%

111/1983 2 3,19 669 389 88 761 14793 16,7%

11/2084 2 7,05 453 005 60 069 22872 38,1%

1112099 1 1,70 229 097 30378 6 662 21,9%

11/2246 1 2,30 218 200 28933 8137 28,1%

111/2415 2 4,30 571316 75756 16773 22,1%

11112452 3 6,90 1086 850 144116 28539 19,8%

111/2453 1 0,65 517 609 68 635 6 640 9,7% Ano
11/2655 1 2,20 200038 26 525 7701 29,0%

11/2666 1 0,65 214 827 28 486 3754 13,2% Ano
11/3080 2 1,58 595 964 79025 9 846 12,5% Ano
111/3096 1 0,91 257 896 34197 4847 14,2% Ano
111/3244 3 2,88 1073 358 142 327 17 821 12,5% Ano
111/3248 1 1,60 424 984 56 353 8269 14,7% Ano
11/3400 1 3,20 185769 24 633 10197 41.4%

111/3401 2 5,90 484 399 64 231 20 155 31,4%

111/3416 1 3,80 307 712 40803 12 940 31,7%

Zdroj: analyza vysledkov celo$tatneho scitania dopravy, Priloha Analyza potencialu ciest Il. a lll. triedy pre vyber myta

Prehlfadova mapka s vyzna€enim posudzovanych usekov ciest lll. triedy je nasledujucom obrazku.
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Zdroj: analyza vysledkov celostatneho scitania dopravy, Priloha Analyza potencialu ciest Il. a lll. triedy pre vyber myta,
mapovy podklad: © Seznam.cz,a.s. ©prispievatelia OpenStreetMap, © Narodné lesnicke centrum SR, © Slovenska agentura Ziv.
prostredia, licencia Creative Commons 4.0 (CC-BY-SA 4.0)

Obr. 29 - Prehladova mapka posudzovanych ciest Ill. triedy
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Tab. 49 - Prognézované dopravné vykony a predpokladany vyber myta na cestach lll. triedy vratane usekov
nachadzajucich sa v intravilanoch obci, Standardny rezim spoplatnenia

Cesty IIl. triedy 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Dopravné vykony [tis. voz.km] 4328 4004 4035 4328 4 354 4374 4391
Viynosy z vyberu myta [tis. Eur] 0 0 0 0 577 580 582
Cesty IIl. triedy 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Dopravné vykony [tis. voz.km] 4403 4411 4415 4414 4409 4399 4385
Viynosy z vyberu myta [tis. Eur] 584 585 585 585 584 583 581

Zdroj: vypocet na zaklade parametrov v Tab. 23 a vysledkov analyzy celo$tatneho séitania dopravy, Priloha Analyza potencialu
ciest Il. a lll. triedy pre vyber myta

5.3.5 ZLAVY Z MYTA

Prevadzkovatelovi vozidla sa poskytuje percentualna zfava zo sadzby myta na vozidlo s najvacSou
pripustnou celkovou hmotnostou nad 3 500 kg, ktoré nie je ur€ené na prepravu viac ako deviatich os6b
vratane vodi¢a za kilometre najazdené po vymedzenych Usekoch pozemnych komunikacii nad limity
ustanovené v prilohe €. 6 poCas kalendarneho roka, pricom percentualna zlfava sa poskytuje na celé
mnozstvo najazdenych kilometrov od prvého najazdeného kilometra v kalendarnom roku. Do poctu
najazdenych kilometrov sa nezapocitaju kilometre najazdené po vymedzenych usekoch pozemnych
komunikacii spoplatnenych nulovou sadzbou myta.

Poskytnuta zfava znamena znizenie vynosov z vyberu myta pre Narodnu diafniénu spoloénost, a. s.,
poskytovanie zliav z vyberu myta je v rozpore so zasadou proporcionality vykonového spoplatnenia — kto
viac jazdi, viacej opotrebovava cestnu infrastrukturu a zaplati viac.

ZruSenie, alebo zniZenie podielu zliav na vybere myta poskytuje potencial pre nezanedbatelné zvySenie
vynosov z vyberu myta. Na zaklade rozboru historickych dat z mytneho systému je mozné pomerne
presne stanovit zakladnu prognézu sumy zliav, ktora je korigovana o skokové zvySenie sumy zliav
v dosledku nadobudnutia G€innosti novelizovanej Vyhlasky od 1.7.2020.

Tab. 50 - Predpokladany vyber myta a odhadované zlavy zo sadzby myta, zékladny rozsah VUC s roz$irenim na
dialni¢ny prietah Bratislava, s premietnutim dopadov krizy v r. 2020

Vyber myta a zfavy

v tis. Eur bez DPH 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Vyber myta (netto) 221006 204 430 208 882 229 394 234709 238 953 243 364
Poskytnuté zlavy 3857 7124 8377 8738 8832 8907 8984

Spolu teoreticky mozny prijem z

vyberu myta 224 862 211554 217 260 238132 243 541 247 859 252 348

Vyber myta a zfavy

v tis. Eur bez DPH 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Viyber myta (netto) 248 845 252 768 256 861 262 153 265 558 268 741 270 551
Poskytnuté zlavy 9081 9150 9222 9315 9375 9431 9463

Spolu teoreticky mozny prijem z

; - 257 926 261918 266 083 271 468 274933 278172 280014
vyberu myta

Zdroj: odhad na zaklade tdajov operativnej evidencie NDS, a tGdaje z Tab. 33

ZruSenie zliav zo sadzby myta vramci realizovania projektu predstavuje predpokladané
navysSenie vynosov 0 sumu 91 767 tis. Eur za roky 2023 — 2032.



Studia uskutodnitelnosti Strana 99 z 231
Komplexna sluzba spoplatnenia cestnej infrastruktiry

5.3.6 ZAVEDENIE VIACZLOZKOVYCH SADZIEB MYTA

V ¢lanku 3.1.5.3 vysSie je indikovany problém poklesu objemu vybraného myta v désledku zmeny podielu
vozidiel s najvy$Sou triedou EURO na skladbe dopravného pridu. Toto ma za nasledok negativne
medzironé zmeny ukazovatela vazenej priemernej sadzby myta, v désledku €oho sa realne vynosy
z vyberu myta trvale znizuju. Aj ked z celospoloenského pohladu tento trend prinasa zniZzovanie
negativnych vplyvov cestnej dopravy na zivotné prostredie a obyvatelstvo, nepomaha naplnit hlavné
strategické ciele projektu, totiz zabezpecit maximalne mozné vynosy z vyberu myta na financovanie
cestnej infrastruktary.

Zavedenim poplatku za infrastruktiru je mozné odstranit’ zavislost vynosov, uréenych na financovanie
cestnej infrastruktdry na environmentalnych charakteristikach vozidla. Sadzba poplatku za infratruktaru
sa nerozliSuje podla EURO triedy vozidla, je mozné ju rozlisit podla celkovej hmotnosti a po¢tu naprav
vozidla alebo jazdnej supravy podfa miery dopadov na opotrebenie a posSkodzovanie cestnej
infrastruktdry.

Sadzba poplatku za infradtruktiru sa stanovi s ohladom na predpokladané dopravné vykony
na spoplatnenej cestnej sieti na pokrytie uhrady nakladov vynalozenych na vystavbu, udrzbu, prevadzku
a rozvoj infrastruktiry v zmysle Smernice 1999/62/ES.

Motivaciu dopravcov pouzivat ekologicky priaznivejSie vozidla je mozné zabezpecit pomocou poplatkov
za externé naklady cestnej dopravy, ur€enych na ucely uhrady nakladov vynalozenych v suvislosti so
znecistenim ovzdusia spésobenym premavkou a/alebo hlukom spésobenym premavkou.

Stanovenie sadzieb poplatkov za infrastrukturu, poplatkov za externé naklady vynalozené v suvislosti
so znecistenim ovzduSia spdsobenym premavkou a poplatkov za externé naklady vynalozené hlukom
spbsobenym premavkou nie je predmetom tohto projektu.

5.3.7 ZRUSENIE VUC S NULOVOU SADZBOU MYTA

Spracovanie mytnych transakcii s nulovou sadzbou myta predstavuje pre NDS naklady, ktoré nie su
vyvazené adekvatnym prinosom. Vyberanie myta s nulovou sadzbou na malo zatazenych usekoch ciest
II. a lll. triedy, kde prejde iba niekolko vozidiel nad 3,5 t, je z ekonomického pohladu neunosné. Ziskané
data nemaju ani podstatny vyznam z hladiska monitorovania intenzity dopravy.

VynaloZené néklady na zabezpecenie spracovania mytnych transakcii s nulovou sadzbou myta je mozné
uSetrit' a uSetrené prostriedky pouZit' na vystavbu, udrZzbu, prevadzku a rozvoj cestnej infratruktury.

Tab. 51 - Odhadované naklady na spracovanie mytnych transakcii s nulovou sadzbou myta

Odhad nakladov na mytne

transakcie s nulovou sadzbou 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
myta

Cesta I. triedy - intravilan (ostatna) 3765 3780 3794 3809 3824 3839 3854
Cesta I. triedy - ostatna 1137 1143 1149 1155 1161 1167 1173
Cesta l. triedy 143 145 146 148 149 151 153
Cesta lll. triedy 675 675 675 676 676 676 677
Spolu tis. Eur bez DPH 5719 5742 5765 5787 5810 5833 5856

Odhad nakladov na mytne

transakcie s nulovou sadzbou 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
myta

Cesta . triedy - intravilan (ostatna) 3869 3884 3899 3914 3930 3945 3960
Cesta |. triedy - ostatna 1180 1186 1192 1198 1205 1211 1218
Cesta l. triedy 154 156 158 159 161 163 164
Cesta lll. triedy 677 677 678 678 678 678 679
Spolu tis. Eur bez DPH 5880 5903 5926 5950 5973 5997 6021

Zdroj: $tatistiky z datového skladu mytneho systému
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ZrusSenie spracovania mytnych transakcii s nulovou sadzbou myta v ramci realizovania projektu
predstavuje predpokladanu usporu nakladov v sume 59 150 tis. Eur za roky 2023 — 2032.
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6 CIELE PROJEKTU

6.1 STANOVENIE CIELOV PROJEKTU

6.1.1 HLAVNE CIELE PROJEKTU
Hlavnymi cielmi projektu su:
a) naplnit poziadavky ZVM a vSetkych relevantnych pravnych predpisov,

b) zabezpedit maximalne mozné vynosy z vyberu myta s vysokou efektivnostou s cieflom prispiet
k udrzatelnému financovaniu cestnej infradtruktury a pokrytiu externych nakladov dopravy,

c) v maximalnej moznej miere uplatnit regulacné funkcie vykonového spoplatnenia v cestnej
doprave s cielom (i) usmernit dopravné toky na vysokokapacitné dialnice a rychlostné cesty, a
to najma v tranzitnej doprave tovarov a (ii) motivovat uzivatelov pouzivat vozidla SetrnejSie
k zZivotnému prostrediu,

d) minimalizovat naklady® Spravcu vyberu myta na zabezpecenie vyberu myta,

e) poskytovat Uzemne a ¢asovo dostupné sluzby pouzivatelom spoplatnenej cestnej infrastruktary
v suvislosti s dhradou myta spdsobom minimalizujicim administrativnu zataz pouzivatelov
cestnej infrastruktury,

f) spracovavat data a poskytovat informacie a Statistiky o pouzivani cestnej infrastruktury najma
do NSDI a JISCD,

g) minimalizovat rizika Spravcu vyberu myta vyplyvajuce z dodavatelského modelu zabezpec€enia
Cinnosti pri vybere myta.

6.1.2 OSTATNE CIELE PROJEKTU

Medzi ostatné ciele projektu patri odstranenie problémov, identifikovanych pocas realizacie
predchadzajucich projektov spoplatnenia cestnej infrastruktary, ako boli identifikované v kap. 1.
Na zmiernenie dopadov identifikovanych problémov sa navrhuju opatrenia, ktoré by mali byt zohladnené
pri priprave a realizacii projektu.

Identifikovany problém Navrhované opatrenie

Identifikovany problém ¢. 1
Zakladna doba poskytovania komplexnej sluzby elektronického  Realizovat verejné obstaravanie na novy systém spoplatnenia tak, aby

vyberu myta podla Zmluvy ETC sa skonéi k 31.12.2022. vyber myta bol zabezpe€eny od 1. 1. 2023. Ak z objektivnych dévodov
Vyber myta od 1.1.2023 nie je zmluvne zabezpedeny, okrem (napr. omeskanie v dosledku reviznych postupov poas verejného
pripadu realizacie Opcie. obstaravania) nebude mozné termin spinit, aktivovat' na nevyhnutny ¢as

opciu predizeného poskytovania sluzieb podra Zmluvy ETC.
To predpoklada rokovanie s existujicim dodavatefom vo vztahu
k moznosti uplatnit Opciu na krat$ie ¢asové obdobie.

Riesenie problému v svojom komplexe je predmetom celého
Projektu, ako je vymedzeny v tejto Studii.
Identifikovany problém €. 2

Urgita skupina zmien Zmluvy ETC sa kazdoroCne opakuje, stala ~ Zahrnutie predvidatelnych zmien do Standardného predmetu plnenia
sa tak predvidatelnou a ako taka by mala byt zahrnuta do zmluvy umozni stanovit vopred cenu a podmienky uskutoCnenia
rozsahu sluzieb podfa Zmluvy ETC. predvidatelnych zmien.

Predmet zakazky bude zahfiat’ nizSie uvedené predvidané zmeny:
e  Zmeny rozsahu a/alebo atribltov vuc,

5 Naklady na vybudovanie, prevadzku, riadenie a vyber myta a vyber Uhrady elektronickej dialni¢nej znamky v zmysle
Smernice 1999/62/ES a Prilohy 4 Nariadenia vlady ¢&. 497/2013 Z. z.
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Identifikovany problém

Identifikovany problém €. 3

Regulaény mechanizmus ceny podla kvantitativneho rozsahu
plnenia Zmluvy ETC - kritérium mytnej transakcie — nebol
adaptovany na skokové navy3enie po¢tu vymedzenych Usekov
ciestk 1. 1.2014.

Identifikovany problém ¢. 4

Prudko vzrastajuci podiel vozidiel s najvy$Sou emisnou triedou
ked sa externé naklady cestnej dopravy znizuju, opotrebenie
cestnej infrastruktiry rastie a nie je vyvazené adekvatnym rastom
vynosov z vyberu myta.

Identifikovany problém €. 5

Systémové zmeny v nastaveni pravidiel a rozsahu vyberu myta
od r. 2014 zhorsili ekonomicku efektivitu systému na polovicu
oproti pévodnému planu z r. 2008.

Predmetné systémové zmeny vyberu myta zvySuju rozsah a tym i
cenu sluzieb podla Zmluvy ETC.

Predmetné systémové zmeny znizujl reaine vynosy z vyberu
myta.

Predmetné systémové zmeny su v rozpore so zakladnym ciefom
projektu zabezpecit maximalne mozné vynosy z elektronického
vyberu myta.

Identifikovany problém €. 6
Zakladna doba poskytovania systému platieb myta palivovymi
kartami podia Zmluvy PK sa skonéi k 31.12.2022.

Navrhované opatrenie

e Zmeny sadzieb a Struktury Sadzieb myta,

e  Zmeny sadzby DPH,

e  Zmeny parametrov Uctovania vr. prepojenia na pefazné Ucty
v bankach,

e  Overovanie vhodnosti a integracia komerénych Poskytovatelov
mytnych sluZieb,

e Zmeny reportingu a odberatelov dat,

e  Technicka pomoc a Skolenia na vyZiadanie,

e  Dodatotné prace a Upravy softvéru na vyziadanie ocenené
hodinovou sadzbou,

ktorych ramec a rozsah bude v technickych podmienkach

Standardizovany a v zmluve oceneny jednotkovymi cenami.

Nastavit odliSny mechanizmus tvorby ceny, nezavisly na pocte

spracovanych mytnych transakcii. Odmenu dodavatela (a komerénych

Poskytovatefov mytnych sluZieb) roz€lenit na viaceré zlozky podra

povahy plnenia, ktoré budu zavislé na meratefnom rozsahu pinenia,

napr.:

e  Odmena za Zakaznicke sluzby stanovena na zaklade objemu
vybraného myta, na zaklade rovnych podmienok pre dodavatela
a komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb,

e Odmena za Palubné jednotky podla ich skutoéného pocte v realnej
prevadzke,

e  Odmena za sluzby vykonu agendy Spravcu vyberu myta dana
pevnou mesacnou cenou, bez ohladu na pocet spracovanych
mytnych transakcii,

e Odmena za zmeny rozsahu siete VUC na zaklade pevnej
jednotkovej ceny, zahrnutej do rozsahu projektu ako volitelna
sucast plnenia.

RieSenie problému bude zabezpecené obchodnymi podmienkami

zmluvy a cennikom jednotkovych, Ciastkovych a mesacénych cien,

ktory bude rozhodujtcim kritériom hodnotenia vo verejnom
obstaravani na dodavatel'a Projektu. Tato Studia v Eastiach
venovanych vydavkom Projektu pocita s navrhovanou Strukturou cien
za Ciastkové plnenia dodavatela a Poskytovatelov mytnych sluzieb.

Ide o pozitivny celospoloCensky prinos spoplatnenia.

Negativny dopad na udrzatelnost financovania cestnej infrastruktury je
mozné rieSit zavedenim viaczloZkovej sadzby myta, kde poplatok

za infraStruktru zostava v kon$tantnej vySke bez vplyvu externalit, napr.
emisnej kategdrie vozidla.

V zaveroch $tudie sa odporuca zaviest' oddelené poplatky

za infrastruktiru a za externé naklady dopravy, ktoré fiskalny
dopad riesia.

Priprava navrhov k Uprave rozsahu a/alebo pravidiel vyberu myta musi
byt vzdy podlozena dopadovou $tidiou predtym, nez budu navrhy
predkladané do legislativneho procesu. Navrhy, ktoré budu zhorSovat
ekonomiku, destabilizovat funkciu projektu ¢i zhorSovat postavenie
Spravcu vyberu myta by nemali byt prijimané.

Opustit staticky cenovy model pevnej roénej ceny za sluzby suvisiace
so0 zabezpe€enim vyberu myta. Namiesto toho pouzit dynamicky model
odmenovania, zalozeny na skutoénom odmeranom rozsahu plnenia,
oceneny s pomocou jednotkovych a mesaénych cien.

Riesenie tohto problému bude zabezpecené v ramci rieSenia
problému €. 3 obchodnymi podmienkami zmluvy a cennikom
jednotkovych, ¢iastkovych a mesaénych cien.

ZacClenit problematiku platieb Palivovymi kartami do systému vyberu
myta. Realizovat verejné obstaravanie na novy systém vyberu myta tak,
aby vyber myta vratane podpory Uhrady myta palivovymi kartami bol
zabezpec€eny od 1.1.2022. Ak z objektivnych dévodov (napr. omeSkanie
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Identifikovany problém

Realizacia bezhotovostnych platobnych transakcii palivovymi
kartami od 1.1.2023 nie je zmluvne zabezpecena.

Identifikovany problém €. 7

Realizacia bezhotovostnych platobnych transakcii palivovymi
kartami na zaklade osobitnej Zmluvy PK, oddelenej od Zmluvy
ETC moze viest k navy$eniu nakladov na zabezpecenie
platobnych transakcii a nakladov na vybudovanie a prevadzku
rozhrania medzi platobnou infrastruktirou dodavatela Sluzby PK
a mytnym systémom ETC.

Na realizacii platobnej transakcie sa podielaju viaceri dodavatelia:
dodavatel Sluzby ETC, dodavatel Sluzby PK a vydavatelia
palivovych kariet. Integracia sluZieb platobnej infraStruktary

s hlavnym predmetom plnenia Zmluvy ETC méze znamenat
Usporu nakladov na kartové platobné transakcie.

Identifikovany problém ¢. 8

V/ priebehu implementacie projektu dojde k oakavanej zmene
legislativy, ktora mdZe mat dopad na funkcie, rozsah, alebo
spdsob poskytovania sluzieb, ktoré su predmetom projektu.

Identifikovany problém €. 9

Naklady na realizaciu projektu musia reflektovat naroky
poskytovatelov EETS na odmenu takym spdsobom, aby nedoSlo
k poruSeniu principov transparentnosti, rovnakého pristupu a
nediskriminécie.

Metodika stanovenia odmeny musi vychadzat z principu
proporcionality tak, aby bola zabezpegena rovnovéha medzi
sumou nékladov na sluzby hlavného poskytovatela mytnych
sluZieb a nakladov na sluzby poskytovatelov EETS na zaklade
skutoéne realizovaného rozsahu sluzieb.

Identifikovany problém ¢. 10

Néklady na realizaciu projektu musia reflektovat naroky
poskytovatelov EETS na odmenu takym spdsobom, aby nedoslo
k navy3eniu celkovych nakladov na projekt v suvislosti s vyplatou
odmeny poskytovatelom EETS.

6.2 MERATELNE UKAZOVATELE

6.2.1 HLAVNE CIELE PROJEKTU

Navrhované opatrenie

v dosledku reviznych postupov pocas verejného obstaravania) nebude
mozné termin splnit, zabezpedit predizené poskytovanie sluzieb
dodatkom Zmluvy PK na nevyhnutny &as.

Palivové karty s zahrnuté do navrhovaného predmetu pinenia
dodavatela a odmena za kartové platobné transakcie bude zahrnuta
do ceny zékaznickych sluzieb.

Realizovat projekt ako integrované rieSenie, ktorého organickou
sucastou bude platobna infrastruktira a realizacia platobnych transakcii
pre Uhrady palivovymi a platobnymi kartami.

Palivové karty st zahrnuté do navrhovaného predmetu pinenia
dodavatela a odmena za kartové platobné transakcie bude zahrnuta
do ceny zékaznickych sluzieb.

Sutazné podklady a predmet zakazky budu predvidat o¢akavani
transpoziciu Smernice EETS do narodne;j legislativy a budu tiez
predvidat zavedenie viaczlozkovej sadzby myta. Projekt musi byt
realizovany a vysku3any v plnom rozsahu potrebnych sluzieb, aj ked
niektoré z nich nemusia byt aktivované k zaciatku Etapy prevadzkovania
projektu, t. j. k 1.1.2023

RieSenie problému je sucast'ou technického rieSenia Projektu.

Cennik jednotkovych, Ciastkovych a mesacénych cien, ktory vznikne na
zaklade prijatého navrhu na pinenie kritérii vo verejnej sutazi sa stane
transparentnym zakladom pre odmeriovanie Poskytovatelov mytnych
sluzieb.

Ciastkové plnenia Zakaznickych sluZieb a sluZieb Palubnych jednotiek
budl ocenené prisluSnou jednotkovou cenou podfa cennika bez ohladu
na to, kto predmetné plnenie realizoval - & uz Hlavny poskytovatel
mytnych sluZieb alebo niektory zo zmluvnych Poskytovatelov mytnych
sluzieb / EETS.

Riesenie tohto problému bude zabezpeéené v ramci rieSenia
problému €. 3 obchodnymi podmienkami zmluvy a cennikom
jednotkovych, ¢iastkovych a mesaénych cien, a bude podporované
jednotnymi obchodnymi podmienkami pre zmluvy uzatvarané

s Poskytovatelmi mytnych sluzieb.

Navrhuje sa transparentny, nékladovo neutréalny pristup z pohladu
Objednavatela.

Ciastkové plnenia budui jednotne ocenené prislusnou jednotkovou cenou
podla cennika bez ohladu na to, kto predmetné pInenie realizoval — ¢i uz
Hlavny poskytovatel mytnych sluzieb alebo niektory zo zmluvnych
Poskytovatelov mytnych sluzieb / EETS.

Riesenie tohto problému bude zabezpecené v ramci rieSenia
problému €. 3 obchodnymi podmienkami zmluvy a cennikom
jednotkovych, ¢iastkovych a mesaénych cien, a bude podporované
jednotnymi obchodnymi podmienkami pre zmluvy uzatvarané

s Poskytovate'mi mytnych sluzieb.

Dosiahnutie a plnenie hlavnych cielov projektu bude priebezne a trvale monitorované prostrednictvom
presne meratelnych ukazovatelov, uvedenych v tabulke nizSie. Na tieto zakladné ukazovatele budu
zmluvne nadviazané detailné klfuCové indikatory vykonnosti projektu, stanovené metriky a parametre
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minimalnej urovne sluzieb. NedodrZzanie minimalnej urovne sluZieb bude postihované zfavou z ceny
plnenia Dodavatela, zmluvnou pokutou, nahradou Skody a hrubé & opakované porusenia budu
povazované za podstatné poruSenia zmluvy/zmliv s moznostou dotknutd zmluvu pred¢asne ukongit
napr. odstipenim od zmluvy.

Tab. 52 - Meratelné ukazovatele k hlavnym cielom projektu

©)

Ciel projektu

Naplnit poZiadavky ZVM a vSetkych
relevantnych pravnych predpisov

Zabezpetit maximélne mozné vynosy z
vyberu myta s vysokou efektivnostou

V maximélne moznej miere uplatnit
regulacné funkcie vykonového
spoplatnenia

Minimalizovat naklady Spravcu vyberu
myta na zabezpecenie vyberu myta

Poskytovat Uzemne a ¢asovo dostupné
sluzby pouZzivatelom spoplatnenej cestnej
infradtruktury v stvislosti s Ghradou myta
spdsobom minimalizujucim ich
administrativnu zataz

Spracovavat data a poskytovat informacie
a Statistiky o pouzivani cestnej
infradtruktary do NSDI a JISCD

Ukazovatel

Implementacia legislativnych
zmien do projektu

Spravnost vyrubenia myta

Index rastu dopravnych
vykonov

Nakladova efektivnost vyberu

myta

Casova dostupnost
jednotlivych kanélov
zakaznickych sluZieb

V/€asnost a spravnost

Minimalna

. " Definicia
Uroven

100%  VSetky zmeny legislativy musia byt
implementované ku driu ich G¢innosti, a to
takym spdsobom, aby bol trvale zabezpeceny
sulad projektu, prevadzkovych procesov

a sluZieb s aktualne platnymi pravnymi

predpismi

99,0 % pre
dialnice
arychlostné
cesty

Podiel poctu prejazdenych Vymedzenych
usekov ciest vozidlami vybavenymi riadne
funk&nou Palubnou jednotkou, za prejazdenie
ktorych bolo spravne vyrubené Myto ku
celkovému poctu skutoCne prejazdenych

98,0 % pre Vymedzenych Usekov ciest v urCitom ¢asovom

cesty |. triedy 0bdobi

95,0 % pre
ostatné cesty
| triedy
acesty Il.
a lll. triedy

lctte < Ior  Medzirotny narast dopravnych vykonov,
leuroo.v < 1 Vyjadreny relativnym indexom musi indikovat
a)  nizSiu hodnotu indexu lc17p,
vztiahnutého k dopravnym vykonom
realizovanym na cestach I. triedy, ktoré
su paralelné k diafniciam a rychlostnym
cestam v porovnani s indexom Ipr,
vyjadrujucim rast dopravnych vykonov
na dialniciach a rychlostnych cestach
v rovnakom obdobi,
b) index leuroo..v, vztiahnuty k dopravnym
vykonom realizovanym vozidlami
s vy8Sou environmentélnou zatazou
(EURO 0..IV) musi byt mensi ako 1, t. |.
podiel takychto vozidiel na skladbe
dopravného pridu musi klesat

max. 15 %% Pomer medzi administrativnymi nakladmi na

vyber myta a prijmami z vyberu myta

Neprekroeny Povoleny vypadok sluzby od 30 min. az po 24
limitny €as  hod. mesaéne podla kanélu, miesta a typu
vypadku  sluzby

Neprekrocené Povoleny vypadok az 8 hodin mesacne, podla

odovzdavania / publikacie dat  ¢asové normy typu sluzby

6 Teoreticky ciel, realna hodnota vznikne na zaklade vysledkov verejnej sutaze na Dodavatela projektu a skutoéne
dosiahnutelnym vyberom myta
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Minimalna

Ciel projektu Ukazovatel A Definicia
Uroven
odovzdavania
dat
g) Minimalizovat rizika Spravcu vyberu myta Hodnota rizika (VaR); Zavedené Zavedeny a aktualizovany register rizik,
vyplyvajlce z dodavatelského modelu pravdepodobnost vzniku a udrZiavané pripravené a realizované opatrenia na
zabezpecCenia Cinnosti pri vybere myta rizikovej situécie procesy  prevenciu rizik, pripravené plany napravnych

riadenia rizik opatreni pre rizikové situéacie

6.3 PREVADZKOVE A TECHNOLOGICKE POZIADAVKY

6.3.1 ZAKLADNE KOMPONENTY PROJEKTU

Predmetom projektu je vybudovanie, prevadzka a ukon&enie elektronického vyberu myta, v kontexte
prislusného variantu rieSenia len ,Projekt”. V tejto Casti Studie uskuto€nitefnosti sa hovori o ,Projekte”,
lebo nie je zatial zrejmé, ¢i bude projekt realizovany formou dodavky, sluzieb ¢&i ich kombinacie.

Projekt sa rozdeluje na tri zakladné komponenty, ktoré zabezpeduju jednotlivé Ciastkové sluzby alebo
ginnosti a procesy suvisiace so zabezpe&enim vyberu myta za uzivanie VUC vozidlami podliehajdcimi
Uhrade myta. Zakladné komponenty projektu su:

1) Zakaznicke sluzby, zahffajuce

a) kanaly poskytovania Zakaznickych sluzieb,

b) vykon agendy Riadenia vztahov so Zakaznikmi,
2) poskytovanie a prevadzka Palubnych jednotiek,

3) vykon agendy Spravcu vyberu myta.

6.3.2 KONTEXT PROJEKTU

Ulohy v kontexte Projektu pIni zodpovedné institicie, ktorych postavenie, projektové ulohy
a zodpovednosti su uvedené v kapitole 4. V suvislosti s vymedzenim zakladnych komponentov Projektu
uvadzame niektoré d'alSie podrobnosti pre fahSie porozumenie celému kontextu.
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Obr. 30 - Kontext Projektu, zakladné entity

ZVM a Smernica EETS definuju zakladné entity, ktoré zabezpecuju elektronicky vyber myta.
6.3.2.1 Platitel myta

Platitel myta, ktorym je spravidla Prevadzkovatel vozidla, alebo pripadne aj vodi¢ vozidla je povinny
uhradzat Myto za uzivanie VUC. Platitel myta sa mdze slobodne rozhodnut, & uzatvori Zmluvu o uzivani
VUC so Spravcom vyberu myta alebo obdobni zmluvu s poskytovatelom Eurépskej sluzby
elektronického vyberu myta.

Platitel myta je povinny
a) pri uzatvarani Zmluvy o uzivani VUC zaevidovat vozidlo v elektronickom mytnom systéme, a

b) vybavit vozidlo Palubnou jednotkou, ktoru ziska bud od Spravcu vyberu myta alebo od
poskytovatela Eurdpskej sluZzby elektronického vyberu myta podfa toho, s kym ma uzatvorenu
Zmluvu o uzivani vymedzenych usekov ciest.

Platitel myta uhrddza myto Spravcovi vyberu myta na zaklade udajov, elektronicky zaznamenanych
Palubnou jednotkou priamo, alebo prostrednictvom poskytovatela Eurépskej sluzby elektronického myta
podla toho, s kym ma uzatvorent Zmluvu o uzivani VUC.

6.3.2.2  Poskytovatel mytnych sluZieb

Poskytovatel mytnych sluzieb je ten, ktory je opravneny poskytovat Eurdépsku sluzbu elektronického
vyberu myta.

Poskytovatel mytnych sluzieb poskytuje Eurdpsku sluzbu elektronického vyberu myta na zaklade
osobitnej zmluvy, uzatvorenej so Spravcom vyberu myta po splneni zdkonnych a technickych podmienok
a po uspeSnom overeni vhodnosti prvkov interoperability pre integraciu do slovenského elektronického
mytneho systému. Overenim vhodnosti sa rozumie UspeSné otestovanie Palubnych jednotiek pre
sucinnost s kontrolnym systémom uhrady myta NDS a otestovanie automatizovanej vymeny dat
v elektronickej forme medzi informaénym systémom Poskytovatela mytnych sluZieb a elektronickym
mytnym systémom.

Poskytovatel mytnych sluZieb uzatvara zmluvy o uzivani VUC s Platitelmi myta, a zaeviduje ich vozidla
v elektronickom mytnom systéme podla ZVM, a poskytne Platitefom myta Palubné jednotky pre ich
vozidla. Palubné jednotky taktiez zaeviduje v elektronickom mytnom systéme.



Studia uskutodnitelnosti Strana 107 z 231
Komplexna sluzba spoplatnenia cestnej infrastruktiry

Poskytovatel mytnych sluzieb zabezpeluje zakaznicke sluzby a informaénu a technickil podporu pre
Platitelov myta.

Poskytovatel mytnych sluzieb prevadzkuje Palubné jednotky, zhromazduje data z Palubnych jednotiek
a pravidelne data odovzdava do elektronického mytneho systému Spravcu vyberu myta za ucelom
vyrubenia myta.

Poskytovatel mytnych sluZieb vybera od svojich zmluvnych Platitefov myta Uhrady Myta, vyrubeného
Spravcom vyberu myta za prejazdené VUC a vybrané Ghrady suhrnne poukazuje na pefiazny udet
Spravcu vyberu myta.

Postavenie Poskytovatelov mytnych sluzieb sa novelizovanou Smernicou EETS vyznamne posilfiuje,
Smernica EETS priznava o. i. narok Poskytovatela EETS na odmenu za poskytované sluzby, povinnou
osobou by v tomto pripade mal byt prave Spravca vyberu myta ako prijemca plnenia sluzieb EETS,
konkrétne sprostredkovania vyberu Myta.

6.3.2.3 Spravca vyberu myta

Spravca vyberu myta vybera Myta za uzivanie VUC vozidlami s hmotnostou nad 3,5 t podla ZVM. Prava
a povinnosti Spravcu vyberu myta upravuje najma § 12 ZVM.

Spravca vyberu myta pini ulohu Mytneho uUradu podla Smernice EETS, avSak rozsah prav a povinnosti
podla § 12 ZVM spada z pohladu Smernice EETS ¢iasto¢ne aj do pdsobnosti ,Hlavného Poskytovatela
mytnych sluzieb®. Nakolko novelizovana Smernica EETS posilfiuje postavenie poskytovatelov Eurdpskej
sluzby elektronického vyberu myta, a okrem iného priznava poskytovatelom EETS narok na odmenu za
poskytnuté mytne sluzby, navrhuje sa v ramci Projektu od sebe doésledne oddelit obe ulohy, ako je
vyznacené na kontextovej schéme. Povodny rozsah prav a povinnosti podla § 12 ZVM sa rozdeluje
medzi ulohu:

a) hlavného Poskytovatela mytnych sluzieb,
b) Spravcu vyberu myta, plni tlohu Mytneho dradu v intenciach Smernice EETS.

Medzi hlavné dévody rozdelenia ulohy hlavného Poskytovatela mytnych sluzieb a Spravcu vyberu myta
patri nova povinnost uhradzat vSetkym Poskytovatelom mytnych sluzieb odmenu, a to za rovnych
podmienok. Ak by bola zachovana tradi¢na schéma, Spravca vyberu myta by musel stale vynakladat
naklady na zakaznicke sluzby (napr. Zakaznicke miesta na €erpacich staniciach, vratane platobnej
infrastruktdry a uhrady Palivovymi kartami) bez ohladu na mieru ich vyuZivania. Platitelia myta si m6zu
slobodne zvolit svojho obchodného partnera — Poskytovatela mytnych sluzZieb. PretoZze uz dnes sa asi
72 % objemu uhrad Myta realizuje prostrednictvom vydavatefov Palivovych kariet a vacsina vydavatelov
Palivovych kariet uz v inych krajinach ziskala alebo €o skoro ziska Statut Poskytovatefa mytnych sluzieb
podla Smernice EETS, je velmi realny masivny presun Platitelov myta do zmluvného vztahu
s Poskytovatefmi mytnych sluzieb.

Na druhej strane pri zachovani tradi¢nej schémy by Spravca vyberu myta by musel platit naklady na
prevadzku vlastnej siete zakaznickych sluZzieb aktomu uhradzat duplicitne zakaznicke sluzby
komerénym Poskytovatefom mytnych sluZieb podla miery ich zapojenia. Rovnaka situdcia sa tyka
poskytovania Palubnych jednotiek.

Zodpovedajuce penazné toky su vyznacené v kontextovej schéme niZdie.
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Obr. 31 — Kontext Projektu, entity a periazné toky

Odmena za vyber Myta, ktora zahffia Zakaznicke sluzby a obsluhu Platitefov myta, najma naklady
platobného styku a koncové vyuétovanie detailnych transakcii bude stanovena na zaklade rovnakych
podmienok pre vSetkych Platitelov myta, bez ohladu na to, ¢&i ide o ,narodného* alebo ,komerénych®. Tym
bude vysledna suma odmeny pre Spravcu vyberu myta nezavisla na zmenach v rozlozeni vztahov medzi
Platitelmi myta a Poskytovatelmi mytnych sluzieb.

Narodnému Poskytovatelovi mytnych sluzieb bude prislichat odmena za prevadzku Palubnych
jednotiek, lebo jeho povinnostou bude poskytovat nediskriminatné Palubné jednotky bezodplatne
Platitelom myta.

Komerc€ni Poskytovatelia mytnych sluzieb sa mézu podielat’ na uhrade nakladov Spravcu vyberu myta
v suvislosti so spracovanim dat v elektronickom mytnom systéme.

Po oddeleni ulohy hlavného Poskytovatela mytnych sluzieb bude Spravca vyberu myta plnit niZSie
uvedené ulohy:

a) evidencia vozidiel na ucely vyberu Myta a k nim priradenych Palubnych jednotiek,

b) evidencia vozidiel oslobodenych od Myta,

c) vyrubenie Myta na zaklade dat, odovzdanych Poskytovatelmi mytnych sluzieb,

d) prijem hromadnych Uhrad suhrnného Myta od Poskytovatelov mytnych sluzieb,

e) spracovanie a publikacia dat,

f) odovzdavanie dat pre vykon kontroly dodrziavania povinnosti,

g) kontrola kvality a rozsahu plnenia sluzieb zabezpe€ovanych Poskytovatefmi mytnych sluZieb.

Spravca vyberu myta bude za u€elom plnenia predmetnych uloh prevadzkovat elektronicky mytny

systém, ktory bude zakladnou sluzbou podla zakona &. 69/2018 Z. z. o kybernetickej bezpe&nosti
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Rozdelenim uloh dbéjde k vy€leneni technoldgii, ktoré v sugasnosti tvoria Komplexnu sluzbu
elektronického vyberu myta, ale pre ich povahu nenapifiaju znaky zakladnej sluzby podla zékona
o kybernetickej bezpecnosti, aku su napr. Zakaznicke miesta na Cerpacich staniciach a ich pokladni¢né
terminaly.
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Kontrola dodrZiavania povinnosti Prevadzkovatela vozidla a vodi¢a na Useku elektronického vyberu myta
je predmetom osobitného projektu, a je mimo ramca tejto Studie uskuto&nitelnosti.

6.3.2.4 Hlavny Poskytovatel mytnych sluzieb

Hlavny Poskytovatel mytnych sluZieb uzatvara Zmluvy o uzivani VUC s Platitefmi myta v mene Spravcu
vyberu myta, eviduje ich vozidla v elektronickom mytnom systéme podla ZVM, a poskytuje bezodplatne
Platitefom myta nediskriminatné Palubné jednotky pre ich vozidla. Palubné jednotky eviduje
v elektronickom mytnom systéme. Za Palubné jednotky poskytnuté Platitelom myta (t. j. ,v prevadzke®)
mu prislicha odmena od Spravcu vyberu myta.

Hlavny Poskytovatel mytnych sluZieb zabezpecuje zakaznicke sluzby a informacnu a technickd podporu
pre Platitelov myta a bude zmluvne zaviazany dodrzovat minimalne Standardy Uuzemnej a Casove;j
dostupnosti Zdkaznickych sluzieb.

Hlavny Poskytovatel mytnych sluzieb prevadzkuje Palubné jednotky, zhromazduje data z Palubnych
jednotiek a pravidelne data odovzdava do elektronického mytneho systému Spravcu vyberu myta za
ucelom vyrubenia myta.

Hlavny Poskytovatel mytnych sluzieb vybera od svojich zmluvnych Platitefov myta Uhrady Myta,
vyrubeného Spravcom vyberu myta za prejazdené VUC a vybrané uhrady suhrnne poukazuje na
penazny Ucet Spravcu vyberu myta.

Hlavny Poskytovatel mytnych sluzieb za poskytované sluzby dostava odmenu od Spravcu vyberu myta
za rovnakych obchodnych podmienok, ako komercni Poskytovatelia mytnych sluzieb.

6.3.2.5 Hlavny a komerény Poskytovatel mytnych sluzieb - rozdiely

Kvalitativny rozdiel medzi sluzbami zabezpeCovanymi hlavnym a komerénymi Poskytovatelmi mytnych
sluzieb spo€iva v tom, Zze hlavnému Poskytovatefovi mytnych sluzieb mézu byt ulozené Specifické
povinnosti, napr. povinnost bezodplatne poskytovat nediskriminacné Palubné jednotky Platitelom myta
a povinnosti suvisiace s garantovanou minimalnou urovfiou ¢asovej a Uzemnej dostupnosti kanalov
Zakaznickych sluZieb, najma Zakaznickych miest rozmiestnenych na VUC a pri hraniénych priechodoch.
Za poskytovanie a prevadzku nediskriminaénych Palubnych jednotiek bude hlavnému Poskytovatelovi
sluzieb patrit odmena, a s tym spojené naklady bude znaSat Spravca vyberu myta. V praxi to mbze
znamenat, Ze komeréni Poskytovatelia mytnych sluZieb poskytuju Palubné jednotky na naklady Platitelov
myta, zatial ¢o hlavny Poskytovatel mytnych sluzieb (t. j. vybrany Dodavatel) na naklady Spravcu vyberu
myta.

Proporcia rozdelenia objemu poskytovanych sluzieb medzi hlavného a komerénych Poskytovatelov
mytnych sluzieb sa bude v priebehu Projektu menit v rozsahu od 100 % (v&etky Zmluvy o uZivani VUC

a Palubné jednotky spravuje hlavny Poskytovatel mytnych sluzieb) az po 0 % (vSetky Zmluvy o uzivani
VUC a Palubné jednotky spravuju viaceri komeréni Poskytovatelia mytnych sluZieb).

Parametre Projektu musia byt nastavené takym spbésobom, aby zmena podielu komerénych
Poskytovatelov mytnych sluzieb na vybere myta bola pre Spravcu vyberu myta nakladovo neutralna,
alebo aby priniesla Uspory, napr. v suvislosti s klesajucimi vydavkami na Palubné jednotky, ak tieto budu
vo vacsej miere zabezpetené komercne.

6.3.3 PREVADZKOVE POZIADAVKY
6.3.3.1 Prevadzkové poZiadavky na Zakaznicke sluzby

Zakaznicke sluzby su jednou zo zloziek sluzieb Poskytovatelov mytnych sluzieb. Zakaznicke sluzby su
urcené pre vybavovanie poziadaviek Zakaznikov v suvislosti s elektronickym vyberom myta. Zakaznicke
sluzby musia byt pre Zakaznikov trvale dostupné v nepretrZitej prevadzke 7x24, poskytovanie
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Ciastkovych sluzieb vodi€om na cestach musi byt zabezpe€ené s vysokou dostupnostou. Zakaznicke
sluzby obsahuju dve kli¢ové oblasti:

a)

b)

kandly poskytovania Zakaznickych sluzieb (niekedy tiez oznalované ako ,Front-End“ sluzby
pre Platitelov myta),

agendu Riadenia vztahov so Zakaznikmi (,Back-End“ sluzby pre Platitelov myta).

Zakaznicke sluzby zahffiaju nizSie uvedené kanaly poskytovania Zakaznickych sluZzieb:

a)

b)

c)

d)

f)

Distribuéné miesta a Distribuéné miesta pri hrani¢nych prechodoch, kde su poskytované
Zakaznicke sluzby v beznom rozsahu, predovSetkym kde je mozné uzatvorit Zmluvu o uzivani
VUC v Rezime predplateného myta, zaevidovat vozidlo, ziskat a uviest do prevadzky Palubnu
jednotku, uhradit Myto; Distribuéné miesta mézu byt vybavené aj predajnymi kioskmi,

Kontaktné miesta, kde su poskytované Zakaznicke sluzby v rozSirenom rozsahu; rozSirenym
rozsahom sa rozumie najmé uzatvaranie Zmluv o uzivani VUC pre RezZim nasledného platenia
myta,

Call-centrum pre telefonickil podporu Zakaznikov,

elektronické informaéné kanaly, vyuzivajuce siete internet a mobilné technolodgie, vratane
vyuZzitia socialnych sieti,

elektronicka Zakaznicka samoobsluha, podporujica vybavovanie beznych poziadaviek
Zakaznikov distanénym spésobom s vyuzitim internetovych a mobilnych aplikacii,

informacné kanaly v masovych médiach, ktoré budu vyuzivané najma pri zmenach s hromadnym
dopadom na vSetkych Platitefov myta, napr. pri priprave prechodu na novy systém, podmienenou
sucinnostou Platitelov myta.

Pod pojmom ,agenda Riadenia vztahov so Zakaznikmi“ sa v kontexte tohto Projektu rozumie najma
vykon nizSie uvedenych ¢innosti:

a)
b)

c)

d)
e)
f)
9)
h)

Uzatvaranie a evidencia zmluv o uzivani VUC v mene Spravcu vyberu myta,
Zaevidovanie vozidiel do Elektronického mytneho systému, a pridelenej Palubnej jednotky,

Zabezpecenie platieb Myta v hotovosti, Bankovymi a Palivovymi kartami a inymi elektronickymi
prostriedkami,

Vedenie agendy vyberu uhrad myta v ReZime predplateného myta,
Vedenie agendy vyberu uhrad myta v ReZzime nasledného platenia myta,
Riadenie kreditného rizika v Rezime nasledného platenia myta,
Vybavenie reklamacii a podnetov Zakaznikov,

Vedenie uc¢tovnej evidencie k vyberu myta od Platitelov myta,

Vedenie registratury,

Kontrola a riadenie kvality Zakaznickych sluzieb,

hromadné poukazovanie platieb za Myto, prijatych od Platitelov myta na ucet Spravcu vyberu
myta,
odovzdavanie informécii o Registrovanych vozidlach do agendového systému Spravcu vyberu

myta.

6.3.3.2 Prevadzkové pozZiadavky na poskytovanie a prevadzku Palubnych jednotiek.

Ciastkové sluzby poskytovania a prevadzky Palubnych jednotiek st zloZkou sluZieb Poskytovatelov
mytnych sluzieb. Sluzby poskytovania a prevadzky Palubnych jednotiek musia byt dostupné nepretrzite
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v rezime 7x24 s vysokou dostupnostou. Pouzitie Palubnych jednotiek vo vozidlach podliehajucich uhrade
myta je zo zakona povinné.

Ciastkové sluzby obsahuju dve klti&ové oblasti:
a) logistiku Palubnych jednotiek,
b) prevadzku Palubnych jednotiek.
Logistika Palubnych jednotiek zahffia najma nizSie uvedené €innosti:
a) zabezpecenie dodavky novych Palubnych jednotiek,
b) skladovanie, evidencia a distribicia Palubnych jednotiek na Zakaznicke miesta,
c) vydaj Palubnych jednotiek Platitelom myta,
d) spatny odber Palubnych jednotiek od Platitefov myta,

e) dopliovanie spotrebnych materidlov a opakované uvadzanie vratenych Palubnych jednotiek
do obehu,

f) skuSanie a opravy Palubnych jednotiek,

g) likvidacia vyradenych Palubnych jednotiek.

Prevadzka Palubnych jednotiek zahffia najma nizSie uvedené Ciastkové sluzby:

a) zabezpeclenie personalizacie Palubnych jednotiek podfa udajov zaevidovaného vozidla, pre
ktoré bola Palubna jednotka pridelena,

b) sledovanie prevadzkovych stavov Palubnych jednotiek, vyhodnotenie chyb a kvality Ciastkovych
sluzieb,

¢) aktualizacie softvéru Palubnych jednotiek,

d) aktualizacie kontextovych a konfiguraénych dat v Palubnych jednotkach,

e) zabezpecenie datovych prenosov a zber dat z Palubnych jednotiek,

f) spracovanie primarnych dat z Palubnych jednotiek do formy Mytnych deklaracii,

g) odovzdanie Mytnych deklaracii agendovému systému Spravcu vyberu myta.

6.3.3.3 Prevadzkové poziadavky na vykon agendy Spravcu vyberu myta

Vykon agendy Spravcu vyberu myta musi byt zabezpe&eny v nepretrzitej prevadzke 7x24, to sa nemusi
tykat urcitych internych uloh, ako je vedenie uctovnej evidencie alebo registratury. Vykon agendy Spravcu
vyberu myta sa vecne rozdeluje na niZ8ie uvedené oblasti:

a) Evidencia a vyrubenie Myta,
b) Sprava kontextovych dat,
c) Podporné ¢innosti.
Oblast Evidencie a vyrubenia Myta zahffa nizSie uvedené procesy:
a) Evidencia vozidiel podliehajucich uhrade myta,
b) Evidencia vozidiel oslobodenych od uhrady myta,

c) Evidencia Palubnych jednotiek (OBU a OBE EETS), vratane OBU a OBE neplatnych pre vyber
myta,
d) Spracovanie mytnych dat, kontrola a ocenenie mytnych transakcii,

e) Hromadné vyrubenie myta Poskytovatelom Mytnych sluZieb,
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f) Prijem hromadnej Uhrady myta, kontrola a upominanie platieb,
g) Riadenie kreditného rizika.
Oblast Spravy kontextovych dat zahffia nizSie uvedené procesy:

a) Tvorba a udrzba databazy geo-priestorovych dat, opisujtcich VUC (objekty virtualnych ,mytnych
bran®, Mytne Useky a poduseky zakreslené v digitalnej mape),

b) Sprava databazy Sadzieb myta, vr. udrziavania relacii k geo-priestorovym datam (vo vazbe
na Mytne Useky a iné relevantné priestorové ¢lenenie, napr. hlukové mapy),

c) Publikacia aktualizacii kontextovych dat.
Oblast zabezpecenia Podpornych ¢innosti zahffha nizSie uvedené procesy:
a) Sprava zmluv s Poskytovatelmi mytnych sluzieb (EETS),
b) Ué&tovna evidencia,
¢) Registratura,
d) Kontrola a riadenie kvality prevadzky a/alebo sluzieb elektronického vyberu Myta ako celku,

e) Statistika a publikacia dat.

6.3.4 ETAPY PROJEKTU

Projekt sa rozdeluje na tri etapy realizacie projektu, prevadzkové poziadavky su opisané v nasledujucich
odsekoch v Cleneni podla etap projektu.

Projekt sa deli na nasledujuce etapy:
a) Etapu 1 — Priprava Projektu, zahffia
i. fazu Navrhu Projektu,
ii. fazu Vybudovania Projektu,
iii. fazu Pociato¢nej informacénej kampane a predregistracie vozidiel,
b) Etapu 2 — prevadzkovania Projektu,
c) Etapu 3 — ukonc&enia Projektu.
Predpokladana vecna néplh jednotlivych etap Projektu je uvedena v tabulke niZSie.

Tab. 53 - Etapy Projektu a ich predpokladana vecna naplri

Etapa, faza, Usek Elektronicky vyber myta

Etapa 1 - Priprava  Cinnosti sUvisiace s navrhom a projektovou pripravou na vybudovanie Projektu, a to:
Projektu, faza
Néavrh Projektu

QO

spracovanie detailnych procesnych navrhov,

b) spracovanie funkénych Specifikécii softvéru,

()

o

)
)
) spracovanie névrhu technickej, systémovej a aplikagnej architektary,
) vypracovanie vykonavacej projektovej dokumentécie,

)

e) obstaranie v3etkych potrebnych povoleni, rozhodnuti, vyjadreni a dalSich dokumentov

potrebnych na vybudovanie Projektu.

Etapa 1 - Priprava  Dodéavky, zhotovenie stavieb a Cinnosti sivisiace s vybudovanim Projektu, a to:
Projektu,

faza Vybudovanie
Projektu b) obstaranie vSetkych potrebnych prav na vybudovanie Projektu,

a) vybudovanie datovych centier,
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Etapa, faza, usek Elektronicky vyber myta

c) zabezpeCenie dodavok potrebného poctu Palubnych jednotiek a ich distribuciu,
d) vytvorenie siete a infradtruktiry na poskytovanie Zakaznickych sluZieb,

e) implementéciu a lokaliz&ciu informaénych systémov, vratane v3etkych internych a externych
rozhrani vymeny dat,

f)  zavedenie v3etkych internych procesov na prevadzkovanie Projektu,

g) zmluvné zabezpeCenie a zavedenie externych procesov (procesov zabezpe€ovanych upine
alebo Ciastocne tretimi osobami) na prevadzkovanie Projektu,

h) navrh, vypracovanie a zabezpecenie distriblcie vSetkych pravnych dokumentov potrebnych
vo vztahu k platitelom myta a ostatnym relevantnym osobam (napr. prevadzkovatelia a vodici
vozidiel oslobodenych od myta), ako je napriklad Zmluva o uzivani vymedzenych Usekov ciest,
obchodné podmienky a pod.,

i)  zaSkolenie prevadzkového personalu Dodavatela, vratane personalu Subdodavatelov,

j)  zaSkolene personalu Objednavatela (pripadne aj Objednavatelom poverenych osob), ktory
bude povereny kontrolou a riadenim poskytovania Projektu a/alebo prevadzkovanim Projektu
(podra toho, ¢o bude relevantné),

k) pripravu, schvélenie a vydanie internych prevadzkovych predpisov,
[)  vypracovanie dokumentacie skutocného realizovania,

m) vypracovanie a vydanie prirugiek pre uzivatelov VUC, navrh, vypracovanie a zabezpeéenie
distriblcie informaénych materialov,

n) ziskanie vSetkych atestov, povoleni, rozhodnuti, suhlasov, certifikatov a inych dokumentov
potrebnych na prevadzkovanie Projektu,

0) vykonanie funkénych a integraénych skusok Projektu,
p) vykonanie komplexnych skiSok a pilotnej prevadzky Projektu,
q) migracia dat a poCiatoné nastavenie Projektu na uvedenie do prevadzky v Etape 2,

r)  prevedenie Projektu do produktivnej Etapy 2 — Prevadzkovanie Projektu.

Etapa 1 - Priprava  Podgiato¢na informaéna kampan a predregistracia vozidiel obsahuje:
Projektu, faza

. a) navrh, pripravu a vykonanie tvodnej informacnej kampane pre vodiCov a prevadzkovatelov
pociatoCnej

. Y . vozidiel,
informacénej
kampane b) névrh, pripravu a vykonanie pociatoCnej registracie vozidiel a prevadzkovatelov vozidiel
a predregistracie na UCely Projektu pred zacatim vyberu myta prostrednictvom Projektu, vratane uzatvarania
vozidiel Zmlav o uzivani VUC (ak to bude relevantng),

c) poskytnutie Palubnych jednotiek pre registrované vozidla pred za€atim vyberu myta

zabezpeCovaného v ramci Projektu.

Etapa 2 - Prevadzkovanie Projektu vo faze Skiobnej prevadzky zahfiia nizSie uvedené ¢innosti:
Prevadzkovanie . .

a Poskytovanie Z&kaznickych sluzieb
Projektu, Skigobna 2 y d !
prevadzka b)  sluzby logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek,

c)  vykon agendy Spravcu vyberu myta,

d)  prevadzkovanie technol6gii Elektronického mytneho systému,

e)  odstrafiovanie chyb a nedorobkov, optimalizacia Elektronického mytneho systému.

=

intenzivny dohlad na plnenim KPI a SLA Projektu.
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Etapa, faza, Usek

Elektronicky vyber myta

Etapa 2 - Prevadzkovanie Projektu zahfia nizSie uvedené Cinnosti:
Preyadzkovanle a)  Poskytovanie Zakaznickych sluzieb,
Projektu
b)  sluzby logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek,
c)  vykon agendy Spravcu vyberu myta,
d)  prevadzkovanie technolégii Elektronického mytneho systému,
e)  dohlad nad pinenim KPI a SLA Projekiu.
Etapa 3 - Etapa ukonéenia Projektu zahfiia:

ukoncenie Projektu

inventarizaciu zavazkov a pohladavok a ich finanéné vysporiadanie,
odovzdanie datovej zakladne, dokumentacie a informécii Objednavatelovi,

odovzdanie sucasti Projektu, ktoré Dodavatel uZival, a ktoré su vo vlastnictve Objednavatela,
spat Objednavatelovi (ak je to relevantné),

prevod stcasti Projektu do vlastnictva Objednavatela (ak je to relevantné), a ak o to
Objednavatel poziada,

technické a prevadzkové zaSkolenie pracovnikov Objednavatela k obsluhe si&asti Projektu,
ktoré Dodavatel uzival a/alebo ktoré budu prevedené do vlastnictva Objednavatela (ak je to
relevantné),

likvidaciu nepotrebnych stcasti Projektu

6.3.5 CASOVY HARMONOGRAM PROJEKTU

Zakladna doba trvania projektu v Etape 2 - Prevadzkovane je 5 rokov, s moznostou op&ného predizenia
o dalSich az 60 mesiacov formou volitefnej opcie. Implementécia Projektu v Etape 1 je planovana na 15
mesiacov, z toho 2 posledné mesiace bude prebiehat pilotna prevadzka EMS s predregistraciou vozidiel.
Etapa 3 — Ukoné&enie projektu bude realizovana formou volitefnej opcie na konci prevadzkovania Projektu
v terminoch a rozsahu uréenych Objednavatelom.

Tab. 54 — Zakladny ¢asovy harmonogram

Etapa, faza, Usek Trvanie Planovany mifnik

Etapa 1 - Priprava Projektu, faza N&vrh Projektu 3 mesiace 1.10.2021 - zaciatok Projektu

Etapa 1 - Priprava Projektu, faza Vybudovanie Projektu 12 mesiacov 1.11.2022 — zaciatok predregistracie
vozidiel

31.12.2022 — dokoncCenie Etapy 1

Etapa 1 - Priprava Projektu, faza poCiatoénej informacnej 6 mesiacov 1.8.2022 — zaliatok informacne;

kampane

kampane

Etapa 2 - Prevadzkovanie Projektu 60 mesiacov 1.1.2023 — zaciatok Etapy 2
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Etapa, faza, Usek

Trvanie

Planovany mifnik

Etapa 2 — Prevadzkovanie Projektu, SkiiSobna prevadzka

6 mesiacov

30.6.2023 - dokoncenie Skusobnej

prevadzky

Etapa 2A — Prevadzkovanie Projektu v predlZenej dobe
(volitefna opcia)

predizenie az
0 60 mesiacov

1.1.2028 - zaciatok Etapy 2A

Etapa 3 — ukonCenie Projektu (volitelna opcia)

az 9 mesiacov

uréi Objednavatel pri uplatneniu opcie
na konci prevadzkovania Projektu

Rozsah aterminy plnenia v Etape 3 budu presne vymedzené v pripade uplatnenia prislusnej opcie,
Objednavatel bude mat pravo vyuzit vSetky, alebo iba niektoré Ciastkové plnenia z rozsahu Etapy 3,
alebo opciu ukoné&enia Projektu nevyuzit vébec. Za tym ucelom budu jednotlivé Ciastkové plnenia Etapy
3 ocenené individualne v cenniku, ktory bude su€astou zmluvy na dodavku a podporu prevadzky EMS.

Task Name

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

a3 | a4

Q1 Q | a3 Q4

Q1 | Q| a3 | &4

QI|QZ

Q3 | a4

Q1 | Q| a3 | &4

a1 | Q| a3 | a4

Q1 | Q| a3 | a4

Prevadzka Sluzby ETC Skytoll

Etapa 1 - Priprava EMS

Etapa 2 - Prevadzkovanie EMS

|
4 | Projekt Kontrolny systém —
5 Implementécia Kontrolného systému [
6 Prevadzka Kontrolného systému [
7 | Prevadzka jestvujlceho systému eDZ |
8 | Projekt Elektronicka diaf'nicna znamka —I
9 Implementacia nového systému eDZ [ ||

||

10 Prevadzka nového systému eDZ [ H

Obr. 32 — Prehladovy ¢asovy harmonogram projektu v kontexte suvisiacich projektov kontrolného systému a
elektronickej dialni¢nej znamky (eDZ)

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

D Task Name
03|124 01|az|a3|124 01|az|a3|<14 Ql|QZ|03|04 a1|az|03|04 a1|az|aa|04 a1|az|a3|az:
1 |Etapal- Priprava |
2 F4za 1.1 - Navrh EMS =
3 Féza 1.2 - Vybudovanie EMS [
4 Faza 1.3 - Skisky EMS 0
5 F4za 1.4 - Pilotna prevadzka EMS =
6 Féza 1.5 - Potiatotna informacna kampari (|
7 Faza 1.6 - Predregistracia vozidiel =
8 Prechod do produktivnej prevadzky EMS ‘
9 | Etapa 2 - Prevadzkovanie EMS —
10 Faza 2.1 - SkiSobna prevadzka EMS /

1

Faza 2.1 - Zakladna doba prevadzkovania

EMS

Obr. 33 - Casovy harmonogram Projektu, detaily Etapy 1 - Priprava EMS
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6.3.6

TECHNOLOGICKE POZIADAVKY

6.3.6.1 Palubné jednotky

Projekt musi spifiat technologické podmienky ¢&l. 3 ods. 1 pism. a) Smernice EETS na ugely
elektronického vyberu myta, zabezpedovaného s pouzitim Palubnych jednotiek inStalovanych vo
vozidlach podliehajucich uhrade myta, a vSetkych relevantnych technickych Standardov.

a)

b)

c)

Satelitné urCovanie polohy

Pre elektronicky vyber myta v podmienkach Slovenskej republiky si pozadované Palubné
jednotky vyuZivajuce satelitné ur€ovanie polohy vozidla, pretoze nie je realne mozné zabezpedit
vystavbu pricestnych zariadeni (mytnych bran) v rozsahu VUC stanovenych aktualne platnou
Vyhlaskou. Sugasna siet VUC je rozdelena na 4 138 mytnych Usekov, tvorenych vy$e 57 000
podusekmi, na ktorych je pohyb vozidiel sledovany a vyhodnocovany tak, aby bolo mozné naplnit
poZiadavky § 5 ZVM. Z uvedeného dévodu je potrebné vopred vylugit pouzitie technologickych
rieSeni, ako je mikrovinna komunikacia kratkeho dosahu na 5,8 GHz, vyzadujucich vystavbu
a prevadzku pricestnych zariadeni v rozsahu potrieb pokrytia aktualneho rozsahu VUC.

Vedenie mytneho uctu v Palubnej jednotke

PozZzaduje sa vedenie ,mytneho uctu“, teda zaznamu o prejazdenom a predplatenom Myte
vozidiel na urovni centralnej evidencie, a to na ucely kontroly zostatku a obratov na mytnych
Uctoch. Centralne vedeny mytny Uéet vozidla je primarnou evidenciou vyberu Myta bez ohladu
na to, €i je v Palubnej jednotke mytny ucet vedeny, alebo nie. Toto opatrenie ma za ciel ulahgit
integraciu Palubnych jednotiek Poskytovatelov mytnych sluzieb v ramci zavadzania EETS,
v neposlednom rade aj zjednodusit Palubné jednotky a zlacnit ich vyrobu.

Diskrétne ur¢ovanie polohy

Palubné jednotky sa pozaduju realizovat v architekture ,tenkého klienta“. Myto sa podla ZVM
vybera za uzivanie diskrétne stanovenych Mytnych Usekov, ktorych zoznam a dizka stanovi
vyhlaska. Mytny systém musi zabezpecit neustale vyhodnocovanie polohy vozidla vo vztahu
ku konkrétnemu Mytnemu useku tak, aby bolo mozné rozhodnut o pouziti konkrétneho Mytneho
useku vozidlom a vyrubit Myto. Toto vyhodnocovanie polohovych suradnic vozidla zistenych
Palubnou jednotkou pomocou satelitného ur€ovania polohy sa vykonava oproti referenénym
priestorovym datam — digitalnej mape — opisujucim siet VUC. Vyhodnocovanie polohy vozidla sa
mdZe uskutoChovat bud v Palubnej jednotke, alebo centrdlne. Predpokladom pre spravne
vyhodnotenie polohy vozidla na drovni Palubnej jednotky je, ze Palubna jednotka ma vo svojej
pamati vlozenu aktualnu digitdlnu mapu. S ohfadom na mnozstvo Palubnych jednotiek
v prevadzke je naroCné zabezpedit priebeznu aktualizaciu geografickych dat v Palubnych
jednotkach. Je potrebné si uvedomit, ze nadpolovi¢na vacsina vozidiel sa pohybuje aj mimo
Uzemia SR, amimo Uzemia SR je Palubna jednotka mimo prevadzky, bez spojenia,
kedy k aktualizacii geografickych dat nedochadza. Po navrate vozidla na uzemie SR Palubna
jednotka najskér zisti, Ze geografickd data su zastarané a zacne si z centralneho obsluzného
systému stahovat novy geomodel, ktory je potrebné nésledne inicializovat. S ohladom na objem
dat a kvalitu spojenia méze takato aktivita trvat aj 10 — 15 minut pocas ktorych je Palubné
jednotka mimo prevadzky. Za tento ¢as méoZe vozidlo prejst po dialnici okolo 30 km bez uhrady
Myta. Z uvedeného dévodu je ovela vhodnejSie rieSenie tzv. ,tenkého klienta® Palubnej jednotky,
v ramci ktorého Palubna jednotka odovzdava na centralne spracovanie iba Udaje o okamzitej
polohe vozidla a vyhodnotenie pouzitého Mytneho Useku sa vykonava az na Urovni centralneho
systému. Pouzitie tenkého klienta zaroven nadobuda na vyzname v podmienkach rozSirovania
podielu komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb na celkovom vybere myta. Spravca vyberu
myta ma totiz iba obmedzené mozZnosti kontroly spravnosti a aktualnosti geografickych dat, ktoré
Poskytovatelia mytnych sluZieb vkladaju do svojich Palubnych jednotiek. Uvedené opatrenie,
rovnako ako v predoSlom pripade, zniZi naroky na Palubné jednotky a zlacni ich vyrobu aj
prevadzku.
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6.3.6.2 Spracovanie dat

Infrastruktira pre spracovanie dat musi byt realizovana pre nepretrziti prevadzku v rezime 7x24
s vysokou dostupnostou. Architektira musi podporovat vykon udrzby technoldgii bez vypadku sluzieb.
Pozaduje sa realizovat' centralny systém spracovania dat ako geograficky redundantny, infrastruktuara
bude umiestnena v dvoch navzajom nezavislych datovych centrach. Kazdé z datovych centier musi
spifat poziadavky na rie$enie vysokej dostupnosti v Grovni najmenej Tier-lll podla $tandardu ANSI TIA-
942. Systémy v datovych centrach musia byt vzajomne datovo a funkéne prepojené takym spésobom,
aby bola trvale udrZiavana konzistentna datova zakladfia v oboch systémoch. V pripade vypadku
jedného zo systémov musi byt zabezpeené automatické presmerovanie spracovania dat na druhy
systém bez vypadkov.

Architektura celého rieSenia musi byt orientovana na sluzby (SOA), jednotlivé softvérové aplikacné
moduly musia byt vzajomne integrované prostrednictvom servisnej zbernice ESB, umoznujucej flexibilné
zmeny komponentov systému a jeho rozSirovanie.

Technické rieSenie musi spifiat podmienky stanovené pravnymi predpismi, najmé predpismi uvedenymi
v €1.3.3, a vSetkymi aplikovatelnymi technickymi Standardmi.

Architektura rieSenia EMS v kontexte nadvazujucich informaénych systémov NDS, verejnej spravy
a ostatnych subjektov je uvedena na nasledujucom obrazku.

Cely projekt zahffa tri hlavné komponenty:
a) zakaznicke sluzby,
b) poskytovanie a prevadzka palubnych jednotiek,
¢) vykon agendy Spravcu vyberu myta,

vzajomne funk&ne prepojené prostrednictvom integracnej zbernice ESB.
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Obr. 34 - Architektira EMS a nadvézujice informacné systémy
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7 PRIPRAVNE TRHOVE KONZULTACIE

Dria 23.12. 2019 bolo v zmysle §25 Zakona o verejnom obstaravani v ramci realizacie procesu
pripravnych trhovych konzultacii, oslovenych 17 vybranych subjektov z oblasti spoplatnenia uzivania
cestnej infrastruktury z geografického prostredia Eurépy. Vyzva a dotaznik bol zaroveri zverejneny na
webovom sidle Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti, a. s.

7.1 CIELE

Cielom pripravnych trhovych konzultacii (dalej aj ,PTK”) bola priprava a informovanie hospodarskych
subjektov o planovanom postupe verejného obstaravania a Ziadost’ vybranych nezavislych odbornikov,
institacii alebo u€astnikov trhu o rady, ktoré mozno pouzit pri planovani alebo realizacii pripravy postupu
verejného obstaravania.

V ramci vy$8ie uvedeného ciefla pripravnych trhovych konzultacii potrebovala NDS ziskat’ najma odborny
nazor dodavatefov na Strukturu, vlastnosti a rozsah rie$enia spoplatnenia uzivania vymedzenych Usekov
ciest ako podklad k nastaveniu poziadaviek na predmet zakazky prislusného verejného obstaravania /
obstaravani.

7.2 POSTUP

S ohfadom na povahu a predmet projektu potencialni dodavatelia pochadzaju (az na vynimky) z inych
krajin, ako je Slovensko. Ztohto ddovodu bol zvoleny koreSpondenény pristup k vykonaniu PTK
a dodavatelia, ktori sa podieflaju na realizacii projektov spoplatnenia v ramci Eurépskeho hospodarskeho
priestoru boli osloveni individualnym listom, ktorého prilohou bol opis jestvujuceho rieSenia vyberu myta
a vyberu uhrady elektronickej dialni€énej znamky v SR a dotaznik, obsahujici 49 konkrétnych otazok
a pokyny na spracovanie odpovedi. Tymto postupom bolo mozné zabezpedit porovnanie a vyhodnotenie
odpovedi. Okrem toho bolo v ramci PTK mozné vyuzit aj priame telekonferenéné spojenie.

zverejnené na webovom sidle NDS v slovenskom a anglickom jazyku. Verejnost tak mala moznost
zapojit sa do PTK bez obmedzenia. Tuto moznost vyuZzil jeden subjekt.

Respondenti boli poZiadani zaslat' vyplneny dotaznik spat do 17. januara 2020, priCom dva subjekty
poziadali o prediZenie lehoty na odpoved do konca januara 2020. NDS si dalej vyhradila pravo polozit
dopliiujuce otazky al/alebo vyzvat urlitého dodavatela, aby objasnil niektoré jeho odpovede na
vzajomnom osobnom alebo telekonferenénom rokovani.

7.3 VYSLEDKY

Zo 17 oslovenych subjektov odpovedali na zaslany dotaznik 4 subjekty, 1 subjekt reagoval na dotaznik
zverejneny na strdnkach NDS a 1 subjekt, ako hlavny akcionar jedného z oslovenych subjektov, poskytol
taktieZ svoje odpovede. Subjekty boli z mytnych domén Slovenska a Ceskej republiky, Rakuska,
Nemecka a Belgicka. Nielen geograficka rozmanitost, ale aj odborné skusenosti tychto subjektov
z rdznych oblasti vyberu myta tak predstavuju rozmanitu Skalu ziskanych rad a odbornych skusenosti,
z ktorych bude NDS ¢&erpat’ v ramci dalSich prac pri planovani a/alebo realizacii pripravy komplexnych
sutaznych podkladov pre navrh, vybudovanie a prevadzku Projektu.

Vyhodnotenie dotaznika pozostavalo z kvantitativnej a kvalitativnej interpretacie ziskanych odpovedi
od subjektov, podrobnosti su uvedené v zaverecnej sprave k PTK, ktora je prilohou €. 1 tohto dokumentu.

Sumarizované zhrnutie hlavnych zaverov je uvedené nizSie.
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Tab. 55 — Sumarizované zhrnutie zaverov vyhodnotenia PTK

Perspektiva Prevazujuci nazor respondentov

Nebol vysloveny jednoznaéne vyhraneny nazor, predmetom projektu by malo byt:

e  dodavka systémov a komponentov NDS a ich prevadzkovanie vlastnymi silami NDS (44,4 % odpovedi),
alebo

Dodévatel'sky model e komplexna sluzba zabezpecenia procesov (outsourcing) (44,4 % odpovedi),

pricom OBU (uréené vylu€ne pre narodné pouzitie) by mali zostat vo vlastnictve dodavatela a mali by byt
poskytované NDS formou sluzby, sibezne s OBE zabezpecovanymi v ramci EETS

NajvyhodnejSie je realizovat Projekt ako jednotny integrovany celok, zahffiajuci vykonové spoplatnenie,
¢asoveé spoplatnenie a kontrolu vozidiel na useku spoplatnenia, av8ak tento nazor nie je strikine vyhraneny,
iba 36,4 % odpovedi. Tento celok rozdelit na samostatné oddelite/né subsystémy pre agendu Hlavného
L. L poskytovatela mytnych sluzieb a agendu Spravcu vyberu myta, pri¢om niektoré stcasti mozu, ale nemusia byt
Biznis architektira prierezové ((¢tovnictvo, registratura)

e  Mierne sa preferuje povinné pouzitie OBU i pre vozidla oslobodené od Uhrady myta.

e \Vyrazne sa preferuje poskytovanie zakaznickych sluZieb pomocou self-care zony internetu a mobilnych
aplikécii (72,7 % odpovedi).

e  Variabilna zlozka odmeny zalozena na percentuainej provizii zo sumy vyberu uhrad v kombin&cii
s dalSimi parametrami — po€et obchodnych operacii, poCet spracovanych mytnych transakcii, Casova
zlozka viazana na rozsah plnenia cez jednotkové ceny (72,7 % odpovedi)

e Osobitne sa odportca zohladnit milniky a nastavit mifnikové platby ceny v Etape vybudovania (napr.
obdobne ako pri metode POC podfa IFRS)

e  Zakaznicke sluzby odmerovat odmenou zalozenou na percentualnej provizii zo sumy vyberu thrad
(54,5 % odpovedi) alebo na kombinacii viacerych parametrov

Model tvorby ceny e  Odmena za platobné transakcie palivovymi kartami sa preferuje na proviznom principe s pouzitim
blended-rate (66,7 % odpovedi)

Odpovede obsahovali aj niektoré vyjadrenia k cenam:
e Indikovana cena za dodavku OBU je v diapazéne 76 az 100 Eur / kus

e Odmena Poskytovatelov mytnych sluzieb (EETS) by mala byt na drovni 5,0 az 7,0 % z objemu vyberu
myta, v zavislosti na pozadovanych zarukach a arovni kvality sluzieb; celkova suma nakladov na vyber
myta by nemala prevysit 20 % z vybraného myta

Doba trvania zmluvy v rozmedzi 12 az 15 rokov (72,7 % odpovedi).
o Cas potrebny na implementaciu — Etapu vybudovania — je 18 a7 24 mesiacov
Casovy horizont o Cas potrebny na pogiato&nti informaén(i kampari a predregistraciu je 6 a viac mesiacov
o Cas potrebny na skiisobnu prevadzku je 4 az 6 mesiacov
o Cas potrebny na ukon&enie prevadzky — Etapa ukonéenia — je 2 aZ 3 mesiace

e Satelitné urCovanie polohy (90,9 % odpovedi) pre vyber myta, preferuje sa rieSenie zaloZené na tzv.
Technoldgia tenkom klientovi OBU

o Automatizované rozpoznanie ECV (tzv. ANPR)

e Hustota obchodnych miest na thradu myta na dialniciach a rychlostnych cestach - jedno obchodne
miesto na kazdych 50 km dizky VUC a na hrani¢nych priechodoch
Ostatné parametre e Pozadovana spravnost vyberu myta by mala byt minimaine 99,0 % na dialniciach a rychlostnych cestach
projektu a 95 % na cestach |. triedy, urena s celkovou pravdepodobnostou 99,95 %
e  Pozadované ukazovatele kvality sluzieb by mali byt zalozené na merani dostupnosti parcialnych sluzieb,
s typickou uroviiou 99,5 %
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8 ANALYZA ALTERNATIV
8.1 ALTERNATIVY ROZSAHU SPOPLATNENIA

Analyza alternativ vychadza z vysledkov analyzy dopytu ponuky, ktora je obsahom kap. 5. Vzajomné
porovnanie navrhovanych alternativ bolo vykonané na zaklade porovnania vynosov a nakladov
v zakladnom desatroénom ¢asovom horizonte prevadzkovania Projektu.

Analyze alternativ rozsahu spoplatnenia budu podrobené 3 r6zne moznosti, zahffiajuce rézny rozsah
vuc:
a) zakladna alternativa 1, ktora uvazuje so zachovanim jestvujiceho rozsahu spoplatnenia ciest
. triedy, t. j. zahfia vSetky VUC doteraz spoplatnené nenulovou Sadzbou myta; alternativa
1 poc¢ita v buducich rokoch iba s organickym rastom dopravnych vykonov a predlzovanim
rozsahu VUC o novo vybudované useky dialnic, rychlostnych ciest a v obmedzenej miere tiez
usekov ciest I. triedy;

b) rozSirena alternativa 2, ktora pokryvarozsah alternativy 1 aktomu rozSiruje rozsah
spoplatnenia o véetky VUC na ostatnych cestach I. triedy okrem Usekov nachadzajlcich sa
v intravilanoch obci, doteraz spoplatnenych nulovou Sadzbou myta; alternativa pocita
s aplikaciou rovnakych Sadzieb myta, ako prislichaju cestam I. triedy, ktoré nie su subezné
s dialnicami a rychlostnymi cestami,

c) alternativa 3 — dialnice, rychlostné cesty a vSetky cesty l. triedy vratane intravilanov obci,
ktora pokryva rozsah alternativy 2 a k tomu rozsiruje rozsah spoplatnenia o vetky VUC na
cestach I. triedy nachadzajucich sa v intravilanoch obci, doteraz spoplatnenych nulovou Sadzbou
myta; alternativa pocita s aplikaciou rovnakych Sadzieb myta, ako prislichaju cestam I. triedy,
ktoré nie su subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami,

d) alternativa 4 —dialnice, rychlostné cesty, cesty l. triedy a vybrané useky ciest Il. a lll. triedy
vratane intravilanov obci, ktora pokryva rozsah alternativy 3 a k tomu rozSiruje rozsah
spoplatnenia o vybrané VUC na cestach II. a lll. triedy vratane Usekov nachadzajucich sa
v intravilanoch obci; alternativa pocita s aplikaciou rovnakych Sadzieb myta, ako prislichaju
cestam |. triedy, ktoré nie su subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami.

Hodnotenie alternativ vychadza z analyzy dopytu a ponuky, najma prognéz dopravnych vykonov
a odhadovanych vynosov z vyberu myta za obdobie realizacie Projektu (2023 — 2032), ktoré su obsahom
kapitoly 5 vysSie.

8.1.1 ALTERNATIVA 1 — ZAKLADNA

Navrh zakladnej alternativy rozsahu spoplatnenia vychadza z jestvujuceho rozsahu VUC spoplatnenych
nenulovou sadzbou myta, srozSirenim o spoplatnenie dialniéného prietahu D1, D2 Bratislava.
Navrhovany rozsah VUC, prognézované dopravné vykony aodhadovany vyber myta su uvedené
v tabulke niZSie. S vyberom myta na usekoch, doteraz spoplatnenych nulovou sadzbou myta sa
v alternative 1 v buducnosti nepodita.
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Tab. 56 - Navrhovany rozsah VUC, dopravné vykony a vynosy z vyberu myta za roky 2023 — 2032, alternativa 1 —
zakladna

Dizka VUC Priemerna dizka  Priememérogné  Vynosy z vyberu

Vlymedzené dseky ciest v 1. roku prevadzky VucC dopravné vykony myta za 10 rokov
(2023) (2023 - 2032) (2023 - 2032) prevadzky bez DPH
[km] [km] [tis. voz.km/rok] [tis. Eur]

Dialnice 534,99 573,06 778 860 1370 466
Rychlostné cesty 304,39 442,67 313112 533 279
Cesty I.. triedy siibezné s dialnicami a rychlostnymi 44477 542,12 46614 68 225
cestami
Ce§ty l. tne’dy,. ktoré nie si subezné s dialnicami 1183,02 112343 461718 570 532
a rychlostnymi cestami
Ostatné cesty . triedy
Ostatné cesty I. triedy, nachadzajlce sa
v intravildnoch obci
Spolu 2467,2 2681,3 1600 304 2542 502

Zdroj: udaje z tabulky Tab. 30 a Tab. 35

Pre posudenie vhodnosti alternativy 1 narealizaciu stanovujeme pomocné indikatory medznej
nakladovej vynosnosti podla definicie

Cy = CHM x 100
kde:
Cm je indikator medznej nakladovej vynosnosti (nakladovosti) v %,
Cwm suU medzné celkové naklady na zabezpecenie vyberu myta v Eur,
M suma vynosov z vybraného myta.

Benchmarking hodnét indikatora nakladovej vynosnosti projektov ETC na Slovensku a v okolitych
krajinach je jednym z vystupov Studie ,Komparativna analyza systémov spoplatnenia ETC*, spracovane;j
VUD Zilina, 2020 [2], vid tabulka niZSie. Plati, Ze &im je hodnota indikatora niZ$ia, tym je projekt finanéne
vyhodnejsi.

Tab. 57 — Indikator nékladovej vynosnosti projektov ETC v okolitych krajinach podla Studie VUD [2]

Priemerna ro¢na

N nakladova vynosnost

Slovensko 54 %
Nemecko 15%
Polsko 58 %
Rakusko 12%
Ceska republika 36 %

Zdroj: Studia VUD [1]

NajlepSiu hodnotu nakladovej vynosnosti vykazuje Rakusko, avSak uvadzany udaj je potrebné brat
S rezervou, pretoZe nie je z dostupnych zdrojov [1] zrejmé, do akej miery a &i vébec tento Udaj zohladriuje
vSetky pociato&né naklady na vybudovanie systému ETC v Rakusku.
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Cielova hodnota c pre Slovensku republiku by sa mala idealne priblizovat Nemecku, ktoré vyuziva
rovnaku technolégiu ako je v su€asnosti pouzivana na Slovensku, avSak je potrebné mat na zreteli
podstatne vysSie intenzity dopravy na nemeckych dialniciach a tym i vy3Sie vynosy z vyberu myta.

Za medznu (najvysSiu prijatelnd) hodnotu nakladovej vynosnosti je mozné povazovat ¢ = 25 %.

Tab. 58 — Cielova a medzna hodnota nakladovej vynosnosti pre projekt ETC, alternativa 1 - zakladna

Ukazovatel Suma bez DPH

[tis. Eur]
Odhadované vynosy z vyberu myta za roky 2023 - 2032 2542 502
Maximalne celkové naklady na zabezpecenie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 15 % 381375
Maximalne celkové naklady na zabezpecenie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 20 % 508 500
Maximalne celkové naklady na zabezpecenie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 25 % 635625

Zdroj: udaje z tabulky Tab. 35

Udaje z tabulky Tab. 58 st zakladnym vstupom pre rozhodnutie o uskuto&nitelnosti alternativy v ramci
nasledujucej finanénej a ekonomickej analyzy. Projekt bude finanéne a ekonomicky vyhodny, ak celkové
naklady na zivotny cyklus projektu nepresiahnu 381 375 tis. Eur, a bude uskutoCnitefny, ak naklady
nepresiahnu sumu 635 625 tis. Eur za predpokladu, ze budu preukazané vyznamné ekonomické (nielen
fiSkalne) prinosy.

8.1.2 ALTERNATIVA 2 — ROZSIRENA NA VSETKY CESTY I. TRIEDY OKREM INTRAVILANOV

Navrh alternativy rozsahu spoplatnenia vychadza z jestvujiceho rozsahu VUC spoplatnenych nenulovou
sadzbou myta, s rozSirenim o spoplatnenie:

a) dialni¢ného prietahu D1, D2 Bratislava,
b) ostatnych ciest I. triedy.

O roz8ireni spoplatnenia na useky ostatnych ciest I. triedy, nachadzajucich sa v intravilanoch obci sa
v alternative 2 nepredpoklada. Ciefom rozSirenia je zabezpecit rovnaké podmienky pre vSetkych
uzivatelov ciest I. triedy. Navrhovany rozsah VUC, prognézované dopravné vykony a predpokladané
vynosy z vyberu myta su uvedené v tabulke nizSie. S vyberom myta na ostatnych usekoch, doteraz
spoplatnenych nulovou sadzbou myta, sa v alternative 2 v buducnosti nepocita.



Studia uskutodnitelnosti Strana 123 z 231
Komplexna sluzba spoplatnenia cestnej infrastruktury

Tab. 59 - Navrhovany rozsah VUC, dopravné vykony a vynosy z vyberu myta za roky 2023 — 2032, alternativa 2 —
roz$irenie spoplatnenia na ostatné cesty I. triedy

Dizka VUC Priemerna dizka  Priememé roéné Vynosy z vyberu

Vlymedzené Useky ciest v 1. roku prevadzky VucC dopravné vykony myta za 10 rokov
(2023) (2023 - 2032) (2023 - 2032) prevadzky bez DPH
[km] [km] [tis. voz.km/roK] [tis. Eur]

Dialnice 534,99 573,06 778 860 1370 466
Rychlostné cesty 304,39 442,67 313112 533279
Cesty I.. triedy subezné s dialnicami a rychlostnymi 44477 542,12 46614 68 225
cestami
Ce§ty l. trie'dy,' ktoré nig su sbezné s dialnicami 1183,02 112343 461718 570 532
a rychlostnymi cestami
Ostatné cesty |. triedy 590,23 590,23 54 609 72 384
Ostatné cesty |. triedy, nachadzajuce sa
v intravildnoch obci
Spolu 30574 327115 1654913 2614 886

Zdroj: udaje z tabulky Tab. 30 a Tab. 37

Pre posudenie vhodnosti alternativy 2 narealizovanie stanovujeme pomocné indikatory medznej
nakladovej vynosnosti podla definicie v ods. 8.1.1.

Rovnako ako v predoslom pripade stanovujeme medzné hodnoty nakladovej vynosnosti c.

Tab. 60 — Cielova a medzna hodnota nakladovej vynosnosti pre projekt ETC, alternativa 2 — rozSirena na cesty
|. triedy

Ukazovatel Suma bez DPH

[tis. Eur]
Odhadované vynosy z vyberu myta za roky 2023 - 2032 2614 886
Maximalne celkové naklady na zabezpecenie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 15 % 392 233
Maximalne celkové naklady na zabezpecenie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 20 % 522 977
Maximaine celkové naklady na zabezpecenie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 25 % 653 722

Zdroj: udaje z tabulky Tab. 37

Na zaklade vysSie uvedenych udajov je mozné konstatovat, Zze projekt v alternative 2 bude finanéne a
ekonomicky vyhodny, ak celkové ndklady na Zivotny cyklus projektu nepresiahnu 392 233 tis. Eur, a bude
uskutoCnitelny, ak néklady nepresiahnu sumu 653 722 tis. Eur za predpokladu, Ze su&asne budu
preukdzané vyznamné ekonomické (nielen fiskalne) prinosy.
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8.1.3 ALTERNATIVA 3 - CESTY I. TRIEDY VRATANE SPOPLATNENIA INTRAVILANOV OBCI

Navrh alternativy rozsahu spoplatnenia zahffia spoplatnenie vSetkych usekov dialnic, rychlostnych ciest
a ciest . triedy vratane spoplatnenia intravilanov obci.

Cielom rozsirenia je zabezpe it rovnaké podmienky pre vSetkych uzivatelov ciest I. triedy a regulovat
pripadnu tranzitnu premavku cez centra obci, ak existuje dostupny obchvat obce. Navrhovany rozsah
VUC je uvedeny v tabulke niz$ie. S vyberom myta na cestach Il. alll. triedy sa v alternative 3
v buducnosti nepoéita.

Tab. 61 - Navrhovany rozsah VUC, dopravné vykony a vynosy z vyberu myta za roky 2023 — 2032, alternativa 3 —
roz$irenie spoplatnenia na ostatné cesty |. triedy vratane intravilanov obci.

Dizka VUC Priemerna dizka  Priememé roéné Vynosy z vyberu

Vlymedzené Useky ciest v 1. roku prevadzky VucC dopravné vykony myta za 10 rokov
(2023) (2023-2032) (2023-2032) prevadzky bez DPH
[km] [km] [tis. voz.km/rok] [tis. Eur]

Dialnice 534,99 573,06 778 860 1370 466
Rychlostné cesty 304,39 44267 313112 533279
Cesty I.. triedy sibezné s dialnicami a rychlostnymi 44477 542,12 46614 68 225
cestami
Qesty l. tr’|er, ktoré Nie s subezné s dialnicami a 1183,02 112343 461718 570 532
rychlostnymi cestami
Ostatné cesty |. triedy 590,23 590,23 54 609 72 384
Ogtatng 9esty I tngdy, nachadzajlce sa 1485 1485 29 345 293 449
v intravildnoch obci
Spolu 45428 4756,9 1684 257 2908 335

Zdroj: udaje z tabulky Tab. 37 a Tab. 39

Pre posudenie vhodnosti alternativy 3 narealizaciu stanovujeme pomocné indikatory medznej
nakladovej vynosnosti podla definicie v ods. 8.1.1.

Rovnako ako v predoSlom pripade stanovujeme medzné hodnoty nakladovej vynosnosti c.

Tab. 62 — Cielova a medznéa hodnota nakladovej vynosnosti pre projekt ETC, alternativa 3 — rozsirenie spoplatnenia
na ostatné cesty I. triedy vratane intravilanov obci.

Ukazovatel Suma bez DPH

[tis. Eur]
Odhadované vynosy z vyberu myta za roky 2023 - 2032 2908 335
Maximaline celkové néklady na zabezpegenie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 15 % 436 250
Maximaline celkové néklady na zabezpe€enie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 20 % 581 667
Maximaline celkové néklady na zabezpecenie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 30 % 727 084

Zdroj: udaje z tabulky Tab. 37 a Tab. 39

Projekt v alternative 3 bude finanCne a ekonomicky vyhodny, ak celkové naklady na Zivotny cyklus
projektu nepresiahnu 436 250 tis. Eur, a bude uskuto&nitefny, ak naklady nepresiahnu sumu 727 084 tis.
Eur za predpokladu, Ze su€asne budu preukazané vyznamné ekonomické prinosy.
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8.1.4 ALTERNATIVA 4 — CESTY I. TRIEDY, A VYBRANE USEKY CIEST II. A lll. TRIEDY VRATANE
SPOPLATNENIA INTRAVILANOV OBCI

Navrh alternativy rozsahu spoplatnenia zahffia spoplatnenie vSetkych Usekov dialnic, rychlostnych ciest
a ciest I. triedy, vybrané segmenty cestnych tahov II. triedy a vybrané useky ciest Ill. triedy, a to vratane
spoplatnenia intravilanov obci.

Cielom rozSirenia je regulovat pripadnu tranzitnd premavku na subeznych cestach s dialnicami
a rychlostnymi cestami, v pripade ciest Il. a lll. aj aj na Usekoch subeznych s cestami I. triedy a tranzitnu
premavku cez centra obci. Navrhovany rozsah VUC je uvedeny v tabulke niZSie.

Tab. 63 - Navrhovany rozsah VUC, dopravné vykony a vynosy z vyberu myta za roky 2023 — 2032, alternativa 4 —
roz$irenie spoplatnenia na vsetky cesty . triedy, vybrané useky ciest Il. a lll. triedy vratane intravilanov obci.

Dizka VUC Priemerna dizka  Priememé roéné Vynosy z vyberu

Vlymedzené Useky ciest v 1. roku prevadzky VucC dopravné vykony myta za 10 rokov
(2023) (2023-2032) (2023-2032) prevadzky bez DPH
[km] [km] [tis. voz.km/rok] [tis. Eur]

Dialnice 534,99 573,06 778 860 1370 466
Rychlostné cesty 304,39 44267 313112 533279
Cesty I.. triedy subeZné s dialnicami a rychlostnymi 44477 542,12 46614 68 225
cestami
Qesty l. tr’|er, ktoré Nie s subezné s dialnicami a 1183,02 112343 461718 570 532
rychlostnymi cestami
Ostatné cesty |. triedy 590,23 590,23 54 609 72 384
Ostatné cesty |. triedy, nachadzajdce sa 148543 148543 29345 293 449
v intravilanoch obci
Xglgirané Useky ciest Il. triedy, vratane intravilanov 315,75 315,75 101418 134 431
Xglgirané Useky ciest lll. triedy, vratane intravilanov 12.11 1211 439 5826
Spolu 4870,7 5084,8 1790071,3 3048 592,4

Zdroj: udaje z tabulky Tab. 37, Tab. 39, Tab. 42, a Tab. 44

Pre posudenie vhodnosti alternativy 4 na realizaciu stanovujeme pomocné indikatory medznej
nakladovej vynosnosti podla definicie v ods. 8.1.1.

Rovnako ako v predoSlom pripade stanovujeme medzné hodnoty nakladovej vynosnosti c.
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Tab. 64 — Cielova a medzna hodnota nakladovej vynosnosti pre projekt ETC, alternativa 4 — rozsirenie spoplatnenia
na vsetky cesty . triedy, vybrané tseky ciest Il. a lll. triedy vratane intravilanov obci.

Ukazovatel Suma bez DPH

[tis. Eur]
Odhadované vynosy z vyberu myta za roky 2023 — 2032 3048 592
Maximaline celkové néklady na zabezpecenie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 15 % 457 289
Maximalne celkové naklady na zabezpecenie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 20 % 609 718
Maximalne celkové naklady na zabezpecenie vyberu myta pri priemernej nakladovosti 30 % 762 148

Zdroj: udaje z tabulky Tab. 37, Tab. 39, Tab. 42, a Tab. 44

Projekt v alternative 4 bude finanCne a ekonomicky vyhodny, ak celkové naklady na Zivotny cyklus
projektu nepresiahnu 457 289 tis. Eur, a bude uskuto&nitelny, ak naklady nepresiahnu sumu 762 148 tis.
Eur za 10 rokov prevadzkovania projektu za predpokladu, Ze su€asne budu preukazané vyznamné
ekonomické prinosy.

8.1.5 VYHODNOTENIE ALTERNATIV ROZSAHU SPOPLATNENIA

Vyhodnotenie alternativ rozsahu spoplatnenia sleduje naplnenie hlavného strategického ciela Projektu,
formulovaného v ods. 6.1.1 pod pism. b):

,Zabezpelit maximalne mozZné vynosy z vyberu myta s vysokou efektivnostou s ciefom prispiet
k udrzatelnému financovaniu cestnej infrastruktury a pokrytiu externych nakladov dopravy.“

V tomto &lanku 8.1 boli definované 4 r6zne alternativy rozsahu spoplatnenia, zahffiajuce rézny rozsah
vUC:

a) zakladna alternativa 1, ktora uvazuje so zachovanim jestvujuceho rozsahu spoplatnenia dialnic,
rychlostnych ciest a ciest I. triedy, t. j. zahffia v8etky VUC doteraz spoplatnené nenulovou
Sadzbou myta; alternativa 1 poc€ita v buducich rokoch iba s organickym rastom dopravnych
vykonov a predlZzovanim rozsahu VUC o novo vybudované useky dialnic, rychlostnych ciest
a v obmedzenej miere tiez Usekov ciest I. triedy;

b) rozSirenad alternativa 2, ktora pokryvarozsah alternativy 1 aktomu rozSiruje rozsah
spoplatnenia o véetky VUC na ostatnych cestach |. triedy okrem Usekov nachadzajucich sa
v intravilanoch obci, doteraz spoplatnenych nulovou Sadzbou myta; alternativa pocita
s aplikaciou rovnakych Sadzieb myta, ako prislichaju cestam I. triedy, ktoré nie su subezné
s dialnicami a rychlostnymi cestami,

c) alternativa 3 — dialnice, rychlostné cesty a vSetky cesty l. triedy vratane intravilanov obci,
ktora pokryva rozsah alternativy 2 a k tomu rozsiruje rozsah spoplatnenia o vetky VUC na
cestach I. triedy nachadzajucich sa v intravildnoch obci, doteraz spoplatnenych nulovou Sadzbou
myta; alternativa pocita s aplikaciou rovnakych Sadzieb myta, ako prisluchaju cestam I. triedy,
ktoré nie su subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami,

d) alternativa 4 —dialnice, rychlostné cesty, cesty l. triedy a vybrané useky ciest Il. a lll. triedy
vratane intravildnov obci, ktora pokryva rozsah alternativy 3 a k tomu rozSiruje rozsah
spoplatnenia o vybrané VUC na cestach Il. alll. triedy vratane Gsekov nachadzajucich sa
v intravilanoch obci; alternativa pocita s aplikaciou rovnakych Sadzieb myta, ako prislichaju
cestam |I. triedy, ktoré nie su subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami.

Hodnotenie alternativ vychadza z analyzy dopytu a ponuky, najma prognéz dopravnych vykonov
a odhadovanych vynosov z vyberu myta za obdobie realizacie Projektu (2023 — 2032), ktoré su obsahom
kapitoly 5 vySSie.
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Vysledné ukazovatele hodnotenia alternativ rozsahu spoplatnenia su vzajomne porovnané v tabulke
nizgie. Udaj ,Cisté vynosy* znamena rozdiel medzi odhadovanymi vynosmi z vyberu myta a vydavkami
na zabezpecenie vyberu myta.

Tab. 65 - Porovnanie vysledkov hodnotenia alternativ podla rozsahu spoplatnenia

Alternativa 4
. Vetky cesty
Ukesovatel " Alternativa 1 Alternativa 2 C'S‘Z[Eaté‘éi t3 | triedy

o Zékladnég  Roziirena | tr}’e y Y awybrané
- inedy Useky ciest II.

alll. triedy
Rozsah spoplatnenych VUC km 26813 32715 4756,9 4 870,7

o tis.
Dopravné vykony voz kmfrok 16003040 16549126 16842575 1790 0713
Viynosy z vyberu myta (2023-2032) tis. Eur 2542501,8 26148862 29083349 304835924
Indikativne naklady na spoplatnenie pri zadanej .

nékladovosti do 15% (2023-2032) tis. Eur 3813753 3922329 4362502 4579009
Cisté vynosy z vyberu myta (2023-2032) tis. Eur 21611266 2222653,3 24720847 25913035
Roé&né priemerné Eisté vynosy z 1 km vuC tis.Eur/km.rok 80,6 67,9 52,0 53,2

Zdroj: ¢lanky 8.1.1 aZ 8.1.4 vysSie

Porovnanie najdélezitejSich ukazovatelov hodnotenia je zobrazené na prilozenych grafoch.

STREDNY ROZSAH SPOPLATNENYCH VUC
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Obr. 35 - Stredny kilometricky rozsah VUC pre navrhované alternativy rozsahu spoplatnenia
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ODHADOVANE CISTE VYNOSY
Z VYBERU MYTA (2023-2032)
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Obr. 36 - Porovnanie alternativ rozsahu spoplatnenia - odhadované Cisté vynosy z vyberu myta za 10 rokov
prevadzky (2023 - 2032)

Z pohladu naplnenia hlavného ciela Projektu, ktorym je zabezpecit maximalne mozné vynosy z vyberu
myta, sa ukazuje ako najvyhodnej$ia alternativa 4 — spoplatnenie vSetkych VUC na cestach |I. triedy,
vratane intravilanov obci. AvSak hlavny ciel stanovuje navySe podmienku vysokej efektivnosti. Pre
porovnanie efektivnosti alternativ je najvhodnejSie pouzit ukazovatel priemernych ro¢nych gistych
vynosov z vyberu myta na 1 km spoplatnenych VUC, pri¢om plati, Ze &im vyssie &islo, tym je alternativa
efektivnejsia.

PRIEMERNE ROCNE CISTE VYNOSY
NA 1 KM vUC
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Obr. 37 - Porovnanie alternativ rozsahu spoplatnenia — priemerné rocné Cisté vynosy z vyberu myta na 1 km
spoplatnenych VUC

Pri rozhodovani o vybere najvhodnejsej alternativy podla naplnenia hlavnych cielov Projektu by bolo
spravne uprednostnit’ ukazovatel celkovych &istych vynosov pred priemernym vynosom na 1 km VUC.
Potom vychadza ako najvhodnejsia alternativa 4 , vid Obr. 36.

Na druhej strane zavedenie alternativy 4 znamena znizenie efektivnosti celého systému o034 %
v porovnani s alternativou 1, to znamenda, Ze alternativa 4 nenapifia strategicky ciel z pohladu
dosahovania vysokej efektivnosti.
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RozSirenie spoplatnenia na Useky v intravildnoch obci v alternative 3 alebo 4 navySe spojené s
vyznamnym rizikom neprijatia zo strany dopravcov a verejnosti.

S odvolanim na vysSie uvedené zavery bude primarne posudzovanie ostatnych alternativ navrhu rieSenia
elektronického vyberu myta vychadzat z rozsahu spoplatnenia v zakladnej alternative 1.

Tym nie je dotknutd moznost’ kedykol'vek v buducnosti rozsah spoplatnenia zmenit, lebo ciefom
a vystupom projektu je zavedenie flexibilného nastroja, podporujiceho flexibilitu a ekonomicky
nenaro¢né zavadzanie zmien rozsahu spoplatnenia. Tento nastroj, novy EMS, musi umoznit’
rozliSenie lokalnej atranzitnej premavky najmad na usekoch v intravilAinoch obci tak, aby
spoplatnenie prejazdu intravilanom obci mohlo byt selektivhe aplikované iba na tranzitnu
premavku.

8.2 TECHNOLOGICKE RIESENIE
Navrhované technologické rieSenie je v sulade s ustanovenim ¢&lanku 3 Smernice EETS a sustredi sa
na dve zakladné technologické moznosti rieSenia elektronického vyberu myta:

a) pouzitie mikrovinnej technoloégie komunikacie kratkeho dosahu v pasme 5,8 GHz, ktoré je
vyhradené pre sluzby dopravnej telematiky (DSRC),

b) pouzitie technologie satelitného ur¢ovania polohy (GNSS) a mobilnej komunikacie.

Navrhované alternativy technologického rieSenia su vzajomne porovnané podla ukazovatela celkovych
nakladov Projektu (TCO). Do zivotného cyklu Projektu su zahrnuté investi¢né naklady na vybudovanie
Projektu v Etape 1, prevadzkové naklady v Etape 2 a naklady na ukoncenie a likvidaciu nepotrebného
majetku v Etape 3.

Navrhované alternativy vychadzaju zo zékladného rozsahu spoplatnenia podfa ¢&l. 8.1.1 a desatrocného
Casového horizontu prevadzkovania Projektu. To znamena, Ze indikativne naklady zZivotného cyklu
projektu nezahffiaju VUC spoplatnené nulovou sadzbou myta. Vstupné parametre pre obe posudzované
alternativy su spolo¢né:

a) kilometricky rozsah spoplatnenych VUC,
b) planovany pocet Mytnych usekov,
c) priemerny ro¢ny dopyt po Palubnych jednotkach.

Pouzité spoloéné vstupné parametre pre porovnanie alternativ technologického rieSenia su uvedené
v tabulkach nizSie.

Tab. 66 - Rozsah spoplatnenych VUC, pouZity pre porovnanie technologickych alternativ

Dizka VUC [km] 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Dialnice 5350 5350 5499 5634 5634 5892 5892 5928 6063  606,3
Rychlostné cesty 3044 3179 3223 3409 3830 4084 5166 5545 6250 6488

Cesty I. triedy, subezné s dialnicami

. S ) 4448 4478 4658 4868 5068 5235 5955 6175 6655 6675
a rychlostnymi cestami

Cesty I. triedy, ktoré nie st subezné

AT v . 11830 11800 11678 11736 11536 11447 10917 10792 10312 10292
s diafhicami a rychlostnymi cestami

Spolu 2467,2 2480,7 25057 2564,7 26119 26658 27930 28440 29280 29518

Zdroj: ¢lanok 8.1.1
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Z Vyhlasgky a planovaného rozsirenia kilometrického rozsahu VUC v désledku vystavby novych dialnic
a rychlostnych ciest je odvodeny planovany pocet Mytnych Usekov. Mytne Useky su zakladnym prvkom,
definujucim siet VUC a uréujlcim rozsah elektronického mytneho systému.

Tab. 67 — Planovany pocet Mytnych usekov, pouZity pre porovnanie technologickych alternativ

Mytne Useky, pocet [-] 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Dialnice 82 82 84 87 87 90 90 91 93 93
Rychlostné cesty 71 74 75 79 90 95 120 129 145 151
Cesty I. triedy, subezné s dialnicami
a rychlostnymi cestami 345 348 362 378 393 406 462 479 516 518
Cesty I. triedy, ktoré nie st stibezné
s dialnicami a rychlostnymi cestami 779 777 769 773 760 754 719 Ik 679 678
Spolu 1277 1281 1290 1317 1330 1345 1391 1410 1433 1440

Zdroj: Vlyhléska, predpokladané zmeny rozsahu VUC opisané v él. 5.2.3

Druhym podstatnym parametrom, uréujucim rozsah elektronického mytneho systému, je dopyt po
Palubnych jednotkach a mnozstvo Palubnych jednotiek v prevadzke. Palubnymi jednotkami v prevadzke
sa na ucely tejto analyzy rozumeju tie jednotky, ktoré sa nachadzaju u Platitefov myta a ich stav je
aktivny, t. j. neboli zablokované pre necinnost.

Pocet Palubnych jednotiek v prevadzke je dlhodobo ustaleny v diapazéne 260 az 280 tis. kusov. Okrem
toho model musi pocitat s neustalym dopifianim zé&sob disponibilnych OBU v logistickej sieti
a priebeZznou vymenou opotrebovanych kusov, pri strednej dizke ich Zivotnosti 5 rokov. Na zaklade
analyzy dopytu a ponuky bol stanoveny pociatoény poCet OBU v objeme 420 tis. kusov, ktoré musia byt
k dispozicii po€as pripravy v Etape 1 (faza Predregistracie) a prvého roku prevadzky v Etape 2. Potom
nasleduju postupné ro¢né dodavky, ktoré boli v modely linearne rozlozené tak, aby za 10 rokov prevadzky
doslo k vymene vSetkych prevadzkovanych jednotiek za nové jedenkrat.

Tab. 68 — Predpokladany rozsah dodavok a pocet Palubnych jednotiek v prevadzke, pouZity pre porovnanie
technologickych alternativ

Palubné jednotky, pocet

. ks] 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

Pociato¢na dodavka OBU 420

Pribezné dodéavky OBU 28 28 28 28 28 28 28 28 28 0

Prevédzka OBU 280 280 280 280 280 280 280 280 280 280 280

Zdroj: Analyza dopytu a ponuky OBU, operativna evidencia NDS, Statistiky mytneho systému

Ostatné prevadzkové parametre, ako je rozsah Zakaznickych sluZieb a podporné sluzby, uctovnictvo,
registratura, Statistiky a DWH maju na rozhodovanie o technologickej alternative neutralne dopady,
a preto nebudu do analyzy technologickych alternativ vstupovat. Na strane centralneho systému sa
analyza tyka iba funkéného bloku zberu a vyhodnotenia dat z Palubnych jednotiek a sluzieb spojenych
s manazmentom zmien rozsahu VUC.

Alternativy (resp. odhady nakladov) su spracované pre dodavatelsky model zalozeny na vlastnictve
technolégii a ich prevadzkovani vlastnymi silami NDS.
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8.2.1 ALTERNATIVA 1 — MIKROVLNNA TECHNOLOGIA

Elektronicky mytny systém vyuzivajuci mikrovinnu technolégiu vyZzaduje rozmiestnenie pevnych tzv.
sregistranych stanic* na vymedzenych Usekoch ciest, ktoré zaznamenavaju prejazd kazdého vozidla,
vybaveného funk&nou Palubnou jednotkou. Plati umera, Ze kazdy Mytny usek musi byt vybaveny jednou
registraCnou stanicou — Mytnou branou.

Registracéna stanica je tvorena radiovou supravou vysiela¢-prijimac pracujucou v pasme 5,8 GHz, ktora
zabezpecuje vyhradend komunikaciu kratkeho dosahu (DSRC), ato pre kazdy jazdny pruh, a na
dialniciach (pripadne aj na rychlostnych cestach, podla miestnej situacie) aj pre odstavny pruh.
RegistraCnu stanicu dalej tvori radi¢, ktorého ulohou je riadit a vykonavat komunikaciu medzi
registraénou stanicou a OBU vo vozidle, vratane identifikacie, autentizacie, Sifrovania a kontroly integrity
prenadanych sprav. Radi¢ spracované data o prejazde vozidla odovzdava do datového centra na dalSie
spracovanie. Konstrukéne je registraCna stanica tvorena nosnou konStrukciou, na ktorej spocivaju
vysielaCe a prijimace pre kazdy jazdny pruh predmetnej dialnice, rychlostnej cesty alebo cesty,
rozvodnou skrifiou, a kablovym prepojenim vSetkych prvkov stanice. Nosna konstrukcia je spravidla
ocelovy portal alebo poloportal. Nevyhnutnou suc€astou registracnej stanice je pripojka napajania
rozvodnej siete nizkeho napatia a pripojenie na vyhradeny datovy okruh telekomunikaCnej siete.
Doplnkovymi zariadeniami mytnej stanice su zvodidla a ochranné mreze a zabrany.

V Etape 1 — Priprava Projektu musia byt vybudované vsetky registraéné stanice na celej sieti VUC pred
zaCatim vyberu myta, to znamena realizovat’ stavebnu &ast, ktora podlieha stavebnému konaniu podfla
zakona a dodavku technologickej Casti.

8.2.1.1 Celkové naklady Zivotného cyklu Projektu

Celkové naklady Projektu v alternative 1 vychadzaju s obstaravacich (investiCnych) nakladov
na vybudovanie registraCnych stanic, prevadzkovych nakladov na prevadzku, udrzbu a opravy
registraCnych stanic, a potom z nakladov na obstaranie a prevadzku Palubnych jednotiek.

Do celkovych nakladov su zahrnuté naklady na ekologicku likvidaciu su€asti mytneho systému
a odstranenie stavieb registraénych stanic.

Model nakladov rata s rdznym prevedenim portalov mytnych stanic podfla druhu cesty: portal pre 2 jazdné
pruhy + 1 odstavny pruh, obojsmerne pokryvajuci dialnice, portal pre 2 jazdné pruhy, obojsmerne
pokryvajuci rychlostné cesty, jednosmerny odlah&eny poloportal pre cesty I. triedy. UvaZuje sa
s prevedenim bez pochddzkovych lavok pre obsluhu.

Tab. 69 - Odhadované priemerné jednotkové naklady na vystavbu a likvidaciu registranych mytnych stanic (cenova
uroveri 2020)

Odhadované Odhadované

Odhadované naklady na vystavbu a likvidaciu mytnych stanic na VUC L investicné naklady na
. o . Konfiguracia . 0o
Priemerné naklady na 1 stanicu naklady likvidaciu
[Eur] [Eur]
Dialnice Portal 2x(2+1) 108 800,00 8 704,00
Rychlostné cesty Portal 2x2 97 920,00 7834,00
Cesty |. triedy, sibezné s diafnicami a rychlostnymi cestami 2x Stipik 27 200,00 2176,00
Cesty |. triedy, ktoré nie st sibezné s dialnicami a rychlostnymi cestami 2x Stipik 27 200,00 2176,00

Zdroj: kvalifikovany odhad

Prevadzkové naklady zahffiaju najma telekomunikacné sluzby a datové prenosy, odber elektriny,
straZenie a trvaly monitoring prieniku nepovolanych oséb, integrity a funkcie zariadeni. Udrzba zahffia
preventivne prace, kontroly a revizie a nasledné opravy a vymeny poruchanych alebo opotrebovanych
sucasti.
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Tab. 70 - Odhadované priemerné mesacné naklady na prevadzku a udrzbu registranych mytnych stanic (cenova
uroveri 2020)

Odhadované priemerné mesacéné naklady prevadzku a tidrzbu mytnych stanic L Prevadzka Udrzba
. . : Konfiguracia
Priemerné naklady na 1 stanicu [Eur] [Eur]
Dialnice Portal 2x(2+1) 750,00 1600,00
Rychlostné cesty Portél 2x2 750,00 1600,00
Cesty |. triedy, stibezné s diaicami a rychlostnymi cestami 2x Stipik 425,00 1070,00
Cesty |. triedy, ktoré nie su subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami 2x Stipik 425,00 1070,00

Zdroj: kvalifikovany odhad

Priemerné naklady na Palubné jednotky boli stanovené na zaklade publikovanych cien (napr. vyska
kaucie / zabezpeky) v okolitych krajinach a vysledkov PTK.

Tab. 71 - Odhadované jednotkové naklady na Palubné jednotky (cenova uroveri 2020)

Odhadg\{ané né!(laqy na Palubné jednotky m.j. Jednotkové naklady
riemerné naklady na 1 OBU [Eur]

Obstaranie (dodavka) 1 kusu DSRC OBU kusy 8,50
Prevadzka 1 kusu DSRC OBU a mesiac kus / mesiac 0,00
Ekologicka likvidacia 1 kusu DSRC OBU kusy 0,68

Zdroj: kvalifikovany odhad

Naklady na dodavku a implementaciu systému zberu a spracovania dat boli stanovené kvalifikovanym
odhadom. Naklady na obsluzny personal boli stanovené na zaklade priemernych osobnych nakladov
NDS podla Prilohy 14, valorizované harmonizovanym indexom spotrebitelskych cien v januari 2020
oproti januaru 2019 (SSU, HICP=3,20%).

Tab. 72 - Odhadované jednotkové naklady na centralny systém zberu mytnych dat, programovacie zariadenia
k Palubnym jednotkam a sluzby spracovania dat (cenova troveri 2020)

Odhadoyané né!(lac’iy na Palubné jednotky m.ji Néklady
Priemerné naklady na 1 OBU [Eur]
Dodavka a implementacia systému zberu a spracovania dat subor 850 000,00
Programovacie stanice OBU kus 7 200,00
Priestorové zabezpecenie (housing ICT), sluzby mesiac 5400,00
Osobné naklady, prevadzka systému a spracovanie mytnych dat mesiac 42 878,00
Priestorové zabezpecenie, ostatné naklady oddelenia sprac. mytnych dat mesiac 1540,00
Néklady na ekologicku likvidaciu subor 35000,00

Zdroj: kvalifikovany odhad
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Planovany podet mytnych stanic je stanoveny na zéklade po&tu mytnych Gsekov s tym, Ze portaly pokryvaji oba smery jazdy, jednoduché stipiky a poloportaly jeden smer
jazdy. Poget mytnych usekov uvedeny v Tab. 67 zahffia osobitny mytny Usek pre kazdy smer jazdy. Pre obojsmerné portaly je poCet mytnych Usekov potrebné vydelit’ 2.

Planovany po€et mytnych stanic zahffia iba Useky spoplatnené nenulovou sadzbou myta.

Tab. 73 - Planovany pocet registracnych mytnych stanic

Poget registranych mytnych stanic na VUC Etzzpz? 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 E;%%%:*
Dialnice 39 41 41 42 44 44 45 45 46 47 47 47
Rychlostné cesty 32 36 37 38 40 45 48 60 65 73 76 76
Cesty I. triedy, subezné s dialnicami
a rychlostnymi cestami 334 345 348 362 378 393 406 462 479 516 518 518
Cesty I. triedy, ktoré nie st subezné s dialnicami
a rychlostnymi cestami 788 779 77 769 773 760 754 719 71 679 678 678
Spolu 1193 1201 1203 1211 1235 1242 1253 1286 1301 1315 1319 1319

Zdroj: vlastny vypocet na zaklade tdajov z Tab. 67 s prihliadnutim ku konfiguracii mytnych stanic podfa Tab. 69
Tab. 74 — Odhad nakladov na vybudovanie registracnych mytnych stanic v alternative 1, a ich likvidaciu v Etape 3
Néklady na vybudovapie a likvidaciu mytnych Etapa 1 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 Etapa 3
stanic [Eur] 2022 2033
Dialnice 4243200 217 600 0 108 800 217 600 0 108 800 0 108 800 108 800 0 409 088
Rychlostné cesty 3133440 391680 97920 97920 195 840 489 600 293760 1175040 489 600 783 360 293 760 595 354

Cesty I. triedy, subezné s dialnicami a

rychlostnymi cestami 9084 800 299 200 81600 380 800 435 200 408 000 353600 1523200 462400 1006400 54400 1127168

Cesty I. triedy, ktoré nie st subezné s dialnicami
a rychlostnymi cestami

Spolu 37 895 040 928 064 183 872 604 928 957 440 925 888 769216 2774400 1078208 1968 192 350336 3606938
Zdroj: vypocet na zaklade tGdajov z Tab. 69 a Tab. 73

21433600 19 584 4 352 17 408 108 800 28 288 13 056 76 160 17 408 69 632 2176 1475328
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Tab. 75 — Odhad nakladov na prevadzku a udrzbu registracnych mytnych stanic v alternative 1
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Naklady na prevadzku a Gdrzbu mytnych stanic Etapa 1 2023 2024 2025 2026 2007 2028 2029 2030 2031 2032 Etapa 3
[Eur] 2022 2033
Pocet mesiacov prevadzky 3 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 0
Dialnice 274950 1156200 1156200 1184400 1240800 1240800 1269000 1269000 1297200 1325400 1325400 0
Rychlostné cesty 225600 1015200 1043400 1071600 1128000 1269000 1353600 1692000 1833000 2058600 2143200 0
Cesty . triedy, siibezné s diafnicami a 1497990 6189300 6243120 6494280 6781320 7050420 7283640 8288280 8593260 9257040 9292920 0
rychlostnymi cestami
Cesty |. triedy, Ktoré nie su siibezné s diafnicami 3534180 13975260 13939380 13795860 13867620 13634400 13526760 12898860 12755340 12181260 12163320 0
a rychlostnymi cestami
Spolu 5532720 22335960 22382100 22546140 23017740 23194620 23433000 24148140 24478800 24822300 24 924 840 0
Zdroj: vypocet na zaklade tdajov z Tab. 70 a Tab. 73
Tab. 76 — Odhad nakladov na obstaranie a prevadzku Palubnych jednotiek v alternative 1
Naklady na prevadzku a Gdrzbu mytnych stanic Etapa 1 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 Etapa 3
[Eur] 2022 2033
Pocet mesiacov prevadzky 3 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 0
Nék[ady na obstaranie novych OBU, pociatoéna 3570 000
dodavka
2‘:(;‘5‘1{( (2 GLEHEEIS R fEn GIEL, phis vl (e 238000 238000 238000 238000 238000 238000 238000 238000 238000 0 0
Néaklady na prevadzku OBU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Naklady na likvidaciu OBU 190 400
Spolu 3570000 238000 238000 238000 238000 238000 238000 238000 238000 238 000 0 190400

Zdroj: vypocet na zaklade tdajov z Tab. 68 a Tab. 71
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Tab. 77 — Odhad nakladov na centralny systém, programovacie stanice k OBU a spracovanie mytnych dat v alternative 1

Naklady na prevadzku a Gdrzbu mytnych stanic Etapa 1 2023 2024 2025 2026 2007 2028 2029 2030 2031 2032 Etapa 3
[Eur] 2022 2033

Pocet mesiacov prevadzky 6 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 1
Dodavka a implementacia systému zberu
a spracovania dat 850 000
Programovacie stanice OBU, 125 kusov 900 000
Priestorové zabezpecenie (housing ICT), sluzby 32400 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 5400
Osobné naklady, prevadzka 257 268 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 42878
Priestorové zabezpecenie, ostatné naklady
oddelenia 9240 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 1540
Néklady na ekologicku likvidaciu 35000
Spolu 2048 908 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 84 818

Zdroj: vypocet na zaklade tdajov z Tab. 72
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Tab. 78 — Zhrnutie nakladov zZivotného cyklu projektu (TCO) v alternative 1

Naklady Zivotného cyklu projektu (TCO)

v alte[rEn:rt]ive 2 2 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 S
Investicné naklady

Mytne zariadenia na VUC (RSE) 37805040 928064 183872 604928 957440 925888 769216 2774400 1078208 1968192 350336

Palubné jednotky 3570 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Centrélny systém 1750 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Spolu investiéné naklady 43215040 928064 183872 604928 957440 925888 769216 2774400 1078208 1968192 350336 0

Prevadzkové naklady

Mytne zariadenia na VUC (RSE) 5532720 22335060 22382100 22546140 23017740 23194620 23433000 24148140 24478800 24822300 24924840 3606938
Palubné jednotky 0 238000 238000 238000 238000 238000 238000 238000 238000 238000 0 190400
Centralny systém 208908 597816 507816 597816 507816 507816 597816 507816 597816 597816 507816 84818
Spolu prevadzkové naklady 5831628 23171776 23217916 23381956 23853556 24030436 24268816 24983056 25314616 25658116 25522656 3882156
Spolu naklady 49046668 24099840 23401788 23086884 24810996 24956324 25038032 27758356 26302824 27626308 25872992 3882156
Sadzba pre diskontovanie 4,0 %

Spolu diskontované naklady 45346402 21424670 20003946 19715470 19608491 18964755 18295045 19502653 17830046 17945523 16160194 2331522

Zdroj: sumarizacia tGdajov z Tab. 74 az Tab. 77
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8.2.1.2 SWOT analyza, alternativa 1 — mikrovinna technolégia

Na zaklade prevadzkovych vlastnosti technického rieSenia zaloZzeného na mikrovinnej technolégii boli
identifikované nizSie uvedené silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby.

Tab. 79 - SWOT analyza — mikrovinna technolégia

Silné stranky Slabé stranky
e  Jednoduché a lacna palubna jednotka e Nutnost vystavby vysokého poCtu pricestnych zariadeni —
o Palubna jednotka nevyzaduje napajanie z palubnej siete registracnych mytnych stanic (mytnych bran)
vozidla e Nevhodnost pre rozsiahle a zlozité cestné siete ciest I. triedy

a nizSich tried a intravilany obci

e  RieSenie nie je schopné za primeranych ekonomickych
nakladov naplnit poziadavky § 5 ZVM v platnom zneni vo
vztahu k detekcii prejdenia mytnych podisekov

e  RieSenie nie je schopné za primeranych ekonomickych
nakladov naplnit poziadavky Vyhlasky v aktuaine platnom
zneni, tykajuce sa VUC na ostatnych cestach . triedy, cestach
Il a lll. triedy spoplatnenych nulovou sadzbou myta

e Nizka flexibilita zavadzania zmien v sieti vymedzenych Usekov
ciest, zapricinena nutnostou vystavby pricestnych zariadeni

e  Nutnost odstranit znatné mnoZstvo nevyuzitelnych stavieb na
konci Projektu

e Nemoznost aktualizacie softvéru v Palubnych jednotkach na
diafku, obmedzujlica zavadzanie zmien v rezime spoplatnenia

PrileZitosti Hrozby

e Zber dat o premavke vozidiel na ucely JISCD a NSDI e Zmena v pristupe organov Unie k podpore a rozvoji
mikrovinnej technolégie na ucely vyberu myta v stvislosti
s rozvojom inteligentnych dopravnych systémov a C-ITS,
smerujlca k utlmu mikrovinnej technolégie

e  Poskodzovanie pricestnych zariadeni, zamerne alebo
v désledku mimoriadnych udalosti

S ohladom na skuto&nost, Ze mikrovinna technoldgia vyZaduje pricestné registracné stanice na kazdom
useku cesty, kde sa ma vykonavat detekcia vozidiel, nie je ekonomicky inosné uvazovat's pokrytim VUC
na ostatnych cestach I. triedy, cestach Il. a lll. triedy spoplatnenych nulovou sadzbou myta — pocet
mytnych stanic a s tym suvisiace investiCné a prevadzkové naklady by vzrastli viac ako trojndsobne.
Pocet mytnych Usekov z 1 277 (2023) a tym i mytnych stanic by v takom pripade vzrastol na 4 157.

Podobne to plati i pre detekciu vozidiel na mytnych podusekoch, ktorych je v si€asnosti definovanych
niekolko desiatok tisic.

Z uvedenych dovodov je mikrovinna technolégia menej vhodna pre zavadzanie v podmienkach
Slovenskej republiky, resp. jej zavedenie je podmienené nevyhnutnou zmenou §5 ZVM a Vyhlasky.

8.2.2 ALTERNATIVA 2 — SATELITNE URCOVANIE POLOHY

Elektronicky mytny systém vyuZivajuci technolégiu satelitného urovania polohy nevyZzaduje
rozmiestnenie pricestnych zariadeni na VUC. Na druhej strane implementacia systému vyZzaduje
vyhotovenie digitalnej mapy, opisujicej vymedzené Useky ciest a obsahujucej mnoZstvo geo-objektov,
podporujucich spravnu lokaciu vozidla iduceho na Mytnom Useku.

V Etape 1 — Priprava projektu musi byt vyhotovena digitalna mapa, opisujica vymedzené useky ciest
a obsahujuca potrebné mnozstvo vsetkych geo-objektov, podporujucich spravnu identifikaciu vozidla
idiceho na Mytnom useku. Digitalna mapa musi byt dokoncena a lokalizacné funkcie musia byt realne
vyskusané v premavke pred zacatim vyberu myta v Etape 2.
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8.2.2.1 Celkové naklady Zivotného cyklu projektu

Celkové naklady projektu v alternative 2 vychadzaju z obstaravacich (investi¢nych) nakladov na dodavku
centralneho systému spracovania mytnych dat, zhotovenie digitalnej mapy, prevadzkovych nakladov na
spravu geo-objektov, na prevadzku zberu mytnych dat, a potom z nakladov na obstaranie a prevadzku
Palubnych jednotiek.

Do celkovych nakladov su zahrnuté naklady na ekologicku likvidaciu suc¢asti mytneho systému.

Podstatnou zlozkou nakladov na vybudovanie systému je vyhotovenie digitalnej mapy VUC a definicia
geo-objektov. Priemerné naklady na definiciu jedného mytneho Useky boli stanovené kvalifikovanym
odhadom na zaklade realnych skusenosti NDS.

Tab. 80 - Odhadované jednotkové naklady na pripravu geo-dat na jeden mytny usek (cenova uroveri 2020)

Odhadoyané naf\kle;dy na tvorbu c'iigitélllnej mapy m.J. Naklady
Priemerné naklady na 1 mytny tsek [Eur]
Dialnice mytny Usek 3450,00
Rychlostné cesty mytny usek 3450,00
Cesty I. triedy, subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami mytny Usek 3450,00
Cesty |. triedy, ktoré nie st stibezné s dialnicami a rychlostnymi cestami mytny Usek 3450,00

Zdroj: kvalifikovany odhad

K tomu je potrebné pripocitat personalne naklady nha management databazy geo-grafickych dat, najma
na sledovanie zmien v sieti VUC, a to trvalych aj kratkodobych. Naklady na management geo-dat, resp.
~Spravu kontextovych dat* sa tykaju pociato¢nej investicie v Etape 1, ako aj prevadzky v Etape 2. Osobné
naklady na personal boli stanovené na zaklade priemernych osobnych nakladov NDS podfa Prilohy 14,
valorizované harmonizovanym indexom spotrebitel'skych cien v januari 2020 oproti januaru 2019 (SSU,
HICP=3,20%).

Tab. 81 - Odhadované priemerné mesacné naklady na spravu geo-dat (cenova trover 2020)

Odhadované naklady na spravu a riadenie zmien digitalnej mapy . Néklady
. L o m. j.
Priemerné naklady na 1 mytny Usek [Eur]
Osobné naklady, odd. spravy kontextovych dat mesiac 9 300,00
Priestorové zabezpecenie, ostatné naklady oddelenia mesiac 1 200,00

Zdroj: Priloha 14

Priemerné naklady na Palubné jednotky boli stanovené na zaklade publikovanych cien (napr. vySka
kaucie / zdbezpeky) v okolitych krajinach a vysledkov PTK.

Tab. 82 - Odhadované jednotkové naklady na Palubné jednotky (cenova uroveri 2020)

Odhadoyané né!(lac’jy na Palubné jednotky m.ji Jednotkové néklady
Priemerné naklady na 1 OBU [Eur]
Obstaranie (dodavka) 1 kusu GNSS OBU kusy 85,00
Prevadzka 1 kusu GNSS OBU a mesiac 1 OBU a mesiac 1,15
Détové sluzby v mobilnej sieti GSM (1 SIM karta / OBU), 1 mesiac 1 SIM a mesiac 0,65
Ekologicka likvidacia 1 kusu GNSS OBU kusy 6,80

Zdroj: kvalifikovany odhad
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Néaklady na dodavku a implementaciu systému zberu a spracovania dat boli stanovené kvalifikovanym
odhadom. V porovnani s DSRC systémom su naklady vysSSie, pretoZe naklady zahffiaju navySe
subsystém mapového priradenia, ktory musi byt kapacitne dimenzovany na routing polohovych dat nad
digitalnou mapou pre 60 tis. vozidiel, ktoré sa nachadzaju st¢asne na VUC. Naklady na obsluzny
personal boli stanovené na zaklade priemernych osobnych nakladov NDS podla Prilohy 14, valorizované
harmonizovanym indexom spotrebitelskych cien v januari 2020 oproti januaru 2019 (SSU, HICP=3,20%).

Tab. 83 - Odhadované naklady na centralny systém zberu mytnych dat a sluzby spracovania dat (cenova uroven
2020)

Odhadovgné né!(lac'iy na Palubné jednotky m.j. Naklady
Priememné naklady na 1 OBU [Eur]
Dodavka a implementacia systému zberu a spracovania dat subor 1200 000,00
Priestorové zabezpecenie (housing ICT), sluzby mesiac 5 400,00
Osobné naklady, prevadzka systému a spracovanie mytnych dat mesiac 42 878,00
Priestorové zabezpecenie, ostatné naklady oddelenia sprac. mytnych dat mesiac 1540,00
Naklady na ekologicku likvidaciu subor 24 000,00

Zdroj: kvalifikovany odhad

Programovanie Palubnych jednotiek sa vykonava centralne, prostrednictvom mobilnej komunikacnej
siete a tak nie su potrebné hardvérové programovacie jednotky, ako v alternative 1 — DSRC.
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Tab. 84 - Planovany pocet mytnych tusekov

Strana 140 z 231

Poget mytnych Gsekov na VUC Etzi‘)pza; 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Dialnice 77 82 82 84 87 87 90 90 91 93 93
Rychlostné cesty 63 71 74 75 79 90 95 120 129 145 151
CrzslyylL =ty VSl SeTE el 334 345 348 362 378 393 406 462 479 516 518
a rychlostnymi cestami
Cesty |. triedy, ktoré nie si subezné s diafnicami 788 779 777 769 7 760 754 719 711 679 678
a rychlostnymi cestami
Spolu 1262 1217 1281 1290 1317 1330 1345 1301 1410 1433 1440
Zdroj: udaje z Tab. 67
Tab. 85 — Odhad nakladov na vytvorenie geografickych objektov v digitalnej mape v alternative 2
[hokalustiob Shoy Eep 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
[Eur] 2022
Dialnice 265 650 17 250 0 6 900 10 350 0 10 350 0 3450 6 900 0
Rychlostné cesty 217 350 27 600 10 350 3450 13800 37 950 17 250 86 250 31050 55 200 20700
Cesty |. triedy, siibezné s dialnicami a 1152300 37 950 10 350 48300 55 200 51750 44850 193200 58650 127650 6 900
rychlostnymi cestami
Cesty . triedy, ktoré nie si subezné s diafnicami 2718600 31050 6 900 27600 13 800 44 850 20700 120750 27600 110400 3450
a rychlostnymi cestami
Spolu 4353900 113850 27600 86 250 93150 134550 93150 400200 120750 300150 31050

Zdroj: vypocet na zaklade tdajov z Tab. 80 a Tab.

84
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Tab. 86 — Odhad nakladov na spravu kontextovych data vr. geo-objektov a digitalnej mapy v alternative 2

Naklady na prevadzku a Gdrzbu mytnych stanic Etapa 1

[Eur] 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Pocet mesiacov prevadzky 6 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12
Osobné naklady, odd. spravy kontextovych dat 55 800 111 600 111 600 111 600 111 600 111 600 111 600 111 600 111 600 111 600 111 600
Priestorové zabezpecenie, ostatné naklady
oddelenia 7200 14 400 14 400 14 400 14 400 14 400 14 400 14 400 14 400 14 400 14 400
Spolu 63 000 126 000 126 000 126 000 126 000 126 000 126 000 126 000 126 000 126 000 126 000

Zdroj: vypocet na zaklade tdajov z Tab. 81 a Tab. 84

Tab. 87 — Odhad nakladov na obstaranie a prevadzku Palubnych jednotiek v alternative 2

Naklady na prevadzku a udrzbu mytnych stanic Etapa 1 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 Etapa 3
[Eur] 2022 2033

Pocet mesiacov prevadzky 3 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 0
Nék[ady na obstaranie novych OBU, pociatoéna 35700 000
dodavka
g‘:é‘:/i{, najobstaranie novych OBL. priebeZns 2380000 2380000 2380000 2380000 2380000 2380000 2380000 2380000 2380000 0 0
Naklady na prevadzku OBU 1512000 6048000 6048000 6048000 6048000 6048000 6048000 6048000 6048000 6048000 6048000
Naklady na likvidaciu OBU 1,904 000
Spolu 37212000 8428000 8428000 8428000 8428000 8428000 8428000 8428000 8428000 8428000 6048000 1904000

Zdroj: vypocet na zaklade tdajov z Tab. 68 a Tab. 82
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Tab. 88 — Odhad nakladov na centralny systém, prevadzku a spracovanie mytnych dat v alternative 2

Néaklady na prevadzku a Udrzbu mytnych stanic Etapa 1 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 Etapa 3
[Eur] 2022 2033

Pocet mesiacov prevadzky 6 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 1
Dodéavka a implgmentacia systému zberu 1200 000
a spracovania dat
Priestorové zabezpecenie (housing ICT), sluzby 32400 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 64 800 5400
Osobné naklady, prevadzka 257 268 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 514 536 42 878
Priestorové zabezpecenie, ostatné naklady
oddelenia 9240 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 18 480 1540
Naklady na ekologicku likvidaciu 24000
Spolu 1498 908 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 597 816 73818

Zdroj: vypocet na zaklade tdajov z Tab. 83
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Tab. 89 — Zhrnutie nakladov Zivotného cyklu projektu (TCO) v alternative 2

Nakladov Zivotného cyklu projektu (TCO)

v a|te[rEnuart]ive 2 2 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 S
Investicné naklady

anZgrgCia geografickych objektov v digitalnej 4353900

Palubné jednotky 35 700 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Centrélny systém 1200 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Spolu investiéné naklady 41253 900 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Prevadzkové naklady

Sprava geografickjich objektov v digitéinej mape 63000 239850 153600 212250 219150 260550 219150 526200 246750 426150 157050 0
Palubné jednotky 1512000 8428000 8428000 8428000 8428000 8428000 8428000 8428000 8428000 8428000 6048000 1904000
Centralny systém 208908 597816 507816 597816 507816 507816 597816 507816 597816 597816 507816 73818
Spolu prevadzkové naklady 1873908 9265666 9179416 9238066 9244966 9286366 9244966 9552016 9272566 9451966 6802866 1977818
Spolu 43127808 9265666 9179416 9238066 9244966 9286366 9244966 9552016 9272566 9451966 6802866 1977818

Sadzba pre diskontovanie 4,0 %
Spolu diskontované naklady 39874083 8237143 7846603 7593017 7306431 7056875 6755206 6711120 6264213 6139817 4249050 1187 826

Zdroj: sumarizacia udajov z Tab. 85 az Tab. 88
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8.2.2.2 SWOT analyza, alternativa 2 — satelitna technolégia

Na zaklade prevadzkovych vlastnosti technického rieSenia zaloZzeného na satelitnej technolégii boli
identifikované niZSie uvedené silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby.

Tab. 90 - SWOT analyza — technolégia satelitného urcovania polohy

Silné stranky Slabé stranky
e  Pokrokova technolégia preferovana koncepciou inteligentnych e Technicky komplikovanejSie a tym i nékladnejSie palubné
dopravnych systémov DG MOVE vo vazbe na projekt Galileo jednotky
e  Vhodnost pre rozsiahle a zlozité cestné siete, vratane ciest e Nutnost zabezpedit trvalé elektrické napajanie palubne;
niz8ich tried a intravildnov obci, naplnenie podmienok jednotky vo vozidle
Viyhlasky a § 5 ZVM

e  Flexibilita zavadzania zmien topoldgie cestnej siete
(vymedzenych Usekov ciest), ktord sa odohrava v rovine
aktualizacie digitalnej mapy

e  Bez nutnosti vystavby pricestnych zariadeni, ako st mytne
brany (okrem zariadeni kontrolného systému)

Prilezitosti Hrozby
e Zber dat o premavke vozidiel na ucely JISCD a NSDI e  Viypnutie verejnych sluZieb globalneho druZicového systému
e Monitoring presnej polohy vozidiel prevazajlicich nebezpeény, urCovania polohy GPS alebo Glonass predtym, ako bude
nadmerny naklad a Zivé zvierata zabezpeCené plné a garantované pokrytie regionu signalom

e  Poskytovanie aditivnych telematickych sluZieb s pridanou satelitne; siete Galileo

hodnotou

Satelitna technolégia bez vyhrad spifia podmienky stanovené v § 5 ZVM a Vyhlasky. Poskytuje vysoku
flexibilitu zmien nielen vo vztahu k topoldgii cestnej siete, ale i k zmene rezimu vyberu myta vdaka
moznosti aktualizovat' softvér v Palubnych jednotkach na dialku, bez nutnosti sucinnosti zo strany
Prevadzkovatela vozidla.

Nevyhodou je nutnost zabezpecit napajanie Palubnej jednotky z palubnej siete vozidla a jej vySSia
obstaravacia cena v porovnani s mikrovinnymi Palubnymi jednotkami.

Nezavislost urCovania polohy na pricestnych zariadeniach dava prilezitost na vyuzitie satelitnych
Palubnych jednotiek v ramci eurépskej interoperability (EETS) i v inych krajinach.

Satelitna technoldgia je vhodna na pouZitie v podmienkach Slovenskej republiky.

8.2.3 VYHODNOTENIE ALTERNATIV TECHNICKEHO RIESENIA

Na z&klade porovnania vysledkov SWOT analyzy je mozné konStatovat, Ze satelitna technoldgia je
vhodna pre pouzitie v podmienkach Slovenskej republiky. Mikrovinna technolégia je menej vhodna,
pretoze vyzaduje vystavbu a prevadzku vysokého poctu pricestnych mytnych stanic. Nie je ekonomicky
uskutoc€nitelné zabezpecit ich vystavbu na kazdom mytnom poduseku, a tak mikrovinny systém nebude
napifat poZiadavky §5 ZVM, a iba v pripade vynakladania znaénych nakladov dokaze pokryt ostatné
cesty |. triedy, cesty Il. a lll. triedy spoplatnené nulovou sadzbou myta.

Na uc€ely porovnatefnosti nakladov Zivotného cyklu Projektu v oboch alternativach boli ndklady vztiahnuté
iba na siet VUC spoplatnenych nenulovou sadzbou myta, v opaénom pripade by bola mikrovinna
technolégia pri posudzovani prili§ znevyhodnena.
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Tab. 91 - Zhrnutie celkovych nakladov Zivotného cyklu Projektu pre alternativy technologického rieSenia, pouZita
diskontna sadzba 4,0 %

. - Prevadzkové
Celkové naklady Projektu za Etapu 1,2 a 3 Suma TCO, Investicie, naklady
diskontovana Index diskontované . -
10 rokov prevadzky Projektu [Eur] [Eur] diskontovane
[Eur]
Alternativa 1: Mikrovinny systém 237128717 217 47 631 471 189 497 246
Alternativa 2: Satelitny systém 109221384 1,00 38 141 550 71079835

Udaje v stipci ,Index“ znamenaju pomer sumy TCO daného variantu k variantu s najniz$ou sumou TCO.

Na zaklade porovnania celkovych nakladov zivotného cyklu Projektu je mozné oznadit alternativu
pouzitia technoldgie satelitného ur€ovania polohy za ekonomicky vyhodnejSiu.

Vyhodnotenie alternativ technického rieSenia dava jednoznacény zaver v prospech vyuzitia
technolégie satelitného urcovania polohy, ato tak z pohfadu prevadzkovych a funkénych
vlastnosti, ako aj z pohFadu nizsich celkovych nakladov na Zivotny cyklus Projektu.

Posudzovanie alternativ v dalSich odsekoch bude vychadzat z pouzitia satelitnej technoldgie ur€ovania
polohy vozidla.

8.3 ZAKAZNICKE SLUZBY

8.3.1 ALTERNATIVA 1 — KOMPLEXNE SLUZBY POSKYTOVANE DODAVATELOM

Predmetom Projektu v alternative 1 bude poskytovanie Zakaznickych sluzieb Dodavatefom v mene
Objednavatela na zaklade poverenia, pricom vsetky potrebné materialne a personalne zdroje potrebné
na poskytovanie sluzieb si na svoj naklad zabezpedi Dodavatel. Za poskytované sluzby bude
Dodavatelovi patrit provizna odmena z vybraného myta, stanovena mesacne na zaklade pevnej
percentualnej sadzby.

8.3.1.1 Dodavatelsky model a model nakladov

Tab. 92 - Dodavatelsky model v alternative komplexnych Zakaznickych sluzieb

Charakteristika

Dodavatelsky  Poskytovanie komplexnych sluzieb, vSetky materialne, priestorové a personaine zdroje zabezpe€uje na svoj naklad
model Dodavatel.

Charakteristika hlavnych prvkov Zakaznickych sluZieb v alternative 1 je uvedena v tabulke niZSie.

Tab. 93 - Hlavné prvky Zakaznickych sluzieb v komplexnej alternative 1

Hlavny prvok Rozsah, charakteristika Zodpovednost Dodéavatela Zodpovednost NDS
Prevadzka kanalov Zakaznickych sluzieb

Distribu¢né 2x DP na kazdych 50 km dialnic a rychlostnych ~ Poskytuje Zakaznicke sluzby Kontrola plnenia Dodavatela
miesta ciest; a v sieti DP, pIni stanovené SLA

1x DP na kazdych 50 km spoplatnenych ciest I.

triedy
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Hlavny prvok Rozsah, charakteristika Zodpovednost Dodavatela Zodpovednost NDS
Distribucné 10x BDP na dialniciach a rychlostnych cestach ~ Poskytuje Zakaznicke sluzby Kontrola plnenia Dodavatela
miesta pri D2(Cz), D2(HU), D3(PL), R4(AT) v sieti BDP, pini stanovené SLA

hraninych 18x BDP na cestach |. triedy

priechodoch

Kontaktné 8x CP, krajské mesta Poskytuje Zakaznicke sluzby Kontrola plnenia Dodéavatela
miesta v sieti CP, pini stanovené SLA

Call-centrum Sluzby telefonickej podpory Zakaznikov Poskytuje Zakaznicke sluzby Kontrola plnenia Dodévatela

prostrednictvom Call-centra,
plni stanovené SLA

Elektronické Internetovy portal so Zékaznickou Poskytuje Zakaznicke sluzby Kontrola pinenia Dodavatela
kanaly samoobsluhou prostrednictvom elektronickych

Mobilna aplikacia so Zakaznickou kanalov, pIni stanovené SLA

samoobsluhou
Informacné Inzercia v médiach pocas Etapy 1 - Zabezpeduje informacné Kontrola plnenia Dodéavatela
média Predregistracie vozidiel a prechodu na novy sluzby, inzerciu v médiach

mytny systém po obmedzeny ¢as

Vykon agendy Riadenia vztahov so Zakaznikmi

Vykon agendy  Sprava 500 tis. mytnych Gctov vozidiel Zabezpetuje vykon agendy Kontrola plnenia Dodévatela
Sprava 500 tis. Zmlv o uzivani VUC Riadenia vztahov so
Denné spravovanie pohybov na 60 tis. mytnych ~ £akaznikmi, pini stanovene
uctoch SLA
Denné zauctovanie do 3,5 mil. mytnych
transakcii

Denné vysporiadanie a zalctovanie do 10 tis.
platobnych transakcii vr. platieb Palivovymi
kartami

Denné spracovanie poziadaviek Zakaznikov do
500 vybavenych vecihovorov

Denné aktualizovanie obsahu informaénych

portalov

Denny reporting kvality a rozsahu pinenia

sluZieb
Sluzby Clearing platobnych transakcii realizovanych Sluzby clearingu platobnych Kontrola plnenia Dodavatela
platobnej Palivovymi a Platobnymi kartami operacii

infrastruktiry  Clearing platobnych transakcii realizovanych
elektronickymi kanalmi

Sluzby Hromadna tla¢ a rozosielanie dariovych Sluzby hromadne;j tlace, Kontrola plnenia Dodévatela
hromadnej dokladov Platitefom myta a/alebo obalkovania a odosielania listov

tlace koreSpondencie Zakaznikom v listinnej forme, do

arozosielania 1000 listov/ 10 000 stran mesacne

dokladov

Za poskytované sluzby bude Dodavatelovi patrit odmena, stanovena percentualnou sadzbou zo sumy
vybraného myta za dany mesiac, ktora zahffia vSetky Ciastkové plnenia Dodavatela, vratane sluzieb
platobnej infrastruktary a platobnych transakcii realizovanych Palivovymi a Platobnymi kartami.
Pre stanovenie odmeny za urcité sluzby, poskytnuté pocas Etapy 1 a Etapy 3 nie je mozné aplikovat
proviznu schému stanovenia odmeny, pretoze v Etape 1 a Etape 3 sa nevybera Myto. Za sluzby v Etape
1 a Etape 3 bude Dodavatelovi patrit odmena, stanovena na zaklade cennika Ciastkovych, mesacnych
a jednotkovych cien podla skuto¢ného rozsahu pinenia ¢iastkovych sluzieb.
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Ostatné naklady na strane NDS budu zahfiat naklady na kontrolu a riadenie komplexnych Zakaznickych
sluzieb poskytovanych Dodavatefom a na sluzby Supervizora.

Do celkovej bilancie nakladov NDS na Zakaznicke sluzby je zahrnuty aj ndrok na odmenu pre vietkych
komerénych Poskytovatefov mytnych sluZieb, ktori budu opravneni poskytovat Mytne sluzby na VUC
v Slovenskej republike. S pdsobenim Poskytovatelov mytnych sluzieb v Etape 1 — Priprava Projektu
a Etape 3 — Ukoncenie Projektu sa nerata, resp. v Etape 1 a Etape 3 nevznika narok na odmenu
Poskytovatelov mytnych sluZieb.

Pre stanovenie odmeny za sluzby komerénych Poskytovatelov mytnych sluZieb sa navrhuje pouzit
rovnaka percentualna sadzba odmeny, ako sa pouzije na vypoCet odmeny hlavného Poskytovatela
mytnych sluzieb, poloZka cennika C1.1.

Identifikované zavislosti nakladov na zabezpec&enie Zakaznickych sluzieb su uvedené v tabulke nizSie.

Tab. 94 — Zavislosti nakladov na parametroch Projektu v komplexnej alternative Zakaznickych sluzieb

Charakteristika

Zavislost’ 1. Kilometricky rozsah spoplatnenych isekov VUC — uréuje poet DP, BDP

2. Zmena Sadzby myta — priamo Umerne ur€uje sumu odmeny hlavného ako aj komerénych Poskytovatelov
mytnych sluzieb

3. Podiel komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb na vybere Myta — ur€uje objem &iastkovych sluzieb
poskytovanych Dodavatelom od 0 % do 100 %

4. Zmeny intenzity dopravy / dopravnych vykonov, ovplyviujice sumu vybraného Myta — uréuje odmenu hlavného
ako aj komer¢nych Poskytovatelov mytnych sluZieb

5. Objem uhrad realizovanych Palivovymi a Platobnymi kartami — ur€uje sumu proviznej odmeny Dodavatela za
platobné transakcie v Etape 1 (Uhrady predplateného myta) a Etape 3 (doplatky dizného myta)

Zhrnutie aplikovatelnych cennikovych poloziek pre alternativu 1 je v tabulke nizSie.
Tab. 95 - Nakladové polozky pre komplexnu alternativu Zakaznickych sluZzieb
Jednotkovéa cena

Polozka Vec Metrika Metoda stanovenia nakladov v Eur
[ sadzba v %

Cc11 Odmena za komplexné Zakaznicke pevna percentna sadzba Odhad na zaklade vysledkov 6,80%

sluzby v Etape 2 z vybranej sumy Myta za PTK
mesiac

C1.2 Odmena za prevadzkovu 1 DP a mesiac Odhad na baze prieskumu trhu 420,00
pripravenost 1 DP

C13 Odmena za prevadzkovi 1 BDP a mesiac Odhad na baze prieskumu trhu 840,00
pripravenost 1 BDP

C14 Odmena za prevadzkovu 1 CP a mesiac Odhad na baze prieskumu trhu 2 500,00
pripravenost 1 CP

C15 Sluzby prevadzky 1 DP v Etape 1 1 DP a mesiac Odhad na zaklade prieskumu 350,00
a Etape 3 trhu

C1.6 Sluzby prevadzky 1 BDP v Etape 1 1 BDP a mesiac Odhad na zaklade prieskumu 700,00
a Etape 3 trhu

Cc17 Sluzby prevadzky 1 CP v Etape 1 1 CP a mesiac Odhad na zaklade prieskumu 2 000,00
aEtape 3 trhu

C18 Sluzby prevadzky Call-centra 1 mesiac Odhad na zaklade prieskumu 38 000,00
v Etape 1 a Etape 3 trhu

C1.9 Sluzby prevadzky elektronickych 1 mesiac Odhad na zéklade prieskumu 24 500,00
kandlov Z&kaznickych sluZieb trhu

v Etape 1 a Etape 3
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Jednotkova cena
Polozka Vec Metrika Metdda stanovenia nakladov v Eur
I sadzba v %
C1.10 Sluzby informacnej kampane 1 mesiac Odhad na zaklade prieskumu 40 000,00
v Etape 1 a Etape 3 trhu
C1.11 Sluzby vykonu agendy Riadenia 1 mesiac Odhad na zaklade prieskumu 46 400,00
vztahov so Zakaznikmi v Etape 1 trhu
a Etape 3
C1.12 Odmena za platobné transakcie percentna sadzba Kvalifikovany odhad pri 2,75%
realizované Palivovymi a Platobnymi  z pefiazného objemu nastaveni stropu do 3,0 %
kartami platobnych transakcii
C1.13 Kontrola a projektovy management,  mesacné osobné naklady Priloha 14 17 331,00
vykonavany pracovnikmi NDS
C1.14  Sluzby Supervizora 1 mesiac Odhad na zaklade ceny 80 000,00
dostupnej z verenych zdrojov”
C1.15 Odmena Poskytovatelov mytnych pevna percentna sadzba Odhad na baze vysledkov PTK 6,80%

sluzieb

z vybranej sumy Myta za
mesiac

Podrobnosti vid' Priloha 15, harok Zakaznicke sluzby.

Vysledny model odhadovanych nakladov na Zakaznicke sluzby v alternative 1 je v nasledujucej tabulke.

7 Tladova sprava na webovom sidle RSD CR https://www.rsd.cz/aktuality
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Polozka Vec 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
C1.1  Odmena za komplexné Zakaznicke sluzby v Etape 2 0 15162192 14623899 13238997 11845028 10312919 8733288 8021868 7223178 6852884 6807067 0
C1.2  Odmena za prevadzkovu pripravenost 1 DP 97 020 388 080 388 080 388 080 403 200 403 200 413 280 413 280 413 280 423 360 423 360 105 840
C1.3  Odmena za prevadzkovu pripravenost 1 BDP 70 560 282 240 282 240 282 240 282 240 282 240 282 240 282 240 282 240 282 240 282 240 70 560
C14  Odmena za prevadzkovu pripravenost 1 CP 60 000 240000 240000 240000 240000 240000 240000 240000 240000 240000 240000 60 000
C1.5  Sluzby prevadzky 1 DP v Etape 1 a Etape 3 80850 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88200
C1.6  Sluzby prevadzky 1 BDP v Etape 1 a Etape 3 58 800 0 0 0 0 0 0 0 0 58 800
C1.7  Sluzby prevadzky 1 CP v Etape 1 a Etape 3 48000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48000
C1.8  Sluzby prevadzky Call-centra v Etape 1 a Etape 3 114 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 114 000
c19 Sllll;;?t; p\)/rg\t/:s;k1y aelgggén;ckych kanalov Zakaznickych 73500 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73500
C1.10  Sluzby informacnej kampane v Etape 1 a Etape 3 240000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 120 000
c111 \?Iéti:gev%ﬂ;og?a%%egdy Riadenia vztahov so Zakaznikmi 139 200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 139 200
c112 ggﬂ?gt?n??n ?t\;?tt;r;i transakcie realizované Palivovymi 1161809 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
c1.13 ;"a”ctg\’/ﬁIfmﬁ"h’ljg'gﬁt;";‘rffgg‘;I:¥:°”ava”y 216374 220702 225116 229618 234210 238894 243672 248546 253517 258587 263759 134517
C1.14  Sluzby Supervizora 240000 960000 960000 960000 960000 960000 960000 960000 960000 960000 960000 240000
C1.15 Odmena Poskytovatelov mytnych sluzieb 0 798010 1624878 3309749 5076441 6875280 8733288 9804506 10834767 11421474 11590412 0

Spolu naklady 2600113 18051224 18344212 18648684 19041119 19312534 19605768 19970440 20206982 20438545 20566838 1252617
Spolu naklady, diskontované, diskontna sadzbad % 2403951 16047473 15680710 15327859 15048473 14675938 14325742 14030966 13651113 13276489 12845986 752 289

Zdroj: Priloha 15
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8.3.1.2 SWOT analyza k zabezpeceniu Zakaznickych sluzieb v alternative 1

Na z&klade vlastnosti navrhu rieSenia Zakaznickych sluzieb zaloZzeného na komplexnych sluzbach boli
identifikované niZSie uvedené silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby.

Tab. 97 - SWOT analyza - komplexné Zakaznicke sluzby

Silné stranky

Viyrovnané podmienky pre hlavného (Dodavatela)
a komer¢nych Poskytovatelov mytnych sluZieb

Nezavislost nakladov na Zakaznicke sluzby na trhovom
podiele komerénych Poskytovatelov mytnych sluZieb na
vybere myta — neutralne dopady na naklady Spravcu vyberu
myta

Sadzba pre vypocet odmeny komerénych Poskytovatelov
sluzieb stanovenéa na zéklade vysledkov obchodnej sutaze
Optimalizacia nakladov na sluzby

Prevadzkovanie zabezpecuje kvalifikovany a skiseny
Dodavatel - znizenie chybovosti vo faze nabehu Projektu

Nulové poZiadavky na navy3enie personalnych kapacit
Objednavatela a slvisiace materialne zdroje

Koncentrovana zodpovednost za kvalitu, rozsah, Gzemnu
a ¢asovu dostupnost sluZieb na strane jedného Dodéavatela —
hlavného Poskytovatela mytnych sluzieb

Ukoncenie Projektu bez nutnosti riesit majetkové otazky

Ziadna administrativa v stvislosti so spravou velkého rozsahu
majetku — evidencia, zaradovanie, vyradovanie, inventarizacia,
zhodnocovanie a pod.

Prilezitosti

Pokracujuca spolupraca s hlavnym Poskytovatefom mytnych
sluzieb aj po prevzati vykonu nadvézujucej agendy Spravcu
vyberu myta do rak NDS - pri zachovani rovnakych podmienok
s komerEnymi Poskytovatelmi mytnych sluZieb a bez dopadov
na Platitelov myta (nebude nutna nova registracia vozidiel

a vymena Palubnych jednotiek)

Slabé stranky

Zavislost na jednom Dodavatelovi, najma problematické
stanovenie ceny v pripade realizacie dodatocnych Uprav

a zmien pocas prevadzkovania Projektu

Nulové moznosti ziskat reaine prevadzkové skisenosti pri
vykone prevadzkovych procesov (neformaine osobné
skusenosti su neprenositelné)

Nemoznost prevziat infradtrukturu na konci Projektu

a zabezpedit kontinuitu jej prevadzky

Organiza¢né dopady na platitelov myta pri ukonceni Projektu
(preregistracia a vymena OBU)

Nutnost intenzivne rieSit ukon&enie Projektu: spristupnenie
informécii, odovzdanie dat a dokumentacie

Hrozby

Neposkytnutie zmluvnej sii¢innosti alebo obtrukcie
Dodavatela pri ukonCeni Projektu

Nemoznost ndjst zhodu s Dodéavatelom o podmienkach
implementacie Zmeny zapri€ifiujicej nenaplnenie novych
zakonnych alebo inych poZiadaviek, kladenych na Projekt
Zle nastaveny provizny model odmenovania moze zapri€init
neprimerany rast zisku Dodavatela pri zmene Sadzby myta
Zlyhanie na strane Dodavatela - oneskorenie Dodavatela

s plnenim zavézkov, neschopnost Dodavatela spinit zavazok
v pozadovanom rozsahu a kvalite
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8.3.2 ALTERNATIVA 2 — KOMBINOVANE SLUZBY ZABEZPECOVANE NDS A DODAVATELOM

Predmetom projektu v alternative 2 bude dodavka a implementacia systémov, podporujucich
poskytovanie Zakaznickych sluzieb vlastnymi silami Objednavatefla, a technicka podpora prevadzky
predmetnych systémov Dodavatelom. Urcité vybrané Zakaznicke sluzby bude na zaklade poverenia

Objednavatela vykonavat Dodavatel.

8.3.2.1 Dodévatelsky model a model nakladov

Tab. 98 - Dodavatelsky model v kombinovanej alternative Zakaznickych sluZieb

Charakteristika
Dodavatelsky  Dodavatel vybuduje a implementuje infraStrukturu pre poskytovanie Zakaznickych sluzieb, a odovzda ju
model Objednévatelovi do jeho vlastnictva.

Objednévatel zabezpeluje poskytovanie Zakaznickych sluzieb s pouZitim vlastnych materialnych, priestorovych

a personalnych zdrojov.

Dodavatel poskytuje Objednavatelovi sluzby technickej podpory prevadzky infrastruktary Zakaznickych sluzieb.

Dodavatel vykonava z poverenia Objednavatela a v jeho mene urcité vybrané Zakaznicke sluzby.

Charakteristika hlavnych prvkov Zakaznickych sluzieb v alternative 2 je uvedena v tabulke nizSie.

Tab. 99 - Hlavné prvky Zakaznickych sluzieb v kombinovanej alternative 2

Hlavny prvok

Rozsah, charakteristika

Prevadzka kanalov Zakaznickych sluzieb

Zodpovednost Dodavatela

Zodpovednost NDS

Distribu¢né 2x DP na kazdych 50 km dialnic a rychlostnych ~ Dodévka technoldgii Vlastnictvo technolégii
miesta ciest; a Prevadzka DP a sluzby Kontrola pinenia Dodavatela
1x DP na kazdych 50 km spoplatnenych ciest|.  Zakaznikom
triedy Prevadzka a Udrzba technolégii
Distribuéné 10x BDP na dialniciach a rychlostnych cestach ~ Dodavka technolégii Vlastnictvo technologii
miesta pri D2(CZz), D2(HU), D3(PL), R4(AT) Technicka podpora, opravy Prevadzka BDP a sluzby
hraniénych 18x BDP na cestach |. triedy a drzba technologii Zakaznikom
priechodoch Prevadzka technoldgii
Kontrola plnenia Dodavatela
Kontaktné 8x CP, krajské mesta Dodavka technoldgii Vlastnictvo technoldgii
miesta Technicka podpora, opravy Prevadzka CP a sluzby
a drzba technologii Zakaznikom
Prevadzka technoldgii
Kontrola plnenia Dodavatela
Call-centrum Sluzby telefonickej podpory Zakaznikov Dodavka technoldgii Vlastnictvo technoldgii

Elektronické

Internetovy portél so Zakaznickou

Technicka podpora, opravy
a udrzba technologii

Dodavka technologii

Prevadzka Call-centra a sluzby
Zakaznikom

Prevadzka technologii
Kontrola plnenia Dodavatela

Vlastnictvo technoldgii

kanaly samoobsluhou Technicka podpora, opravy Prevadzka BDP
Mobilna aplikacia so Zakaznickou a udrzba technologii Prevadzka technologii
samoobs|uhou Kontrola plnenia Dodavatela
Informaéné Inzercia v médiach pocas Etapy 1 - Informaéné sluzby, inzercia Kontrola plnenia Dodavatela
média Predregistracia vozidiel a prechod na novy

mytny systém po obmedzeny ¢as
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Hlavny prvok Rozsah, charakteristika Zodpovednost Dodavatela Zodpovednost NDS

Vykon agendy Riadenia vzt'ahov so Zakaznikmi

Vykon agendy  Sprava 500 tis. mytnych uctov vozidiel Implementacia procesov Viykon agendy
Sprava 500 tis. Zmliv o uzivani VUC Technicka podpora, Udrzba Prevadzka biznis aplikacii
Denné spravovanie pohybov na 60 tis. mytnych  biznis aplikacii agendového systému
Uctoch Kontrola plnenia Dodévatela
Denné zauctovanie do 3,5 mil. mytnych
transakcii

Denné vysporiadanie a zauctovanie do 10 tis.
platobnych transakcii vr. platieb Palivovymi
kartami

Denné spracovanie poziadaviek Zakaznikov do
500 vybavenych vecihovorov

Denné aktualizovanie obsahu informac¢nych
portalov

Denny reporting kvality a rozsahu pinenia
sluZieb

Prevadzka Centralny systém CRM v hlavnom datovom Dodéavka technoldgii Vlastnictvo technolégii

aldrzba centre Technicka podpora, opravy Prevadzka technoldgii
technologii Centralny systém CRM v zaloZnom datovom a udrzba technoldgii Kontrola pinenia Dodavatela
centre

Pocitadova siet
Pracovné stanice pouzivatelov
Periférne zariadenia

Sluzby Clearing platobnych transakcii realizovanych Dodavka technologii - Kontrola plnenia Dodavatela
platobnej Palivovymi a Platobnymi kartami platobnych POS terminalov
infraStruktiry  Clearing platobnych transakcii realizovanych Sluzby clearingu platobnych
elektronickymi kanalmi operacii
Sluzby Hromadna tla¢ a rozosielanie dafovych Sluzby hromadne; tlace, Kontrola plnenia Dodavatela
hromadnej dokladov Platitefom myta a/alebo obalkovania a odosielania listov
tlace koreSpondencie Zakaznikom v listinnej forme, do
arozosielania 1000 listov / 10 000 stran mesacne
dokladov

Za realizované dodavky bude Dodavatelovi patrit odmena, stanovena na zaklade cennika Ciastkovych
cien. Odmena Dodavatela za sluzby bude stanovena na zaklade mesacnych alebo jednotkovych cien.
Odmena za platobné transakcie uskuto¢nené Palivovymi a Platobnymi kartami bude uréena percentom
z peflazného objemu platobnych transakcii.

Ostatné naklady na strane NDS budu zahffiat naklady na materidlne, priestorové a personélne
zabezpecenie prevadzky vratane vykonu biznis procesov Zakaznickych sluzieb a obstaranie suvisiacich
sluZieb.

Rovnako ako v predchadzajucom pripade, je potrebné do celkovej bilancie nakladov NDS na Zakaznicke
sluzby zahrnut aj narok na odmenu pre vSetkych komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb, ktori budu
opravneni poskytovat Mytne sluzby na VUC v SR. Narok na odmenu Poskytovatelov mytnych sluZieb
za pripadné sluzby poskytnuté Zakaznikom v Etape 1 a Etape 3 nevznika.

Pre stanovenie odmeny za poskytnuté sluzby komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb bude pouzita
percentualna sadzba odmeny, stanovena Zmluvou o poskytovani mytnych sluzieb uzatvaranou medzi
Spravcom vyberu myta a Poskytovatelmi mytnych sluzieb, poloZka C2.41.

Identifikované zavislosti nakladov na zabezpe&enie Zakaznickych sluZieb su uvedené v tabulke nizsie.
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Tab. 100 — Zavislosti nakladov na parametroch Projektu v kombinovanej alternative Zakaznickych sluZieb

Zavislost

Charakteristika

1. Kilometricky rozsah spoplatnenych isekov VUC — uréuje pocet prevadzkovanych DP, BDP

2. Podiel komerEnych Poskytovatelov mytnych sluZieb na vybere Myta — ur€uje vykonnostné zataZenie
(nevyuZivanie) Zakaznickych sluZieb od 0 % do 100 %
3. Podiel komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb na vybere Myta — uréuje sumu odmeny komerénych
Poskytovatelov mytnych sluzieb
4. Objem Uhrad realizovanych Palivovymi a Platobnymi kartami — uruje sumu proviznej odmeny vydavatelom

kariet a zUCtovacej banke za platobné transakcie

5. Zmena Sadzby myta — priamo Umerne ur€uje sumu odmeny komercnych Poskytovatelov mytnych sluzieb

Tab. 101 - Nakladové polozky pre kombinovanu alternativu Zakaznickych sluzieb

Polozka

C2.1

C2.2

C2.3
C24
C2.5
C2.6
C2.7
C2.38
C2.9

C2.10

Cc2.11
C2.12
C2.13
C2.14
C2.15

C2.16
C2.17
C2.18

C2.19

C2.20

Vec

Implementacia procesov
Zakaznickych sluZieb

Technicky rozvoj IS/IT
Zakaznickych sluZieb

Dodavka technoldgii pre 1 DP
Sluzby prevadzky 1 DP

Udrzba a opravy technolégii DP
Likvidacia technolégii DP
Dodéavka technologii pre 1 BDP
Priestorové zabezpecenie 1 BDP
Personalne zabezpecenie
prevadzky BDP (vr. zaskolenia

personalu)

Materialne zabezpedenie prevadzky
BDP

Udrzba a opravy technolégii BDP
Likvidacia technolégii BDP
Dodavka technoldgii pre 1 CP
Priestorové zabezpecenie 1 CP

Materialne zabezpecenie prevadzky
CP

Udrzba a opravy technolégii CP
Likvidacia technolégii CP

Dodavka technologii pre Call-
centrum

Priestorové zabezpecenie pre Call-
centrum

Materialne zabezpedenie prevadzky
Call-centra

Metrika

1 subor

1 stbor

1DP

1 DP a mesiac

1 DP a mesiac
1DP

1 BDP

1 BDP a mesiac
mesacné osobné
naklady

1 BDP a mesiac

1 BDP a mesiac
1BDP

1CP

1 CP a mesiac

1 CP a mesiac

1 CP a mesiac
1CP

1 subor

1 mesiac

1 mesiac

Metdda stanovenia nakladov

Priloha 21, UCPA analyza

12% z nakladov na implementaciu
p.a.

Odhad na zaklade prieskumu trhu
Odhad na zaklade prieskumu trhu
Odhad na zaklade prieskumu trhu
Odhad na zaklade prieskumu trhu
Odhad na zaklade prieskumu trhu
60 m2 plocha + sluzby (el., data)
Priloha 14

POS materialy, tlaciva, tonery,
papier

Odhad na zaklade prieskumu trhu
Odhad na zaklade prieskumu trhu
Odhad na zaklade prieskumu trhu
80 m2 plocha + sluzby (el., data)

POS materialy, tlagiva, tonery,
papier

Odhad na zaklade prieskumu trhu

Odhad na zaklade prieskumu trhu

120 m2 plocha + sluzby

Spotrebny material

Jednotkova cena
v Eur
[ sadzba v %

1293 838,13

155 261,00

1800,00
755,00
72,00
72,00
3600,00

690,00
18701,00

180,00

144,00
144,00
10 800,00
1180,00
360,00

432,00
432,00
600 000,00

1 860,00

300,00
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Polozka Vec

Cc2.21 Udrzba a opravy technolégif Call-
centra

C2.22 Likvidacia technolégii Call-centra

C2.23 Dodavka technoldgii pre
elektronické kanaly Zakaznickych
sluZieb

C2.24 Priestorové zabezpecenie pre
elektronické kanaly Zakaznickych
sluZieb

C2.25 Personalne zabezpecenie
prevadzky call-centra a
elektronickych kanalov
Zé4kaznickych sluzieb

C2.26 Materialne zabezpecenie prevadzky
elektronickych kanélov
Zakaznickych sluZieb

C2.27 Udrzba a opravy technolégii
elektronickych kanélov
Zakaznickych sluZieb

C2.28 Likvidacia technoldgii elektronickych
kanalov Zakaznickych sluzieb

C2.29 Sluzby informaénej kampane

C2.30 Priestorové zabezpecenie pre vykon
agendy Riadenia vztahov so
Zakaznikmi

C2.31 Personalne zabezpecenie vykonu
agendy Riadenia vztahov so
Zéakaznikmi (vr. zaSkolenia
personalu)

C2.32 Materialne zabezpe&enie pre vykon
agendy Riadenia vztahov so
Zakaznikmi

C2.33 Dodavka technoldgii pre Riadenie
vztahov so Zakaznikmi (CRM)

C2.34 Priestorové zabezpecenie pre
technolégiu CRM

C2.35 Materialne zabezpedenie prevadzky
technolégii CRM

C2.36 Udrzba a opravy technologii CRM

C2.37 Likvidacia technolégii CRM

C2.38 Odmena za platobné transakcie
realizované Palivovymi
a Platobnymi kartami

C2.39 Integracia sluzieb hromadnej tlace

C2.40 Odmena za sluzby hromadnej tlace,

dve zlozky: (i) poCet harkov, (ii)
obalka + franko

Metrika

1 mesiac

1 subor

1 stbor

1 mesiac

mesacné osobné
naklady

1 mesiac

1 mesiac

1 stbor

1 mesiac

1 mesiac

mesacné osobné
naklady

1 mesiac

1 subor

1 mesiac

1 mesiac

1 mesiac

1 stbor

percentna sadzba

z pefiazného objemu
platobnych transakcii
1 sibor

1 vytlaCeny harok

(obojstranne)
1 odoslany list

Metdda stanovenia nakladov

Odhad na zé&klade prieskumu trhu

Odhad na zaklade prieskumu trhu

Odhad na zé&klade prieskumu trhu

80 m2 plocha + sluzby

Priloha 14,

Spotrebny material

Odhad na zaklade prieskumu trhu

Odhad na zaklade prieskumu trhu
Odhad na zaklade prieskumu trhu

120 m2 plocha + sluzby

Priloha 14

Spotrebny material

Odhad na zaklade prieskumu trhu

48 m2 plocha + sluzby

Spotrebny material

Odhad na zaklade prieskumu trhu
Odhad na zaklade prieskumu trhu
Kvalifikovany odhad pri nastaveni
stropu do 3,0 %

Odhad na zaklade prieskumu trhu

Odhad na zaklade prieskumu trhu

Jednotkova cena
v Eur
[ sadzba v %
2000,00
12 000,00
360 000,00

1860,00

51930,00

300,00

1200,00

7:200,00

40 000,00

1860,00

132 696,00

600,00

640 000,00

960,00

360,00

2100,00
12 800,00
2,75%

16 000,00

0,80
2,15
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Jednotkova cena

Polozka Vec Metrika Metdda stanovenia nakladov v Eur
[ sadzba v %
C2.41 Odmena Poskytovatelov mytnych pevna percentna sadzba  Odhad na baze vysledkov PTK
sluzieb z vybranej sumy Myta za 6,80%
mesiac

Podrobnosti vid' Priloha 15, harok Zékaznicke sluzby.
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Vysledny model odhadovanych nakladov na Zakaznicke sluzby v alternative 2 je v nasledujucej tabulke.

Tab. 102 - Model nakladov pre kombinované Zakaznicke sluzby zabezpecované NDS a Dodavatelom v alternative 2
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Polozka  Vec 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
C2.1 Implementacia procesov Zakaznickych sluzieb 1293 838
C2.2 Technicky rozvoj IS/IT Zakaznickych sluzieb 155 261 155 261 155 261 155 261 155 261 155 261 155 261 155 261 155 261 155 261
C24 Dodavka technolégii pre 1 DP 138 600 0 0 0 5400 0 3600 0 0 3600 0 0
C25 Sluzby prevadzky 1 DP 174 405 697 620 697 620 697 620 724 800 724 800 742 920 742 920 742 920 761040 761040 190 260

C2.6C2.7  Udrzba a opravy technologii DP 16 632 66 528 66 528 66 528 69120 69120 70848 70 848 70 848 72576 72576 18 144
C28 Likvidacia technoldgii DP 6048
C29 Dodavka technolégii pre 1 BDP 100 800 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C2.10 Priestorové zabezpecenie 1 BDP 57 960 231840 231840 231840 231840 231840 231840 231840 231840 231840 231840 57960
c2.11 Personalne zabezpecenie prevadzky BDP 1634348 6668139 6801501 6937531 7076282 7217808 7362164 7509407 7659595 7812787 7969043 2032106
C2.12 Materidlne zabezpecenie prevadzky BDP 15120 60 480 60 480 60 480 60 480 60 480 60 480 60 480 60 480 60480 60 480 15120
C2.13 Udrzba a opravy technolégii BDP 12096 48 384 48 384 48 384 48 384 48 384 48 384 48 384 48 384 48 384 48 384 12096
C2.14 Likvidacia technolégii BDP 4032
C2.15 Dodavka technoldgii pre 1 CP 86 400 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C2.16 Priestorové zabezpecenie 1 CP 28320 113 280 113 280 113 280 113 280 113 280 113 280 113 280 113 280 113 280 113 280 28320
C2.17 Materialne zabezpecenie prevadzky CP 8 640 34 560 34 560 34 560 34560 34 560 34560 34 560 34 560 34 560 34 560 8 640
C2.18 Udrzba a opravy technoldgii CP 10 368 41472 41472 41472 41472 41472 41472 41472 41472 41472 41472 10 368
C2.19 Likvidacia technolégii CP 3456
C2.20 Dodéavka technolégii pre Call-centrum 600 000
c2.21 Priestorové zabezpecenie pre Call-centrum 5580 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 5580
C2.22 Materidlne zabezpecenie prevadzky Call-centra 900 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 900
C2.23 Udrzba a opravy technologii Call-centra 6000 24000 24000 24000 24000 24000 24000 24000 24000 24000 24000 6000
C2.24 Likvidacia technoldgii Call-centra 12 000
c225 Dodéavka technolégii pre elektronické kanaly Zakaznickych 360 000

sluzieb




Stadia uskutognitelnosti
Komplexna sluzba spoplatnenia cestnej infrastruktury

Strana 157 z 231

Polozka  Vec 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

C226  nestorove zabezpetenie pre elekironicke kanaly 5580 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 5 580
Zékaznickych sluzieb

C227 E:::g;‘:l'ﬂ)e it stz e Callesalii . 2 el A 324168 661302 674528 688019 701779 715815 730131 744734 759629 774821 790318 403062

Cogs  Materidlne zabezpecenie prevadzky elekironickjch kanalov 900 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 3600 900
Zakaznickych sluzieb

gy Ll agpy el st sl 3600 14400 14400 14400 14400 14400 14400 14400 14400 14400 14400 3600
Zékaznickych sluzieb

230 Lik\v/?décia technologii elektronickych kanalov Zakaznickych 7200
sluzieb

C2.31 Sluzby informacnej kampane 240 000 120 000

232 Z:;?E;Z‘r’]fkﬁbez"ece”'e i e ey et v ey 5580 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 22320 5580

emap el sdlimetats Zebeni g b . 828342 1689817 1723613 1758085 1793247 1829112 1865604 1903008 1941068 1979890 2019487 1029939
zaSkolenia personalu)

o Sl el oo sy by Rlagele vt 1800 7200 7200 7200 7200 7200 7200 7200 7200 7200 7200 1800
so Zakaznikmi (CRM)

C2.35 Dodéavka technolégii pre Riadenie vztahov so Zakaznikmi 640 000

C2.36 Priestorové zabezpecenie pre technolégiu CRM 2880 11520 11520 11520 11520 11520 11520 11520 11520 11520 11520 2880

C237  Materidlne zabezpedenie prevadzky technolégii CRM 1080 4320 4320 4320 4320 4320 4320 4320 4320 4320 4320 1080

C238  Udrzba a opravy technolégii CRM 6300 25200 25200 25200 25200 25200 25200 25200 25200 25200 25200 6300

€239 Likvidécia technologii CRM 12800

cagy  Cludi s phinneieele sl el o 5207848 5109762 4625861 4138792 3603455 3051513 2802935 2523863 2304478 2378469
a Platobnymi kartami

C240 Integracia sluzieb hromadne;j tlace 16 000

cpu  Odmenaza by hromadre] tace, dve dosky: ) pcet 4800 19200 19200 19200 19200 19200 19200 19200 19200 19200 19200 4800
harkov, (ii) obalka + franko 1290 5160 5160 5160 5160 5160 5160 5160 5160 5160 5160 1290

C242  Odmena Poskytovatelov mytnych sluzieb 0 798010 1624878 3309749 5076441 6875280 8733288 9804506 10834767 11421474 11590412 0
Spolu nklady 6632326 16749701 17568868 18953831 20456208 21905827 23430505 24448795 25403128 26091103 26451782 4017840
Spolu naklady, diskontované, diskontna sadzba 4 % 6131958 14800423 15017942 15578668 16166910 16646628 17120507 17177399 17161443 16948283 16521705 2413011

Zdroj: Priloha 15
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8.3.2.2 SWOT analyza k zabezpeceniu Zakaznickych sluzieb v alternative 2

Na zaklade vlastnosti navrhu rieSenia Zakaznickych sluzieb zaloZzeného na sluzbach zabezpe€ovanych
vlastnymi silami NDS a Dodavatefom boli identifikované nizSie uvedené silné a slabé stranky, prilezitosti
a hrozby.

Tab. 103 - SWOT analyza — kombinované zabezpecenie Zakaznickych sluzieb v alternative 2

Silné stranky Slabé stranky
e  Optimalizacia nakladov na pripravu a realizaciu Projektu e Nutnost zabezpedit a vycvicit kvalifikované personaine
e Vlastnictvo vietkych technologickych komponentov na strane kapacity na vykon prevadzkovych procesov
NDS e  Nutnost zabezpedit dostatoéné priestorové a materidlne zdroje
e Znizenie zavislosti na jednom &i niekolkych Dodavateloch na vykon prevadzkovych, riadiacich a kontrolnych procesov
e Znizenie rizik, spojenych so zlyhanim Dodavatela (napr. e  Fixné néklady na Z&kaznicke sluzby a ich infrastruktdru
v pripade straty schopnosti pinit zmluvné zévazky) vynakladané bez ohladu na dopyt po Zakaznickych sluzbach
o Projekt moze pokracovat kontinualne po neurcitd dobu, bez ~ ®  Zavislost na dodavateloch proprietarmeho softveru,
dopadov na Platitefov myta v stvislosti so zmenami obmedzené moznosti nakladania so softvérom, najma
prevadzkovatela Projektu realizacie jeho Uprav a zmien
o  Zabezpedenie sluzieb Distribucnych miest, ktoré nie je vhodné ®  RieSenie problémov s koordinaciou sluzieb a integracnych
| mozné zabezpedit viastnymi silami Objednavatera formou problémov je v zodpovednosti Objednavatefla
sluzieb Dodavatela e  Obmedzené moznosti rieSenia materializovanych rizik, ak
e  Zabezpeéenie technickej podpory a idrzby technoldgii bude nevyhnutné obstarat dodatocné dodavky, prace a sluzby
kvalifikovanym Dodavatelom na zmiernenie dopadov rizika

o  Nérast administrativy v suvislosti so spravou velkého rozsahu
majetku — evidencia, zaradovanie, vyradovanie, inventarizacia,
zhodnocovanie a pod.

PrileZitosti Hrozby

e Moznost pravidelne obstaravat prevadzkové materialy o  Neefektivne vyuZitie infraStruktury Zakaznickych sluzieb, ak
a sucasti (napr. nahradné diely) verejnym obstaravanim za ddjde k narastu podielu komerénych Poskytovatelov mytnych
aktudlne a nie fixné, vopred stanovené ceny sluzieb na vybere myta, s moznostou vzniku uviaznutych

e Moznost vybudovat silné kompetencie v oblasti projektovania nakladov
a realizacie dodavok telematickych systémov a stvisiacich e ZvySena chybovost vo faze nabehu Projektu, zapri¢inena
sluzieb a softvérovych aplikacii ziskavanim prvych skusenosti obsluzného personalu

o Vyaia flexibilita pre implementaciu zmien, ak budu k dispozicii a nasledny vypadok vynosov v dosledku chyb, zlyhani
vlastné odborné kapacity a materializacie rizik

o  Nedostato&né v€asné naplnenie potrebnych personainych
zdrojov z dévodu nedostatoénej ponuky na trhu préce,
zapri¢inujlce omeSkanie pripravy a realizacie Projektu a/alebo
prevadzkové vypadky

e  Nahradné diely a prevadzkové materidly musia byt
obstarévané podla Zakona o verejnom obstaravani, a tak
nemusia byt zabezpe€ené véas

e  Zlyhanie na strane Dodavatela - oneskorenie Dodavatela
s plnenim zavazkov, neschopnost Dodavatela splinit zavazok
v pozadovanom rozsahu a kvalite

8.3.3 ALTERNATIVA 3 - ZAKAZNICKE SLUZBY ZABEZPECOVANE KOMERCNYMI
POSKYTOVATELMI MYTNYCH SLUZIEB

Predmetom Projektu v alternative 3 bude poskytovanie Zakaznickych sluZieb komerénymi
Poskytovatelmi mytnych sluzieb, pri€¢om zabezpelenie vSetkych zdrojov potrebnych na poskytovanie
sluZzieb bude ich zodpovednostou. Za poskytované sluzby bude komerénym Poskytovatelom mytnych
sluzieb patrit provizna odmena z vybraného myta, stanovena mesacne na zaklade Zmluvy o poskytovani
mytnych sluzieb uzatvorenej medzi Spravcom vyberu myta a Poskytovatelmi mytnych sluzieb.

NDS zabezpeci informovanie Zakaznikov prostrednictvom Gvodnej informacnej kampane, realizovane;j
vybranym dodavatelfom a taktiez prostrednictvom informacii, publikovanych na svojom webovom sidle.
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8.3.3.1 Dodavatelsky model a model nakladov

Tab. 104 - Dodavatelsky model v alternative Zakaznickych sluzieb poskytovanych komercne

Charakteristika

Dodavatelsky ~ Poskytovanie sluzieb komerénymi Poskytovatelmi mytnych sluZieb, vSetky materialne, priestorové a personalne zdroje
model zabezpeduju na svoj naklad Poskytovatelia mytnych sluZieb.

Charakteristika hlavnych prvkov Zakaznickych sluzieb v alternative 3 je uvedena v tabulke niZSie.

Tab. 105 - Hlavné prvky Zakaznickych sluzieb v komercnej alternative Zakaznickych sluzieb 3

Hlavny prvok Rozsah, charakteristika Zodpovednost Dodéavatela Zodpovednost NDS

Zakaznicke sluzby, poskytované komeréne

Mytne sluzby Podla zmluvnych podmienok, ktoré si spolu [Netyka sa] Kontrola plnenia podmienok
dohodnt Zakaznik a Poskytovatel mytnych Zmluvy o poskytovani Mytnych
sluZieb sluZieb

Ostatné sluzby, zabezpecované NDS

Informaéné Inzercia v médiach pocas Etapy 1 a prechodu na  Zabezpeduje informacné Kontrola plnenia Dodavatefla
kampaii novy mytny systém po obmedzeny &as sluzby, inzerciu v médiach

Poskytovatelom mytnych sluzieb bude patrit odmena, stanovena percentualnou sadzbou zo sumy
vybraného myta za dany mesiac, ktora zahffia vSetky naklady Poskytovatelov mytnych sluzieb, vratane
sluzieb platobnej infrastruktiry a platobnych transakcii realizovanych Palivovymi a Platobnymi kartami.

Ostatné naklady na strane NDS budu zahffiat naklady na informaénd kampan, kontrolu a riadenie
komerénych Z&kaznickych sluZieb a na sluzby Supervizora.

Pre stanovenie odmeny za poskytnuté sluzby komerénych Poskytovatelov mytnych sluZieb bude pouzita
percentualna sadzba odmeny, stanovend Zmluvou o poskytovani mytnych sluZieb uzatvaranou medzi
Spravcom vyberu myta a Poskytovatelmi mytnych sluzieb, poloZka cennika C3.1.

S pdsobenim Poskytovatefov mytnych sluzieb v Etape 1 — Priprava Projektu a Etape 3 — Ukoncenie
Projektu sa nerata, resp. v Etape 1 a Etape 3 nevznika narok na odmenu Poskytovatefov mytnych
sluzieb.

Identifikované zavislosti nakladov na zabezpecenie Zakaznickych sluzieb si uvedené v tabulke nizSie.

Tab. 106 — Zavislosti nakladov na parametroch Projektu v komercnej alternative Zakaznickych sluzieb

Charakteristika

Zavislost’ 1. Zmeny intenzity dopravy / dopravnych vykonov, ovplyviujlice sumu vybraného Myta — uréuje odmenu
komer&nych Poskytovatelov mytnych sluzieb
2. Zmena Sadzby myta — priamo Umerne ur¢uje sumu odmeny komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb
3. Zmeny rozsahu VUC — mdZze vyvolat zmenu poétu IPM

Zhrnutie aplikovatefnych cennikovych poloziek pre alternativu 3 je v tabulke nizSie.
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Tab. 107 - Nakladové poloZky pre komercnu alternativu Zakaznickych sluzieb
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Jednotkova cena
Polozka Vec Metrika Metdda stanovenia nakladov v Eur
| sadzba v %

C31 Odmena Poskytovatelov mytnych pevna percentna sadzba Odhad na béaze vysledkov PTK 6,80%

sluzieb z vybranej sumy Myta za

mesiac

C3.2 Personélne zabezpecenie kontroly priemerné mesacné osobné  Priloha 14, 2x Specialista 5350,00

Poskytovatelov mytnych sluzieb naklady na 1 pracovnika
C3.3 Sluzby Gvodnej informacnej kampane 1 mesiac Odhad na baze prieskumu trhu 40 000,00
C34 Kontrola a projektovy management, ~ mesagné osobné naklady ~ Priloha 14 17 331,00

vykonavany pracovnikmi NDS
C3.5 Sluzby Supervizora 1 mesiac Odhad na zéklade ceny 80 000,00

dostupnej z verenych zdrojov

Podrobnosti vid' Priloha 15, harok Zakaznicke sluzby
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Tab. 108 - Model nakladov pre Zakaznicke sluzby zabezpecované komerénymi Poskytovatelmi mytnych sluzieb v alternative 3

Polotka Vec 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
C31  Odmena Poskytovatelov mjinych sluzieb 0 15960203 16248777 16548746 16921469 17188199 17466575 17826374 18057946 18274358 18397 479 0
32 gﬁ;ggé'"e lbegsieayle LGiGl Flshy otz 1)l 0 64 200 64 200 64200 64 200 64 200 64 200 64200 64200 64 200 64 200 0
C3.3  Sluzby informacnej kampane 240 000 120 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 120 000

Kontrola a projektovy management, vykonavany pracovnikmi
F o o 108187 220702 225116 229618 234210 238894 243672 248546 253517 258587 263759 67 258
C35  Sluzby Supervizora vjberu Myta 0 960000 960000 960000 960000 960000 960000 960000 960000 960000 960000 0
Spolu naklady 348187 17325104 17498002 17802564 18179879 18451204 18734448 19099120 19335662 19557145 19685438 187258
Spolu naklady, diskontované, diskontna sadzba 4,0 % 321918 15401955 14057443 14632410 14367822 14021467 13689077 13418788 13062481 12703948 12205466 112463

Zdroj: Priloha 15
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8.3.3.2 SWOT analyza k zabezpeceniu Zakaznickych sluzieb v alternative 3

RieSenie Zakaznickych sluzieb zalozené na komer&nych sluzbach vykazuje nizSie uvedené silné a slabé
stranky, prilezitosti a hrozby.

Tab. 109 - SWOT analyza — Vertikalne integrovana architektura, s obmedzenim

Silné stranky Slabé stranky
e Nulové naklady na Zakaznicke sluzby v Etape 1 - Priprava e  Negarantovana Uzemné a ¢asové dostupnost zkaznickych
Projektu sluZieb pre Platitefov myta
e Vyrovnané podmienky pre véetkych Poskytovatelov mytnych e Alternativa nerie$i potreby prileZitostnych pouzivatefov VUC
sluzieb e Sadzba pre vypocet odmeny komerénych Poskytovatelov
e Nezavislost nakladov na Zakaznicke sluzby na trhovom sluzieb nebude stanovena na zaklade vysledkov obchodne;
podiele jednotlivych Poskytovatelov mytnych sluzieb na vybere sutaze a je nutné ju dojednat pri uzatvarani Zmluvy medzi
myta — neutralne dopady na naklady Spravcu vyberu myta Poskytovatefom mytnych sluZieb a Spravcom vyberu myta
e  Optimalizacia nakladov na sluzby e  Nemoznost prevziat infrastruktiru na konci Projektu
o Ukonéenie Projektu bez nutnosti riesit majetkové otazky a zabezpecit kontinuitu jej prevadzky
PrileZitosti Hrozby
e  ZabezpeCenie garantovanej Grovne dostupnosti Zakaznickych e  Nedostato¢na ponuka / nepripravenost na strane
sluzieb méze byt aplikované ako podmienka pristlipenia Poskytovatelov mytnych sluzieb
zaujemeu k poskytovaniu EETS e Zlyhanie na strane niektorého Poskytovatela mytnych sluzieb -

oneskorenie s pinenim zavazkov, neschopnost splnit zavazok
v poZadovanom rozsahu a kvalite

e Sluzby nebud dostupné pre prileZitostnych pouzivatelov VUC

8.3.4 VYHODNOTENIE ALTERNATIV RIESENIA ZAKAZNICKYCH SLUZIEB

Pre vSetky posudzované alternativy bol spracovany modelovy odhad investi€nych nakladov na dodavku
OBU a vybudovanie infrastruktary (Etapa 1, 2022), nakladov na prevadzku (Etapa 2), ukon&enie
a likvidaciu OBU (Etapa 3) na konci Projektu.

Rekapitulacia a porovnanie vysledkov modelovania nakladov je v tabulke a prilozenych grafoch.

Tab. 110 - Vyhodnotenie alternativ zabezpecenia Zakaznickych sluzieb

- - Prevadzkové
Celkové naklady, Investicie, néklad
Celkové naklady Projektu za Etapu 1,2 a 3 diskontované Index diskontované . v
diskontované
[Eur] [Eur]
[Eur]
AEENR T 148066989 1,00 2403951 145663038
Komplexné sluzby
Alternativa 2
Zékaznicke sluzby zabezpetuje NDS a Dodévate! 171774876 1,16 6131958 165642918
AEIENE 138985238 094 321918 138663320

Komer¢né Zakaznicke sluzby

Udaje v stipci ,Index“ znamenaju pomer sumy TCO daného variantu k variantu s najnizSou sumou TCO.

Alternativa 2 je 0 16 % ndékladnejSia, ako alternativa 1, a preto je menej vyhodna. Uvedeny rozdiel
spoCiva najma v tom, Ze zabezpedenie sluZieb prevadzky Dodavatelskym spésobom (outsourcing biznis
procesov) mdze vo vacsej miere vyuzivat synergie zdrojov Dodavatela. VySSie investicné naklady
v alternative 2 su zapri€inené tiez pripravou a za8kolenim personalnych zdrojov na strane NDS.
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ZAKAZNIiCKE SLUZBY - TCO
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Komplexné sluzby Zakaznicke sluzby Komeréné Zakaznicke
zabezpecuje NDS a sluzby
Dodavatel

Obr. 38 - Porovnanie celkovych nakladov Zivotného cyklu projektu na Zakaznicke sluzby, diskontované, diskontna
sadzba 4,0 %

ZAKAZNICKE SLUZBY

NAKLADY
_ 20
5
%)
:E 15 E Alternativa 1
Komplexné sluzby
10 B Alternativa 2

Zdkaznicke sluzby zabezpetuje NDS a
Dodavatel

= Alternativa 3
Komeréné Zakaznicke sluzby

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Obr. 39 - Naklady na zabezpecenie Zakaznickych sluzZieb a ich porovnanie v case, diskontované, diskontna sadzba
4,0 %

Na ucely porovnatelnosti nakladov zivotného cyklu Projektu v oboch alternativach boli naklady vztiahnuté
iba na siet VUC spoplatnenych nenulovou sadzbou myta (alternativa 1 navrhu rozsahu spoplatnenia)
a pouziti technologie satelitného urcovania polohy (alternativa 2 v posudeni technolégii).

Na zaklade vyhodnotenia nakladov zivotného cyklu projektu je vhodné zabezpecit' Zakaznicke
sluzby dodavatel'skym sposobom podra alternativy 1. Alternativa 3 nerieSi potreby prilezitostnych
pouzivatelov VUC a preto nie je mozné ju odporaéat’ k realizacii, aj ked’ vykazuje najnizsie TCO.



Studia uskutodnitelnosti Strana 164 z 231
Komplexna sluzba spoplatnenia cestnej infrastruktiry

8.4 PALUBNE JEDNOTKY

8.4.1 ALTERNATIVA 1 — PALUBNE JEDNOTKY ZABEZPECOVANE V RAMCI KOMPLEXNYCH
SLUZIEB DODAVATELA

Predmetom projektu v alternative 1 bude poskytovanie sluzieb logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek
Dodavatelom, pricom vSetky potrebné materialne a personalne zdroje potrebné na poskytovanie sluzieb
si na svoj naklad zabezpec¢i Dodavatel. Za poskytované sluzby bude Dodavatelovi patrit odmena,
stanovena mesacne na zaklade skutocného poctu Palubnych jednotiek v prevadzke.

Palubnymi jednotkami v prevadzke sa rozumeju tie Palubné jednotky, ktoré boli poskytnuté Platitelom
myta a ktoré neboli zablokované pre stratu, poSkodenie alebo odcudzenie.

8.4.1.1 Dodavatelsky model a model nakladov
Tab. 111 - Dodavatelsky model v alternative komplexnych sluzieb logistiky a prevadzky OBU Dodavatela

Charakteristika

Dodavatelsky ~ Poskytovanie komplexnych sluzieb logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek, vSetky materidlne, priestorové
model a personaline zdroje zabezpecuje na svoj naklad Dodavatel.

Charakteristika hlavnych prvkov logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek v alternative 1 je uvedena
v tabulke nizSie.

Tab. 112 - Hlavné prvky komplexnych sluzieb logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek v alternative 1

Hlavny prvok Rozsah, charakteristika Zodpovednost Dodavatela Zodpovednost NDS
Logistika OBU  Zabezpecenie pocCiatocnej disponibilnej zasoby ~ Poskytuje komplexné sluzby Kontrola plnenia Dodévatela
OBU, podet 420 tis. ks logistiky OBU, pini stanovené
Distribicia OBU v distribuénej sieti DP, BDP SLA
aCP

Logistické operacie s OBU v distribu¢nej sieti:
vydanie OBU Zakaznikovi, spatny odber OBU od
Zékaznika, uvedenie vratenych OBU od
Zakaznikov do obehu v distribuéne; sieti
Likvidacia vyradenych OBU

Udrziavanie minimalnej disponibilnej zasoby
OBU (dopliianie poétu) dodavkou novych OBU

Prevadzka OBU Zber a spracovanie dat OBU Poskytuje komplexné sluzby Kontrola plnenia Dodavatela
Telekomunikaéné sluzby OBU prevadzky OBU, pini stanovené
SLA

Administracia a sprava OBU
(Predpokladany stredny pocet OBU v aktivnej
prevadzke je 280 tis. ks)

Za poskytované sluzby bude Dodavatelovi patrit’ pravidelna mesa¢na odmena, stanovena na zaklade
skuto€ného poctu OBU v aktivnej prevadzke s pouzitim jednotkovej ceny za 1 ks OBU v aktivnej
prevadzke. Odmena zahffia vSetky Ciastkové plnenia Dodavatela, vratane obstaravania novych
Palubnych jednotieck a na dopifianie spotrebnych materidlov, ako su kable, montazne kity, obaly,
napajacie batérie.

Ostatné naklady na strane NDS budu zahffiat' naklady na kontrolu a riadenie komplexnych sluzieb
logistiky a prevadzky OBU poskytovanych Dodavatelom a na sluzby Supervizora.

Dodavatel vystupuje v alternative 1 v postaveni ,hlavného Poskytovatela mytnych sluzieb®. Udaje v Tab.
114 nezahffaju naklady na sluzby komerénych Poskytovatelov mytnych sluZieb. Odmena komer&nych
Poskytovatelov mytnych sluzieb za sluzby logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek bude zahrnuta
v proviznej odmene Poskytovatelov mytnych sluzieb za Zakaznicke sluzby, uvedenej v €1.8.3.
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Identifikované zavislosti ndkladov na logistiku a prevadzku Palubnych jednotiek su uvedené v tabulke
nizsie.

Tab. 113 — Zavislosti nakladov na zabezpecenie komplexnych sluzZieb logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek
v alternative 1 na parametroch Projektu

Charakteristika

Zavislost’ 1. Podiel komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb na vybere Myta — uréuje objem Ciastkovych sluzieb
poskytovanych Dodavatefom od 0 % do 100 %
2. Zmeny intenzity dopravy / dopravnych vykonov, ovplyviiujuce pocet OBU v aktivnej prevadzke — uréuje odmenu
Dodévatela
3. Kilometricky rozsah spoplatnenych tsekov VUC - rozsirenie rozsahu VUC mdZe vyvolat lokalne navysenie
dopytu po OBU

Zhrnutie aplikovatefnych cennikovych poloziek pre alternativu 1 je v tabulke nizSie.

Tab. 114 - Nakladové polozky pre komplexné sluzby logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek

Jednotkova cena

Polozka Vec Metrika Metdda stanovenia nakladov v Eur
[ sadzba v %

C4.1 Odmena za komplexné sluzby 1 OBU v aktivnej prevadzke  Priloha 13, harok GNSS
- . ! 2,60
logistiky a prevadzky OBU a mesiac
C4.2 Kontrola a projektovy management, mesacné osobné naklady Priloha 14
o A 8 450,00
vykonavany pracovnikmi NDS
C4.3 Sluzby Supervizora vyberu Myta 1 mesiac Zahrnuté v cene Zakaznickych 0.00

sluZieb

Podrobnosti vid' Priloha 15, harok Palubné jednotky.

Vysledny model odhadovanych nakladov na Palubné jednotky v alternative 1 je v nasledujucej tabulke.
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Polozka Vec 2022 2023 2024 2025 2026

ca1 Odmena za komplexné sluzby logistiky a prevadzky OBU

2184000 8299200 7862400 6988800 6115200

(GNSS)
C42 E%rgrola a projektovy management, vykonavany pracovnikmi 26 374 107 606 109759 111 954 114193
C4.3  Sluzby Supervizora 0 0 0 0
Spolu 2210374 8406806 7972159 7100754 6229393
Spolu naklady diskontované, diskontna sadzba 4,0% 2043 615 7473 620 6814 635 5836 302 4923 180

2032 2033
3232320
128 600 0
0 0
3360920
2099 221

Zdroj: Priloha 15
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8.4.1.2 SWOT analyza k zabezpeceniu Palubnych jednotiek v alternative 1

Na zaklade vlastnosti navrhu zabezpec€enia Palubnych jednotiek zaloZzeného na komplexnych sluzbach
Dodavatefa boli identifikované niz8ie uvedené silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby.

Tab. 116 - SWOT analyza - komplexné sluzby zabezpecéenia Palubnych jednotiek v alternative 1

Silné stranky Slabé stranky

e  Optimalizicia nakladov na Palubné jednotky — odmena sa plati

Dodavatelovi patri iba odplata za Palubné jednotky v aktivnej

iba za aktivne jednotky v prevadzke prevadzke a pri poklese dopytu mézu zostat Dodavatelovi
e Poxzitivny dopad rastu podielu komer&nych Poskytovatelov Palubné jednotky nevyuzité na sklade, zaistenie tohto rizika
mytnych sluieb na vybere myta, to znamena Usporu nékladov moze viest k vy$Sej jednotkovej cene za sluzby prevadzky
na Palubné jednotky oBU
e Odmena za logistiku Palubnych jednotiek je uz zahmutado ¢ Pevna jednotkova cena za sluzby prevadzky OBU po dobu
celkovej proviznej odmeny za sluzby hlavného Poskytovatela trvania Projektu, OBU ako komodita moze ¢asom zlacniet
mytnych sluZieb e Nulové mozZnosti ziskat redlne prevadzkové skusenosti pri
o Ukongenie Projektu bez nutnosti riesit majetkové otazky vykone prevadzkovych procesov (neformalne osobné

e Ziadna administrativa v stvislosti so spravou velkého rozsahu skisenosti s neprenositelng) pre pripad odkupenia

majetku — evidencia, zaradovanie, vyradovanie, inventarizacia, Ciastkovych sluzieb a OBU .
zhodnocovanie a pod. e  Zabezpeku za OBU vybera vo svojom mene Dodavatel, o

komplikuje administrativny proces: okrem Zmluvy o uzivani

e  Prevadzkové rizika znasa Dodavatel VUC sa uzatvara Zmluva o Vjpozicke OBU

PrileZitosti Hrozby
e  Pokracujlca spolupraca s hlavnym Poskytovatefom mytnych e Nemoznost njst zhodu s Dodavatelom o podmienkach
sluZieb na Useku zabezpedenia Palubnych jednotiek aj po implementacie Zmeny zapri€ifiujicej nenaplnenie novych
prevzati vykonu nadvazujucej agendy Spravcu vyberu myta do zakonnych alebo inych poziadaviek, kladenych na projekt
rik NDS - bez dopadov na Platitefov myta (nebude nutna e Zlyhanie na strane Dodavatela - oneskorenie Dodavatela
nova registracia vozidiel a vymena Palubnych jednotiek) s pnenim zavazkov, neschopnost Dodavatela splnit zavazok
e Moznost odkupit Palubné jednotky a infrastrukturu zberu dat v pozadovanom rozsahu a kvalite
do majetku NDS e Organizatné dopady na Platitefov myta pri ukonéeni Projektu

(preregistracia a vymena OBU)

8.4.2 ALTERNATIVA 2 — PALUBNE JEDNOTKY ZABEZPECOVANE NDS

Dodavatel v alternative 2 bude dodavat Palubné jednotky, nahradné diely a prislusenstvo
Objednavateflovi. Za realizované dodavky bude patrit Dodavatelovi odmena, stanovena na zaklade
cennika jednotkovych cien.

Logistiku a prevadzku Palubnych jednotiek, a vSetky materidlne a persondlne zdroje potrebné
na poskytovanie sluZieb si na svoj naklad zabezpeci Objednavatel.

8.4.2.1 Dodavatelsky model a model nakladov

Tab. 117 - Dodavatelsky model v alternative logistiky a prevadzky OBU zabezpecované Objednavatelom

Charakteristika

Dodavatel'sky

model Objednavatel si obstard OBU do svojho viastnictva, a zabezpe€uje vlastnymi silami logistiku a prevadzku OBU.

Charakteristika hlavnych prvkov logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek v alternative 2 je uvedena
v tabulke nizSie.
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Tab. 118 - Hlavné prvky komplexnych sluZieb logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek v alternative 2

Hlavny prvok Rozsah, charakteristika

Logistika OBU  Dodavka technoldgii riadenia logistiky vr.
zabezpecenia datovych sluzieb pre OBU
Zabezpecenie pociatocnej disponibilnej zasoby
OBU, pocet 420 tis. ks
Zabezpecenie priebeznych dodavok OBU, do 24
tis. ks OBU rocne
Zabezpedenie spotrebnych materialov k OBU:
do 280 tis. setov roéne
Priestorové zabezpecenie logistiky — sklady,
strediska Udrzby OBU, strediska Zapad, Stred,
Vychod
V/ykon logistickych procesov, vr. evidencie
majetku personalom NDS
Transport OBU medzi logistickymi strediskami
a Zé&kaznickymi miestami
Prevadzka technoldgii riadenia logistiky
a evidencie majetku
Udrzba a opravy technolégi riadenia logistiky
Likvidacia OBU
Likvidacia technolégii pre podporu riadenia
logistiky
Prevadzka OBU Dodavka technologii pre zber a spracovanie dat
zOBU
Priestorové zabezpecenie pre technoldgie zberu
a spracovania dat z OBU — intalacia v hlavnom
a zéloznom datovom centre
Viykon procesov zberu a spracovania dat z OBU
personalom NDS
Materialne zabezped&enie prevadzky technoldgii
pre zber a spracovanie dat z OBU
Udrzba a opravy technolégii pre zber
a spracovanie dat z OBU
Likvidacia technoldgii pre zber a spracovanie dat
z0BU

Zodpovednost Dodavatela

Dodéavka technoldgii riadenia
logistiky

Dodavka OBU

Dodavka néhradnych dielov
a spotrebnych materialov

k OBU

Technicka podpora, Udrzba
a opravy technoldgii logistiky

Dodavka technoldgii
spracovania dat

Technicka podpora, udrzba
a opravy technoldgii logistiky

Zodpovednost NDS

Vlastnictvo OBU

Vlastnictvo technoldgii

V/ykon logistickych procesov

a zasobovanie Z&kaznickych
miest

Prevadzka skladov a stredisk
udrzby OBU

Prevadzka technoldgii riadenia
logistiky OBU

Kontrola plnenia Dodéavatela

Prevadzka technoldgii
spracovania dat OBU

Spracovanie dat a prevadzka
OBU

Kontrola plnenia Dodévatela

Za realizované dodavky OBU, nahradnych dielov a spotrebného materialu bude Dodavatelovi patrit
odmena, stanovena na zaklade skutocného rozsahu plnenia s pouzitim cennika jednotkovych cien.

Ostatné naklady na strane NDS budu zahffat naklady na materidlne, priestorové a personalne
zabezpecenie logistiky a prevadzky OBU vratane spracovania dat z OBU a obstaranie suvisiacich
sluZieb.

Odmena komerénych Poskytovatefov mytnych sluZieb za sluzby logistiky a prevadzky Palubnych
jednotiek bude zahrnuta v proviznej odmene Poskytovatefov mytnych sluzieb za Z&kaznicke sluzby,
uvedenej v €l. 8.2.

Identifikované zavislosti nakladov na logistiku a prevadzku Palubnych jednotiek su uvedené v tabulke
nizsie.

Tab. 119 — Zavislosti nakladov na sluzby logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek na parametroch Projektu
v alternative 2

Charakteristika

Zavislost’ 1. Podiel komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb na vybere Myta — ur€uje dopyt po dodavkach novych OBU
do logistickej siete, znizuje vyuZitelnost OBU vo vlastnictve Objednavatela
2. Zmeny intenzity dopravy / dopravnych vykonov, ovplyviujlice poget OBU v aktivnej prevadzke — urCuje dopyt

po OBU
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Charakteristika

3. Kilometricky rozsah spoplatnenych tsekov VUC - rozsirenie rozsahu VUC mdZe vyvolat lokalne navysenie

dopytu po OBU

Zhrnutie aplikovatefnych cennikovych poloziek pre alternativu 2 je v tabulke nizSie.

Tab. 120 - Nakladové polozZky pre sluzby logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek zabezpecované NDS

Jednotkova cena

Polozka Vec Metrika Metdda stanovenia nakladov v Eur
| sadzba v %

C51 Dodavka technoldgii pre podporu 1 subor Odhad na baze prieskumu trhu 750 000,00
riadenia logistiky

C5.2 Dodavka OBU 1ks OBU Priloha13, harok GNSS 85,00

C5.3 Dodavka spotrebnych materialov 1 set Odhad na baze prieskumu trhu 6,50
k OBU

C5.4 Priestorové zabezpegenie logistiky, ~ priemerné mesacné naklady 500 m2 plocha + sluzby 5850,00
1 stredisko na 1 stredisko

C5.5 Personalne zabezpecenie logistiky mesac¢né osobné naklady Priloha 14 19 450,00

na 1 stredisko
C5.6 Transportné naklady distriblicie OBU  priemerné mesacné naklady Odhad na baze prieskumu trhu 14 000,00
na 1 stredisko

C5.7 Materialne zabezpecenie vykonu priemerné mesacné naklady  Spotrebny material 1.800,00
logistiky na 1 stredisko

C5.8 Udrzba a opravy technoldgii riadenia 1 mesiac Odhad na baze prieskumu trhu 2500,00
logistiky

C5.9 Implementacia procesov spracovania 4 . Priloha 21 737 465,06
dat z OBU a riadenia logistiky

C5.10 Technicky rozvoj IS/IT spracovania , 12% z nakladov na 88 496,00

. o 1 subor . .

dat OBU a logistiky implementaciu p.a.

C5.11 Likvidacia OBU 1 ks OBU Odhad na baze prieskumu trhu 2,13

C5.12 Likvidacia technolégii pre podporu 1 sibor Odhad na baze prieskumu trhu 30000,00
riadenia logistiky

C5.13 Dodavka technologii pre zber 1 stbor Odhad na baze prieskumu trhu 600 000,00
a spracovanie dat z OBU

C5.14 Priestorové zabezpecenie prevadzky 1 mesiac 80 m2 plocha + sluzby (el., 1180,00
technoldgii pre zber a spracovanie data)
datz OBU

C5.15 Personélne zabezpegenie mesaéné osobné naklady Priloha 14, 63 821,00
spracovania dat z OBU

C5.16 Materialne zabezpeCenie prevadzky  priemerné mesacéné naklady  Spotrebny material 360,00
technoldgii pre zber a spracovanie
datz OBU

C5.17 Likvidacia technolégii pre zber 1 stibor Odhad na baze prieskumu trhu 24000,00

a spracovanie dat z OBU

Podrobnosti vid' Priloha 15, harok Palubné jednotky.

Vysledny model odhadovanych nakladov na Palubné jednotky v alternative 2 je v nasledujucej tabulke.
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Polozka Vec 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
C5.1  Dodavka technolégii pre podporu riadenia logistiky 750 000
C52  Dodavka OBU 35700000 2261000 2142000 1904000 1666000 1428000 1190000 1071000 952 000 892 500 0 0
C5.3  Dodavka spotrebnych materidlov k OBU 0 172 900 163 800 145 600 127 400 109 200 91000 81900 72800 68 250 0 0
C54  Priestorové zabezpecenie logistiky, 1 stredisko 105 300 210 600 210 600 140 400 140 400 140 400 140 400 70200 70200 70200 70200 35100
C55  Personalne zabezpecenie vykonu logistiky, 1 stredisko 364 244 743 058 757 919 515 385 525693 536 206 546 931 278 935 284 513 290 204 296 008 150 964
C5.6  Transportné naklady distriblicie OBU 84000 168 000 168 000 168 000 168 000 168 000 168 000 168 000 168 000 168 000 168 000 84 000
C5.7  Materidlne zabezpecenie vykonu logistiky 10 800 21600 21600 21600 21600 21600 21600 21600 21600 21600 21600 10 800
c58 Udrzbaa opravy technolégii riadenia logistiky 15000 30000 30000 30000 30000 30000 30000 30000 30000 30000 30000 15000
59 Implgmentécia procesov spracovania dat z OBU a riadenia 737 465
logistiky
88 496 88 496 88 496 88 496 88 496 88 496 88 496 88 496 88 496 88 496
C5.10  Likvidacia OBU 16 958 16 065 14 280 12 495 10710 8925 8033 7140 6 694 595 000
C5.11  Likvidacia technolégii pre podporu riadenia logistiky 30 000
C5.12  Dodavka technolégii pre zber a spracovanie dat z OBU 600 000
Priestorové zabezpecéenie prevadzky technoldgii pre zber
C5.13 a spracovanie dat z OBU 7080 14160 14160 14160 14160 14160 14160 14160 14160 14160 14160 7080
C5.14 E‘;ﬁ:ﬁ;;'"e I D EREREI A2 Ol BRI 398306 812728 828983 845562 862474 879723 897318 915264 933560 952241 971286 495356
Materialne zabezpecenie prevadzky technoldgii pre zber
C5.15 a spracovanie d4t z OBU 2160 4320 4320 4320 4320 4320 4320 4320 4320 4320 4320 2160
C5.16  Likvidacia technolégii pre zber a spracovanie dat z OBU 24000
Spolu, naklady 38774445 4526862 4446835 3893588 3662822 3432601 3202934 2752800 2647691 2607110 1670763 1 449 460
Spolu, naklady, diskontované, diskontna sadzba 4,0 % 35849154 4024364 3801173 3200246 2894782 2608494 2340353 1934081 1788685 1693529 1043554 870 508

Zdroj: Priloha 15
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8.4.2.2 SWOT analyza k zabezpeceniu Palubnych jednotiek v alternative 2

Na zaklade vlastnosti navrhu zabezpec€enia Palubnych jednotiek zalozeného na nakupe Palubnych
jednotiek do vlastnictva NDS boli identifikované niZSie uvedené silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby.

Tab. 122 - SWOT analyza - Palubné jednotky vo viastnictve NDS — alternativa 2

Silné stranky Slabé stranky
e Mozna optimalizacia nékladov na pripravu a realizéciu Projektu e  Nutnost zabezpedit a vycvicit kvalifikované personalne
e Vlastnictvo vietkych technologickych komponentov na strane kapacity na vykon prevadzkovych procesov
NDS e  Nutnost zabezpegit dostatoéné priestorové a materidlne zdroje
o Jedna Zmluva o uzivani VUC mdze obsahovat aj podmienky na vykon prevadzkovych, riadiacich a kontrolnych procesov,
vypozicky OBU, zjednodusenie administrativneho procesu pri vratane logistickych skladov a technickych prevadzkamni
registracii vozidla do mytneho systému e  Fixné naklady na Palubné jednotky a infradtrukturu zberu déat

vynakladané bez ohladu na klesajuci dopyt po Palubnych
jednotkach, najmé v zavislosti na podiele komercnych
Poskytovatefov mytnych sluZieb na vybere myta

e  Zavislost na dodavateloch proprietarneho softvéru,
obmedzené moznosti nakladania so softvérom, najma
realizacie jeho uprav a zmien

e  RieSenie problémov s koordinaciou sluzieb a integraénych
problémov je v zodpovednosti Objednavatela

e  Obmedzené moznosti rieSenia materializovanych rizik, ak
bude nevyhnutné obstarat dodatocné dodavky, prace a sluzby
na zmiernenie dopadov rizika

o  Nérast administrativy v suvislosti s vypozi¢kami, zdbezpekami
za OBU a so spravou velkého rozsahu majetku — evidencia,
zaradovanie, vyradovanie, inventarizacia, zhodnocovanie
a pod.

Prilezitosti Hrozby

e Moznost priebezne obstaravat Palubné jednotky od réznych Neefektivne vyuzitie infraStruktury Zakaznickych sluzieb, ak

dodéavatelov a za aktualne ceny, urcené verejnym dojde k narastu podielu komercnych Poskytovatelov mytnych
obstaravanim sluzieb na vybere myta, s moznostou vzniku uviaznutych

e Moznost vybudovat silné kompetencie v oblasti projektovania nakladov
a realizacie dodavok telematickych systémov a suvisiacich e ZvySena chybovost vo faze nabehu Projektu, zapricinena
sluzieb a softvérovych aplikacii ziskavanim prvych skusenosti obsluzného personalu

e Vy3sia flexibilita pre implementaciu zmien, ak budu k dispozicii a nasledny vypadok vynosov v ddsledku chyb, zlyhani
vlastné odborné kapacity a materializacie rizik

e  Nedostatotné vCasné naplnenie potrebnych personalnych
zdrojov z dovodu nedostatocnej ponuky na trhu prace,
zapricifiujice omeSkanie pripravy a realizacie projektu a/alebo
prevadzkové vypadky

e  Nahradné diely a prevadzkové materidly musia byt
obstaravané na zaklade Zakona o verejnom obstaravani, a tak
nemusia byt zabezpecené véas

e  Zlyhanie na strane Dodavatela - oneskorenie Dodavatela
s plnenim zavézkov, neschopnost Dodavatela spinit zavazok
v pozadovanom rozsahu a kvalite

e Nemoznost ndjst zhodu s Dodavatelom o podmienkach
implementacie Zmeny zapri€ifiujicej nenaplnenie novych
zakonnych alebo inych poZiadaviek, kladenych na projekt

e  Zlyhanie na strane Dodavatela - oneskorenie Dodavatela
s plnenim zavazkov, neschopnost Dodavatela spinit zavazok
v pozadovanom rozsahu a kvalite

e  Organizatné dopady na Platitelov myta pri ukonceni Projektu
(preregistracia a vymena OBU)
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8.4.3 ALTERNATIVA 3 - PALUBNE JEDNOTKY ZABEZPECOVANE KOMERCNYMI
POSKYTOVATELMI MYTNYCH SLUZIEB

Alternativa 3 je zaloZzena na poskytovani Mytnych sluzieb komerénymi Poskytovatelmi mytnych sluzieb.
Podmienkou poskytovania Mytnych sluZieb v ramci VUC v Slovenskej republike je povinné vybavenie
vozidiel podliehajucich uhrade Myta interoperabilnymi Palubnymi jednotkami (OBE). Splnenie povinnosti
vybavit vozidlo Palubnou jednotkou je v pinej zodpovednosti Poskytovatela mytnych sluzieb, NDS
nebude hradit ziadne Specifické naklady spojené s komerénymi Palubnymi jednotkami. Tym nie je
dotknuty narok komeréného Poskytovatela mytnych sluzieb na celkovd odmenu za sluzby podla ¢l. 8.2
vysSie.

8.4.3.1 Dodavatelsky model a model nakladov

Tab. 123 - Dodavatelsky model v alternative vybavenia vozidiel Palubnymi jednotkami od Poskytovatelov mytnych
sluZieb

Charakteristika

Dodavatel'sky

model Poskytovanie interoperabilnych Palubnych jednotiek je vecou komerénych Poskytovatelov mytnych sluZieb.

Charakteristika hlavnych prvkov logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek v alternative 3 je uvedena
v tabulke nizSie.

Tab. 124 - Hlavné prvky v alternative vybavenia vozidiel Palubnymi jednotkami od Poskytovatelov mytnych sluzieb
v alternative 3

Hlavny prvok Rozsah, charakteristika Zodpovednost Dodavatela Zodpovednost NDS

Logistika Zabezpecenie logistiky Palubnych jednotiek je [Netyka sa] Kontrola plnenia podmienok

Palubnych vecou komerénych Poskytovatelov mytnych Zmluvy o poskytovani Mytnych

jednotiek sluzieb sluzieb

Prevadzka Poskytovatel mytnych sluzieb je povinny [Netyka sa] Kontrola plnenia podmienok

Palubnych odovzdavat data z Palubnych jednotiek vo forme Zmluvy o poskytovani Mytnych

jednotiek Mytnych deklaracii na spracovanie v agende sluzieb, najmé dodrzania KPI a
Spravcu vyberu myta SLA

VSetky naroky komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb na odmenu pokryva odmena za Mytne
sluzby podfa ¢&l. 8.2 vysSie.

Ostatné naklady na strane NDS budiu zahffhat naklady na kontrolu Poskytovatelov mytnych sluzieb
a s tym spojené sluzby Supervizora.

Identifikované zavislosti ndkladov na logistiku a prevadzku Palubnych jednotiek su uvedené v tabulke
nizsie.

Tab. 125 — Zavislosti nakladov na vybavenia vozidiel Palubnymi jednotkami od Poskytovatelov mytnych sluzieb
v alternative 3

Charakteristika

Zavislost Vybavenie vozidiel Palubnymi jednotkami je vecou Poskytovatelov mytnych sluzieb

Zhrnutie aplikovatefnych cennikovych poloziek pre alternativu 3 je v tabulke nizSie.
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Tab. 126 - Nakladové polozky pre alternativu vybavenia vozidiel Palubnymi jednotkami od Poskytovatelov mytnych
sluZieb

Jednotkova cena
Polozka Vec Metrika Metoda stanovenia nakladov v Eur
[ sadzba v %

C6.1 Kontrola a projektovy management, ~ mesagné osobné naklady ~ Priloha 14 8 450,00
vykonavany pracovnikmi NDS
C6.2 Sluzby Supervizora vyberu Myta 1 mesiac Zahrnuté v cene Zakaznickych 0,00
sluzieb

Podrobnosti vid Priloha 15, harok Palubné jednotky.

Vysledny model odhadovanych nakladov na Palubné jednotky v alternative 3 je v nasledujucej tabulke.
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Tab. 127 - Model nakladov pre zabezpecenie Palubnych jednotiek komerénymi Poskytovatelmi mytnych sluzieb v alternative 3

Polozka Vec 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Kontrola a projektovy management, vykonavany pracovnikmi

ce1 Lo 0 107606 109759 111954 114193 116477 118806 121182 123606 126078 128600 0
C62  Slusby Supervizora viberu Mta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Spolu naklady 0 107606 10975 111954 114193 116477 118806 121182 123606 126078 128600 0
o IR L G e e 0 95662 93822 92018 90248 88513 86811 85 141 83504 81898 80323 0

Zdroj: Priloha 15
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8.4.3.2 SWOT analyza — zabezpecenie Palubnych jednotiek komerénymi Poskytovatelmi mytnych
sluZieb, alternativa 3

Zabezpecenie Palubnych jednotiek komerénymi Poskytovatefmi mytnych sluzieb v alternative 3 logicky
nadvazuje na alternativu 3 zabezped&enia Zakaznickych sluZieb. Ulohou Dodavatela je zabezpedit
integraciu rozhrania back-office systému Poskytovatela mytnych sluzieb na rozhranie infrastruktary
Spravcu vyberu myta.

Tab. 128 - SWOT analyza — komeréné sluzby zabezpecenia Palubnych jednotiek v alternative 3

Silné stranky Slabé stranky
e  Nulové naklady na Palubné jednotky — provizna odmena e Nemoznost odkupit Palubné jednotky a stvisiacu
Poskytovatefom mytnych sluZieb pokryva Zakaznicke sluzby aj infradtruktiru do vlastnictva NDS
Palubné jednotky o Nutnost zabezpegit dohlad nad sluZieb viacerych
e  Zmeny vzajomného podielu komerénych Poskytovatelov Poskytovatelov mytnych sluzieb s pomocou Supervizora

mytnych sluZieb na vybere myta su bez dopadov na néklady
Spravcu vyberu myta

e Ukoncenie Projektu bez nutnosti riesit majetkové otazky

e Ziadna administrativa v stvislosti so spravou velkého rozsahu
majetku — evidencia, zaradovanie, vyradovanie, inventarizacia,
zhodnocovanie a pod.

Prilezitosti Hrozby
e  Pokracujuca spolupraca s komerénymi Poskytovate/mi e  Zlyhanie na strane niektorého Poskytovatela mytnych sluZieb -
mytnych sluZieb na Useku zabezpec€enia Palubnych jednotiek oneskorenie s plnenim z&vézkov, neschopnost Dodévatela
aj po prevzati vykonu nadvazujlcej agendy Spravcu vyberu spinit zavazok v pozadovanom rozsahu a kvalite
m)'/ta do rik NDS alebo zmene dodavatela — bez dopadov na ° Nedostatoéna ponuka / nepripravenost’ na strane
Platitelov myta (nebude nutna nova registracia vozidiel Poskytovatelov mytnych sluzieb

a vymena Palubnych jednotiek)

8.4.4 VYHODNOTENIE ALTERNATIV RIESENIA LOGISTIKY A PREVADZKY PALUBNYCH
JEDNOTIEK

Pre vSetky posudzované alternativy bol spracovany modelovy odhad investi€nych nakladov na dodavku
OBU a vybudovanie infrastruktary (Etapa 1, 2022), nakladov na prevadzku (Etapa 2), ukonCenie
a likvidacii OBU (Etapa 3) na konci Projektu.

Rekapitulacia a porovnanie vysledkov modelovania nakladov je v tabulke a prilozenych grafoch.

Tab. 129 - Vyhodnotenie alternativ zabezpecenia Palubnych jednotiek

_ - Prevadzkové
Celkové naklady, Investicie, naklad
Celkové naklady Projektu za Etapu 1,2 a 3 diskontované Index  diskontované . v
diskontované
[Eur] [Eur]
[Eur]
Atematival =~ 44042006 1,00 2043615 41998 391
Komplexné sluzby Dodavatela
Alternativa 2
Palubné jednotky viastni NDS 62048923 1,41 35849 154 26 199 768
Alternativa 3 877939 0,02 0 877939

Komer¢né OBE Poskytovatelfov mytnych sluZieb

Alternativa 2 je 0 41 % nékladnejSia, ako alternativa 1, a preto je menej vyhodna. Uvedeny rozdiel
spoCiva najma v tom, Ze aktivne vyuZitie OBU mdZe v buducnosti klesat' s nastupom Poskytovatelov
mytnych sluzieb. OBU vo vlastnictve NDS prestanu byt v SirSej miere vyuzivané, ¢o modze vytvarat
zbyto€nu ekonomicku zataz Projektu.



Studia uskutodnitelnosti Strana 176 z 231
Komplexna sluzba spoplatnenia cestnej infrastruktury

Zabezpec€enie Palubnych jednotiek vyluéne komerénym spdsobom v alternative 3 je podmienené
realizdciou alternativy 3 Zakaznickych sluzieb. Aj ked alternativa 3 vykazuje najnizSie naklady, je menej
vhodna na realizaciu, pretoZe nie je mozné uspokojivo pokryt potreby prileZitostnych pouzivatelov VUC.
Z toho dbévodu nie je mozné alternativu 3 odporucat.

LOGISTIKA A PREVADZKA OBU - TCO
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Obr. 40 - Porovnanie celkovych nékladov Zivotného cyklu Projektu na zabezpecenie Palubnych jednotiek,
diskontované, diskontna sadzba 4,0 %
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Obr. 41 - Naklady na zabezpecenie Palubnych jednotiek a ich porovnanie v ¢ase, diskontované, diskontna sadzba
4,0 %

Na ucely porovnatelnosti nakladov Zivotného cyklu Projektu vo v3etkych alternativach boli naklady
vztiahnuté iba na pouzitie technoldgie satelitného urovania polohy (alternativa 2 v posudeni
technologii).

Na zaklade vyhodnotenia nakladov zivotného cyklu Projektu as prihliadnutim k problému
alternativy 3 vo vztahu k potrebam prilezitostnych pouzivatelov VUC je alternativa 1 odporaéana
ako najvhodnejsia.
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8.5 AGENDA SPRAVCU VYBERU MYTA

ALTERNATIVA 1 - DODAVKA INFRASTRUKTURY A SLUZBY POSKYTOVANE

DODAVATELOM

8.5.1

Predmetom Projektu v alternative 1 bude dodavka infrastruktury Spravcu vyberu myta do vlastnictva NDS
spolu so sluzbami technickej podpory a udrzby, zabezpeCovanymi Dodavatelom. Dodavatel bude na
zaklade poverenia vykonavat agendu Spravcu vyberu myta formou sluzieb pre NDS. EMS bude
inStalovany a prevadzkovany v objektoch Objednavatela.

Tab. 130 - Dodavatelsky model pre alternativu vykonu agendy Spravcu vyberu myta Dodavatelom

Charakteristika
Dodavatelsky  Dodavatel vybuduje a implementuje infraStruktaru pre vykon agendy Spravcu vyberu myta, a odovzda ju
model Objednévatelovi do jeho vlastnictva.

Dodavatel zabezpecuje vykon agendy Spravcu vyberu myta s pouzitim vlastnych materialnych, priestorovych

a personalnych zdrojov.

Dodavatel poskytuje Objednavatelovi sluzby technickej podpory prevadzky infrastruktary pre vykon agendy Spravcu
vyberu myta.

Charakteristika hlavnych prvkov agendy Spravcu vyberu myta v alternative 1 je uvedena v tabulke nizSie.

Tab. 131 - Hlavné prvky agendy Spravcu vyberu myta v alternative 1

Hlavny prvok

Rozsah, charakteristika

Vykon éiastkovej agendy Evidencia a vyrubenie myta

Zodpovednost Dodavatela

Zodpovednost NDS

Vykon agendy Spréava evidencie vozidiel, OBU a OBE, do 10 Implementacia procesov Kontrola plnenia Dod&vatefla
mil. zaznamov (vr. zahrani¢nych, Pociatoéné naplnenie databaz ~ Kontrola Poskytovatelov
zaznamenanych v rezime interoperability) Integracia Poskytovatelov mytnych sluZieb
Sprava evidencie OBU a OBE neplatnych pre mytnych sluzieb
vyber Myta, do 100 tis. z&znamov (vr. Technicka podpora, Udrzba
zahrani¢nych, zaznamenanych v reZime biznis aplikéci
interoperability) Vijkon agendy
E:Qgez;ﬁ’erf‘g‘/’a‘]’;’;f g"gtgqli’f',‘vld,‘fk'aff“ pre EO., Prevadzka biznis aplikacii

Y oo y’nyc ra}rlsa c", agendového systému
Denné hromadné vyrubenie Myta a zau¢tovanie
do 1 tis. platobnych transakcii hromadne;
Uhrady Myta
Riadenie vztahov s Poskytovatelmi mytnych
sluZieb

Prevadzka Centralny systém Evidencie a vyrubenia Myta Dodavka technoldgii Vlastnictvo technoldgii

a Gdrzba v hlavnom datovom centre Prevadzka technolégi Kontrola plnenia Dodéavatela

technolégii Centralny systém Evidencie a vyrubenia Myta  Technicka podpora, opravy

v zaloznom datovom centre
PocitaCova siet

Pracovné stanice pouZzivatelov
Periférne zariadenia

Vykon Ciastkovej agendy Sprava kontextovych dat

Vykon agendy

Vytvaranie a pravidelné aktualizacie geo-
priestorovej definicie Mytnych tsekov

a podusekov, do 2 mil. geografickych objektov
Sprava databazy Mytnych Usekov a podusekov,
do 2 mil geo-objektov, v Easovom rozliSeni
podla ich platnosti

Sprava databazy Sadzieb myta v ¢asovom
rozliSeni podla obdobia platnosti

a udrzba technologii

Implementacia procesov
Viytvorenie inicidlnej digitainej
mapy a pociatocné naplnenie
geo-databazy

Viykon agendy

Prevadzka biznis aplikacii
agendového systému
Technicka podpora, Udrzba
biznis aplikacii

Kontrola plnenia Dodavatela



Studia uskutodnitelnosti
Komplexna sluzba spoplatnenia cestnej infrastruktiry

Strana 178 z 231

Hlavny prvok Rozsah, charakteristika Zodpovednost Dodéavatela Zodpovednost NDS
Prevadzka Geograficky informaény systém inStalovany Dodavka technologii Vlastnictvo technol6gii
audrzba v hlavnom datovom centre Prevédzka technoldgii Kontrola plnenia Dodavatela
technolégii Geograficky informaény systém inStalovany Technicka podpora, opravy

v zaloZznom détovom centre
PocitaCova siet
Pracovné stanice pouzivatelov
Periférne zariadenia
Vykon &iastkovej agendy Podpornych €innosti
Vykon agendy Spréava zmlav s Poskytovatelmi mytnych sluZieb
(EETS), do 100 zmlav,
Vedenie U¢tovnej evidencie, do 1 tis. pohybov
denne,
Vedenie registratiry a archivu dokumentov, do
1 tis. dokladov denne,
Spracovanie Mytnych dat a Statistik v datovom
sklade, s dennou aktualizaciou; publikacia dat
registrovanym odberatelom a verejnosti
Kontrola a riadenie kvality elektronického
vyberu Myta ako celku

Prevadzka
audrzba
technologii

Agendové systémy, DMS a DWH instalované
v hlavnom datovom centre

Agendové systémy, DMS a DWH inStalované
v zaloznom datovom centre

Pocitacova siet

Pracovné stanice pouZivatelov

Perifére zariadenia

a udrzba technoldgii

Implementacia procesov
Viykon agendy

Prevadzka biznis aplikacii
agendového systému
Pociatocné naplnenie databaz,
DMS a DWH

Technicka podpora, Udrzba
biznis aplikacii

Dodavka technoldgii
Prevédzka technoldgii
Technicka podpora, opravy
a udrzba technologii

Kontrola plnenia Dodavatela
Kontrola plnenia
Poskytovatelov mytnych
sluZieb

Kontrola plnenia Supervizora

Vlastnictvo technoldgii
Kontrola plnenia Dodavatela

Za realizované dodavky bude Dodavatelovi patrit odmena, stanovena na zaklade cennika Ciastkovych
cien. Odmena Dodavatela za sluzby vykonu agendy Spravcu vyberu myta, sluzby prevadzky, technickej
podpory a udrzby technolégii bude stanovena na zaklade mesacénych cien. Naklady na strane NDS budu
zahffiat naklady na materialne, priestorové a personalne zabezpec&enie kontrolnych a riadiacich ¢innosti
a umiestnenie technoldégii v hlavnom datovom centre a obstaranie suvisiacich sluzieb.

Identifikované zavislosti nakladov na zabezpecéenie vykonu agendy Spravcu vyberu myta su uvedené

v tabulke nizSie.

Tab. 132 — Zavislosti nakladov na zabezpecenie vykonu agendy Spravcu vyberu myta na parametroch Projektu v

alternative 1

Charakteristika
Zavislost’ 1. Kilometricky rozsah spoplatnenych tisekov VUC - uréuje vykonnostné zataZenie spracovania (objem) Mytnych
transakcii,
2. Kilometricky rozsah spoplatnenych tsekov VUC — uréuje naroky na spravu geo-priestorovych dat
3. Pocet Poskytovatelov mytnych sluzieb — urCuje naroky na ich kontrolu a riadenie zo strany Spravcu vyberu myta
alalebo Supervizora
Pocet Poskytovatelov mytnych sluZieb — uréuje rozsah (objem) evidenénych Udajov vozidiel, OBU a OBE
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Tab. 133 - Nakladové poloZzky na zabezpecenie vykonu agendy Spravcu vyberu myta v alternative 1

Jednotkova cena
Polozka Vec Metrika Metdda stanovenia nakladov v Eur
| sadzba v %
C71 Implemen'tama procesov Spravcu 1 sibor Priloha 21 3295 740,06
vyberu myta
C72  Vyworenie digitainejmapy 1 subor Priloha 13, harok GNSS 3450,00
a pociatoéné naplnenie geo-databazy
C7.3 Integrécia Poskytovatefa mytnych 1 Poskytovatel Odhad na zaklade prieskumu
- 15 000,00
sluZieb trhu
Cr4 S!quy vjkonu agendy Spravcu 1 mesiac Odhad na zaklade prieskumu 380 000,00
vyberu myta trhu
C75 Dpdavka Fechnologu pre Spravcu 1 subor Odhad na zaklade prieskumu 1400 000,00
vyberu myta trhu
C7.6 Prevadzka, Udrzba a opravy 1 mesiac Odhad na zaklade prieskumu
o . . 82 300,00
technoldgii Spravcu vyberu myta trhu
Cr.7 Likvidacia technolégii Spravcu 1 sibor Odhad na zaklade prieskumu
. . 32 500,00
vyberu myta trhu
C7.8 Kontrqla a projektovf{ mgnagement, mesacné osobné naklady Priloha 14 23002,00
vykonavany pracovnikmi NDS
C7.9 Sluzby Supervizora 1 mesiac V planu nakladov na 0.00

Podrobnosti vid' Priloha 15, harok Agenda SVM.

Zakaznicke sluzby

Naklady na zabezpedenie vykonu agendy Spravcu vyberu myta su uvedené v nasledujicej tabulke.
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Polozka Vec 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
C7.1  Implementacia procesov Spravcu vyberu myta 3295740
c72  mplementécia procesov Spravou vyberu mita, Siastkové 4353900 113850 27600 86 250 93150 134550 93150 400200 120750 300 150 31050 0
plnenie priprava digitalnej mapy
C7.3  Integracia Poskytovatefa mytnych sluzieb 0 30000 15000 15000 15000 15000 0 0 0 0 0 0
C7.4  Sluzby vjkonu agendy Spravcu viberu mjta 2280000 4560000 4560000 4560000 4560000 4560000 4560000 4560000 4560000 4560000 4560000 2280000
C75  Dodavka technolégii pre Spravcu vyberu myta 1400 000
C76  Prevadzka, Udrzba a opravy technoldgii Spraveu vyberu myta 493800 987600 987600 987600 987600 987600 987600 987600 987600 987600 987600 493800
C7.7  Likvidacia technoldgii Spravcu vyberu myta 32500
c78 ﬁ%”stm'a @ IR D0 RIS L v I DA 287175 292919 208777 304753 310848 317065 323406 329874 336472 343201 350 065 178 533
C7.9  Sluzby Supervizora
Spolu naklady 12110615 5984369 5888977 5953603 5966598 6014215 5964156 6277674 6004822 6190951 5928715 2984833
Spolu naklady, diskontované, diskontna sadzba 4 % 11196945 5320082 5033922 4893428 4715480 4570309 4357950 4410611 4056642 4021524 3703058 1792613

Zdroj: Priloha 15
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8.5.1.1 SWOT analyza k zabezpeceniu vykonu agendy Spravcu vyberu myta v alternative 1

Na zaklade vlastnosti navrhu rieSenia agendy Spravcu vyberu myta zaloZzeného na dodavkach
infrastruktary a sluzbach zabezpeéovanych Dodavatelom boli identifikované nizSie uvedené silné a slabé
stranky, prilezitosti a hrozby.

Tab. 135 - SWOT analyza — zabezpecéenie vykonu agendy Spravcu vyberu myta v alternative 1

Silné stranky

Prevadzkovanie zabezpecuje kvalifikovany a skiseny
Dodavatel - znizenie chybovosti vo faze nabehu Projektu

Nulové poziadavky na navySenie personéinych kapacit
Objednévatela a sivisiace materiélne zdroje

Prevadzkové rizika znasa Dodavatel

Slabé stranky

Zavislost na jednom Dodavatelovi, najmé problematické
stanovenie ceny v pripade realiz&cie dodatocnych Uprav
a zmien poc€as prevadzkovania Projektu

Slabé moznosti ziskat reélne prevadzkové skusenosti pri
vykone prevadzkovych procesov (neformaine osobné

skusenosti sU neprenositelné)

e Nutnost intenzivne rieSit ukon&enie Projektu: spristupnenie
informacii, odovzdanie dat a dokumentacie, zaskolenie
obsluhy

e  Narast administrativy v suvislosti so spravou majetku
Prilezitosti Hrozby

e  Zabezpedit prevadzku infraStruktiry a vykon agendy Spravcu e Neposkytnutie zmluvnej sicinnosti alebo obStrukcie
vyberu myta vlastnymi silami NDS Dodéavatela pri ukon&eni Projektu

e  Nemoznost najst zhodu s Dodavatelom o podmienkach
implementacie Zmeny zapriinujicej nenaplnenie novych
zakonnych alebo inych poziadaviek, kladenych na Projekt

e  Zlyhanie na strane Dodavatela - oneskorenie Dodavatela
s plnenim zavézkov, neschopnost Dodavatela spinit zavazok
v pozadovanom rozsahu a kvalite

8.5.2 ALTERNATIVA 2 — VYKON AGENDY ZABEZPECOVANY NDS

Predmetom Projektu v alternative 2 bude dodavka a implementacia systémov, podporujucich vykon
agendy Spravcu vyberu myta vlastnymi silami Objednavatela, a technicka podpora prevadzky
predmetnych systémov Dodavatefom. EMS bude inStalovany a prevadzkovany v objektoch
Objednavatela.

Tab. 136 - Dodavatelsky model pre alternativu vykonu agendy Spravcu vyberu myta viastnymi silami Objednavatela

Charakteristika

Dodavatelsky  Dodavatel vybuduje a implementuje infrastruktdru pre vykon agendy Spravcu vyberu myta, a odovzda ju
model Objednavatelovi do jeho vlastnictva.
Objednavatel zabezpeduje vykon agendy Spravcu vyberu myta s pouzitim vlastnych materialnych, priestorovych
a personalnych zdrojov.
Dodavatel poskytuje Objednavatelovi sluzby technickej podpory prevadzky infrastruktary pre vykon agendy Spravcu
vyberu myta.

Charakteristika hlavnych prvkov agendy Spravcu vyberu myta v alternative 2 je uvedena v tabulke nizSie.
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Tab. 137 - Hlavné prvky agendy Spravcu vyberu myta v alternative 2

Hlavny prvok Rozsah, charakteristika Zodpovednost Dodavatela Zodpovednost NDS

Vykon Ciastkovej agendy Evidencia a vyrubenie myta

Vykon agendy Sprava evidencie vozidiel, OBU a OBE, do 10 Implementacia procesov Viykon agendy
mil. zaznamov (vr. zahranicnych, Pogiatoéné naplnenie databdz  Prevadzka biznis aplikacii
zaznamenanych v reZime interoperability) Integracia Poskytovatelov agendového systému
Spréva evidencie OBU a OBE neplatnych pre mytnych sluzieb Kontrola pinenia Dodavatela
vyber Myta, do 100 tis. zaznamov (vr. Technické podpora, Udrzba Kontrola Poskytovatelov
zahrani¢nych, zaznamenanych v rezime biznis aplikacii mytnych sluzieb

interoperability)
Denné spracovanie Mytnych deklaracii pre 60
tis. vozidiel a/alebo 3,5 mil. Mytnych transakcii

Denné hromadné vyrubenie Myta a zauctovanie
do 1 tis. platobnych transakcii hromadnej

Uhrady Myta

Riadenie vztahov s Poskytovatelmi mytnych

sluzieb
Prevadzka Centralny systém Evidencie a vyrubenia Myta Dodavka technoldgii Vlastnictvo technologii
audrzba v hlavnom datovom centre Technicka podpora, opravy Prevéadzka technolégii
technoldgii Centralny systém Evidencie a vyrubenia Myta  a (drzba technologii Kontrola plnenia Dodavatefa

v zaloznom datovom centre
Pocitadova siet

Pracovné stanice pouzivatelov
Periférne zariadenia

Vykon Ciastkovej agendy Sprava kontextovych dat

Vykon agendy Viytvéranie a pravidelné aktualizacie geo- Implementacia procesov Viykon agendy
priestorovej definicie Mytnych isekov Vytvorenie inicialnej digitalnej  Prevadzka biznis aplikacii
a podusekov, do 2 mil. geografickych objektov  mapy a potiato¢né naplnenie  agendového systému
Sprava databazy Mytnych Usekov a podisekov, geo-databazy Kontrola pinenia Dodéavatela
do 2 mil. geo-objektov, v Casovom rozliSeni Technicka podpora, udrzba
podra ich platnosti biznis aplikacii

Sprava databazy Sadzieb myta v Easovom
rozlieni podla obdobia platnosti

Prevadzka Geograficky informaény systém inStalovany Dodavka technoldgii Vlastnictvo technologii
audrzba v hlavnom datovom centre Technicka podpora, opravy Prevadzka technoldgii
technolégii Geograficky informaény systém instalovany a Udrzba technologii Kontrola plnenia Dodavatela

v zaloznom datovom centre
PocitaCova siet

Pracovné stanice pouzivatelov
Periférne zariadenia

Vykon Eiastkovej agendy Podpornych €innosti

Vykon agendy Sprava zmllv s Poskytovatelmi mytnych sluzieb  Implementécia procesov Viykon agendy
(EETS), do 100 zmldv, Pociatoéné naplnenie databaz, ~ Prevéadzka biznis aplikacii
Vedenie Uctovnej evidencie, do 1 tis. pohybov ~ DMS a DWH agendového systému
denne, Technicka podpora, Udrzba Kontrola plnenia Dodavatela
Vedenie registratiry a archivu dokumentov, do  biznis aplikécii Kontrola pinenia
1 tis. dokladov denne, Poskytovatelov mytnych
Spracovanie Mytnych dat a Statistik v datovom sluZieb
sklade, s dennou aktualizaciou; publikécia dat Kontrola pinenia Supervizora,
registrovanym odberatelom a verejnosti ak to bude relevantné

Kontrola a riadenie kvality elektronického
vyberu Myta ako celku

Prevadzka Agendové systémy, DMS a DWH instalované Dodavka technologii Vlastnictvo technologii
audrzba v hlavnom datovom centre Technicka podpora, opravy Prevadzka technologii
technolégii a Udrzba technolégii Kontrola pinenia Dodavatela
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Hlavny prvok

Rozsah, charakteristika

Zodpovednost Dodéavatela

Zodpovednost NDS

Agendové systémy, DMS a DWH inStalované

v zaloznom datovom centre
Pocitacova siet

Pracovné stanice pouzivatelov
Perifére zariadenia

Za realizované dodavky bude Dodavatefovi patrit odmena, stanovena na zaklade cennika Ciastkovych
cien. Odmena Dodavatela za sluzby technickej podpory bude stanovena na zaklade mesacénych cien.
Naklady na strane NDS budu zahffiat naklady na materialne, priestorové a personalne zabezpecenie
vykonu agendy Spravcu vyberu myta prevadzku technolégii a obstaranie suvisiacich sluzieb.

Identifikované zavislosti nakladov na zabezpecenie vykonu agendy Spravcu vyberu myta su uvedené
v tabulke nizsie.

Tab. 138 — Zavislosti nakladov na zabezpecenie vykonu agendy Spravcu vyberu myta na parametroch Projektu
v alternative 2

Zavislost

Charakteristika

1. Kilometricky rozsah spoplatnenych tisekov VUC - uréuje vykonnostné zatazenie spracovania (objem) Mytnych

transakcii,

2. Kilometricky rozsah spoplatnenych tsekov VUC — uréuje naroky na spravu geo-priestorovych dat
3. Pocet Poskytovatelov mytnych sluZieb — uréuje naroky na ich kontrolu a riadenie zo strany Spravcu vyberu myta

alalebo Supervizora

4. Pocet Poskytovatelov mytnych sluZieb — urCuje rozsah (objem) evidenénych udajov vozidiel, OBU a OBE

Tab. 139 - Nakladové poloZky na zabezpecenie vykonu agendy Spravcu vyberu myta v alternative 2

Polozka

C8.1

C8.2
C8.3

C8.4

C8.5

C8.6

C8.7

C8.8

C8.9

C8.10

Vec

Implementacia procesov Spravcu vyberu
myta

Integracia Poskytovatela mytnych sluzieb

Priestorové zabezpecenie pre vykon
agendy Spravcu vyberu myta

Personalne zabezpecenie vykonu agendy
Spravcu vyberu myta

Materialne zabezpecenie pre vykon
Ciastkovej agendy Evidencie a vyrubenia
myta

Dodavka technolégii pre Evidenciu
a vyrubenie myta

Priestorové zabezpecenie pre technologiu
Evidencie a vyrubenia myta

Materialne zabezpedenie prevadzky
technoldgii Evidencie a vyrubenia myta

Udrzba a opravy technolégii Evidencie
a vyrubenia myta

Likvidacia technoldgii Evidencie
a vyrubenia myta

Metrika

1 stbor
1 Poskytovatel
1 mesiac

mesacné osobné
naklady

1 mesiac

1 stbor

1 mesiac

1 mesiac

1 mesiac

1 stbor

Metoda stanovenia nakladov

Priloha 21
Odhad na baze prieskumu trhu

640 m2 plocha + sluzby

Priloha 14

Spotrebny materiél (tonery, papier,
kanc. potreby)

Odhad na baze prieskumu trhu

48 m2 plocha + sluzby

Spotrebny material (datové média,
drobny mat.)

Odhad na baze prieskumu trhu

Odhad na baze prieskumu trhu

Jednotkova cena
v Eur
[ sadzba v %

3295 740,06

15000,00

10 500,00

233 373,00

2000,00

1400 000,00

1100,00

800,00

4700,00

14 000,00
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Polozka Vec

C8.11 Technicky rozvoj IS/IT agendy Spravcu
vyberu myta

C8.12 Vytvorenie digitalnej mapy a pociato¢né
naplnenie geo-databazy

C8.13 Materidlne zabezpec&enie pre vykon
agendy Spravy kontextovych dat

C8.14 Dodavka technolégii pre Spravu
kontextovych dat

C8.15 Priestorové zabezpecenie pre technolégiu
Spravy kontextovych dat

C8.16 Materiélne zabezpecenie prevadzky
technolégii Spravy kontextovych dat

C8.17 Udrzba a opravy technolégii Spravy
kontextovych dat

C8.18 Likvidacia technolégii Spravy
kontextovych dat

C8.19 Materialne zabezpecenie pre vykon
agendy Podpornych &innosti

C8.20 Dodavka technoldgii pre vykon
Podpornych &innosti (DWH, DMS, acto,
kanc.apl.)

C8.21 Priestorové zabezpecenie pre technolégiu
pre vykon Podpornych ¢innosti

C8.22 Materialne zabezpecenie prevadzky
technoldgii pre vykon Podpornych &innosti

C8.23 Udrzba a opravy technolégii pre vykon
Podpornych €innosti

C8.24 Likvidacia technolégii pre vykon

Podpornych ¢innosti

Metrika

1 subor

1 stbor

1 mesiac

1 subor

1 mesiac

1 mesiac

1 mesiac

1 stbor

1 mesiac

1 subor

1 mesiac

1 mesiac

1 mesiac

1 subor

Podrobnosti vid' Priloha 15, harok Agenda SVM.

Metdda stanovenia nakladov

12% z nakladov na implementaciu
p.a.

Priloha 13

Spotrebny material, PHM

Odhad na baze prieskumu trhu

20 m2 plocha + sluzby

Spotrebny material

Odhad na baze prieskumu trhu

Odhad na baze prieskumu trhu

Spotrebny material

Odhad na baze prieskumu trhu

48 m2 plocha + sluzby

Spotrebny material (datové média,
drobny mat.)

Odhad na baze prieskumu trhu

Odhad na baze prieskumu trhu

Jednotkova cena
v Eur
[ sadzba v %

395 489,00

3450,00

3200,00

650 000,00

450,00

400,00

2200,00

6 500,00

5 100,00

1200 000,00

1100,00

800,00

4000,00

12 000,00

Vysledny model odhadovanych nakladov na vykon agendy Spravcu vyberu myta v alternative 2 je
v nasledujucej tabulke.
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Polozka Vec 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

C8.1  Implementacia procesov Evidencie a vyrubenia myta 3295740

C8.2  Integracia Poskytovatela mytnych sluzieb 0 30000 15000 15000 15000 15000 0 0 0 0 0 0

a7l slimgele e vilen s Sudae s 18300 36600 36600 36 600 36600 36,600 36600 36 600 36 600 36600 36600 18300
a vyrubenia myta

o O E DG GRS, v D] 2013615 2971888 3031325 3091952 3153791 3216867 3281204 3346828 3413765 3482040 3551681 1811357
NDS, personalne naklady

g DECTTAZIEREENR e Ee e 12000 24000 24000 24000 24000 24000 24000 24000 24000 24000 24000 12000
a vyrubenia myta

C86  Dodavka technolégii pre Evidenciu a vyrubenie myta 1400 000

gy DL LRSS [E BRI BN 6 600 13200 13200 13200 13200 13200 13200 13200 13200 13200 13200 6600
a vyrubenia myta

csg Materialne 2abezpetenie prevadzky technol6gii Evidencie 4800 9600 9600 9600 9600 9600 9600 9600 9600 9600 9600 4800
a vyrubenia myta

89  Udrzba a opravy technologii Evidencie a vyrubenia myta 28200 56 400 56 400 56 400 56 400 56 400 56 400 56 400 56 400 56 400 56 400 28200

C8.10  Likvidacia technolégii Evidencie a vyrubenia myta 14 000

C8.11  Technicky rozvoj IS/IT agendy Spraveu vyberu mjta 395480 305489 305489 395480 395480 305489 305480 395480 395489 305489

c8.12 mg;ez’;'e et ey ) e e e lieate e 4353900 51750 13800 31050 93150 44 850 51750 158700 65 550 79350 24150 0

ooy el gedlsie e [ UG G e ) 19200 38400 38400 38400 38400 38400 38400 38400 38400 38400 38 400 19200
kontextovych dat

C8.14  Dodavka technolégii pre Spravu kontextovych dat 650 000

c8.15 ngswm"é alvempzeenl 2 i st Sl S e 2700 5400 5400 5400 5400 5400 5400 5400 5400 5400 5400 2700

ooy Uil e ety isdurlell Sy 2400 4800 4800 4800 4800 4800 4800 4800 4800 4800 4800 2400
kontextovych dat

817  Udrzba a opravy technologii Spravy kontextovych dat 13200 26400 26400 26400 26400 26400 26400 26 400 26 400 26400 26400 13200
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Polotka Vec 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
C8.18  Likvidacia technologii Spravy kontextovych dat 6500
C8.19 z’l'r?r‘]%rs'fl'”e ISR [ b 2T PR 30600 61200 61200 61200 61200 61200 61200 61200 61200 61200 61200 30600

Dodéavka technolégii pre vykon Podpornych cinnosti (DWH,
e DMS, ucto, kanc.apl.) 1200000
g Dl sl e inna SO i ke 6 600 13200 13200 13200 13200 13200 13200 13200 13200 13200 13200 6600
Podpornych ¢innosti
Materidlne zabezpedenie prevadzky technolégii pre vykon
G e 4800 9600 9600 95600 9600 95600 9600 95600 95600 95600 9600 4800
©8.23  Udrzba a opravy technoldgii pre vykon Podpornych ginnosti 24000 48 000 48 000 48 000 48 000 48 000 48 000 48 000 48 000 48 000 48 000 24000
C8.24  Likvidacia technolégii pre vykon Podpornych €innosti 12 000
Spolu naklady 14031355 3885327 3891814 3969691 4093630 4108406 4164643 4337217 4311004 4393079 4407520 2061957
Spolu naklady, diskontované, diskontna sadzba 4 % 12972777 3454041 3326739 3262796 3235255 3122051 3043064 3047271 2912360 2853660 2752924 1238358

Zdroj: Priloha 15



Studia uskuto&nitelnosti Strana 187 z 231
Komplexna sluzba spoplatnenia cestnej infrastruktary

8.5.2.1 SWOT analyza k zabezpeceniu vykonu agendy Spravcu vyberu myta v alternative 2

Na zaklade vlastnosti navrhu rieSenia agendy Spravcu vyberu myta zalozeného na sluzbach
zabezpecCovanych vilastnymi silami NDS s technickou podporou Dodavatela boli identifikované nizSie
uvedené silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby.

Tab. 141 - SWOT analyza — zabezpecenie vykonu agendy Spravcu vyberu myta v alternative 2

Silné stranky Slabé stranky
e  Optimalizacia nakladov na pripravu a realizaciu Projektu e Nutnost zabezpeit a vycviit kvalifikované personaine
e Vlastnictvo vietkych technologickych komponentov na strane kapacity na vykon prevadzkovych procesov
NDS o  Nutnost zabezpeit dostatoéné priestorové a materialne zdroje
e Znizenie zavislosti na jednom &i niekofkych Dodavatefoch na vykon prevadzkovych, riadiacich a kontrolnych procesov
o Znizenie rizik, spojenych so zlyhanim Dodévatela (napr. e Zavislost na dodavateloch proprietarneho softvéru,
v pripade straty schopnosti pinit zmluvné zavézky) obmedzené moznosti nakladania so softverom, najma
e  Projekt mdze pokraCovat kontinuélne po neuréitt dobu, bez realizacie jeho Uprav a zmien
dopadov na Platitelov myta v sivislosti so zmenami e RieSenie problémov s koordinaciou sluZieb a integracnych
prevadzkovatefa Projektu problémov je v zodpovednosti Objednavatela
° Zabezpeéenie technickej podpory a udriby technok)g” o Obmedzené moznosti rieSenia materializovan)'/ch I'iZik, ak
kvalifikovanym Dodavatefom bude nevyhnutné obstarat’ dodatoéné dodavky, prace a sluzby

na zmiemenie dopadov rizika
o Nérast administrativy v slvislosti so spravou majetku

PrileZitosti Hrozby

e Moznost pravidelne obstaravat prevadzkové materialy e  ZvySena chybovost vo faze nabehu Projektu, zapri¢inena

a sucasti (napr. nahradné diely) od inych nez od hlavného ziskavanim prvych skusenosti obsluzného personalu

Dodavatela verejnym obstaravanim za aktualne a nie fixné, a nasledny vypadok vynosov v ddsledku chyb, zlyhani

vopred stanovené ceny a materializcie rizik
e Moznost vybudovat silné kompetencie v oblasti projektovania e  Nedostatoéné v€asné naplnenie potrebnych personalnych

a realizacie dodavok telematickych systémov a stvisiacich zdrojov z dévodu nedostatoénej ponuky na trhu prace,

sluzieb a softvérovych aplikacii zapricifiujlce ome3kanie pripravy a realizacie Projektu a/alebo
o Vysia flexibilita pre implementaciu zmien, ak budu k dispozicii prevadzkove vypadky

vlastné odborné kapacity o Nahradné diely a prevadzkové materialy musia byt

obstaravané na zaklade Zakona o vertejnom obstaravani, a tak
nemusia byt vzdy zabezpecené véas

e  Zlyhanie na strane Dodavatela - oneskorenie Dodavatela
s plnenim zavazkov, neschopnost Dodavatela spinit zavazok
v pozadovanom rozsahu a kvalite

8.5.3 VYHODNOTENIE ALTERNATIV RIESENIA AGENDY SPRAVCU VYBERU MYTA

Pre v3etky posudzované alternativy bol spracovany modelovy odhad investicnych nékladov
na vybudovanie (Etapa 1, 2022), prevadzkovych nakladov na prevadzku (Etapa 2) a ukongenie (Etapa
3) Casti Projektu, ktora zabezpeduje vykon agendy Spravcu vyberu myta.

Rekapitulacia a porovnanie vysledkov modelovania nakladov je v tabulke a prilozenych grafoch.

Tab. 142 - Vyhodnotenie alternativ zabezpecenia agendy Spravcu vyberu myta

- - Prevadzkové
Celkové naklady, Investicie, naklad
Celkové naklady Projektu za Etapu 1,2 a 3 diskontované Index diskontované diskont v
[Eur] [Eur] iskontované
[Eur]
RIEIENT) 58072574 128 11196945 46875629
Dodavka a sluzby Dodavatela '
G 2 45221296 1,00 12972777 32248519

Dodavka a prevadzka NDS
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Alternativa 1 je 028 % nakladnejSia, ako alternativa 2, a preto je menej vyhodna. Uvedeny rozdiel
spociva najma v tom, Ze naklady na personalne zdroje na strane Dodavatela vychadzaju z trhovych cien
za sluzby v odbore informaénych technologii.

AGENDA SPRAVCU VYBERU MYTA - TCO
10 ROKOV PREVADZKY

70

[mil. Eur]
[=a)
o

Alternativa 1 Alternativa 2
Dodavka a sluZby Dodavatela Dodavka a prevadzka NDS

Obr. 42 - Porovnanie celkovych nakladov Zivotného cyklu projektu na zabezpecéenie vykonu agendy Spravcu vyberu
myta, diskontované, diskontna sadzba 4,0 %

AGENDA SPRAVCU VYBERU MYTA
NAKLADY

14

12

[mil. Eur]

10

8 = Alternativa 1
Dodavka a sluzby Dodavatela

= Alternativa 2
Dodavka a prevadzka NDS

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Obr. 43 - Naklady na zabezpeclenie agendy Spravcu vyberu myta a ich porovnanie v ¢ase, diskontované, diskontna
sadzba 4,0 %

Na ucely porovnatelnosti nakladov Zivotného cyklu Projektu v oboch alternativach boli naklady vztiahnuté
iba na siet VUC spoplatnenych nenulovou sadzbou myta (alternativa 1 navrhu rozsahu spoplatnenia)
a pouzitie technoldgie satelitného ur€ovania polohy (alternativa 2 v posudeni technologii).

Z pohladu hodnotenia SWOT analyzy dava alternativa 2 (NDS) viac prilezZitosti na rozvoj kompetencii
interného timu NDS v oblasti dopravnej telematiky, avSak na druhej strane je zatazena rizikom
nedostato¢ného personalneho zabezpecenia prevadzky a biznis procesov agendy Spravcu vyberu myta.

Vyhodnotenie alternativ zabezpeéenia agendy Spravcu vyberu myta z pohladu nizsich celkovych
nakladov na zivotny cyklus Projektu nastavuje preferencie v prospech vykonu agendy
zabezpecovanej interne silami NDS.
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8.6 VARIANTY PROJEKTU

8.6.1 ZHRNUTIE VYHODNOTENIA ALTERNATIV

V analyze alternativ boli hodnotené otazky nastavenia rozsahu siete spoplatnenych VUC, volby
najvhodnejSej technoldgie pre elektronicky vyber myta, spésobu zabezpeéenia Zakaznickych sluzieb,
Palubnych jednotiek a otazky vykonu agendy Spravcu vyberu myta.

V otazke najvhodnejSieho rozsahu siete VUC vychadza ako najvhodnejSia alternativa 1, ktora
predstavuje vyvazeny pomer medzi sumou vynosov z myta a efektivnost'ou.

Alternativa 1 zahffia dialnice, rychlostné cesty, a cesty I. triedy, ktoré su subezné a ktoré su nesubezné
s diafnicami a rychlostnymi cestami vrozsahu 2 683 km (priemer za roky 2023 - 2032), pri
predpokladanych vynosoch 1,95 mlid. Eur® za desat rokov prevadzky. VysSie vynosy z vyberu myta je
mozneé dosiahnut’ v alternative rozSirenia spoplatnenia na vSetky cesty I. triedy a vybrané Useky ciest Il.
a lll. triedy vratane intravilanov, av8ak za cenu zhorSenia celkovej efektivnosti Projektu a s vyznamnym
dopadom na verejnost.

V otazke alternativ technického rieSenia v podmienkach Slovenskej republiky sa jednoznacéne ukazuje
ako vhodnejSia technolégia satelitného uréovania polohy. Mikrovinna technolégia, ktora vyzaduje
vysoké mnoZstvo Mytnych bran vychadza pre spominany rozsah VUC 2 683 km priblizne 3,5x drahsie.

Posudenie navrhov Zakaznickych sluzieb preukazalo, Zze najvhodnejSim spbsobom ich zabezpecenia
su komplexné sluzby Dodavatela, ktoré vychadzaju asi 0 16 % menej nakladnejSie, ako sluzby
zabezpecCované vlastnymi silami NDS. Najmenej nakladné komeréné Zakaznicke sluzby nie je mozné
odporugat, pretoZe systémovo nie je vyrie$ena obsluha prileZitostnych pouzivatelov VUC.

V otazke zabezpecenia Palubnych jednotiek je vhodnejSie si Palubné jednotky prenajimat, a to podla ich
aktualnej prevadzkovej potreby, ako ich vlastnit. V podmienkach nastupujucich komerénych
Poskytovatelov mytnych sluzieb poklesne dopyt po Palubnych jednotkach od NDS, ktory sa obmedzi iba
na prileZitostnych pouzivatelov VUC. MéZe sa stat, Ze Palubné jednotky v znaénom mnoZstve zostand
na sklade NDS abudu predstavovat uviaznuté naklady. NajvhodnejSou alternativou je preto
zabezpedéenie Palubnych jednotiek cestou komplexnych sluzieb Dodavatela spolu so Zakaznickymi
sluzbami.

A nakoniec v otdzke vykonu agendy Spravcu vyberu myta vychadza priaznivejSie alternativa, zaloZzena
na vlastnictve infrastruktuary a vykonu agendy Spravcu vyberu myta vlastnymi kapacitami NDS.

VSetky alternativy boli posudzované v desatro€nom ¢asovom horizonte prevadzkovania Projektu.

Porovnanie jednotlivych moznych kombinacii alternativ rieSenia je v tabulke nizSie.

Tab. 143 - Porovnanie nakladov alternativ navrhovaného riesenia

Naklady zivotného cyklu Projektu,

diskontovang, diskontna sadzba 4,0 % Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 Odporucg na
[Eur] alternativa

Zakaznicke sluzby 148 066 989 171774 876 138 985 238 Alternativa 1

Palubné jednotky 44 042 006 62 048 923 877 939 Alternativa 1

V/ykon agendy Spravcu vyberu myta 58072574 45221 296 n/a Alternativa 2

8 Diskontované na Uroveri roka 2020, diskontna sadzba 4,0 %
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Alternativa 1 znamena komplexné sluzby Dodavatela (pri zachovani vlastnictva infrastruktury Spravcu
vyberu myta v rukach NDS), alternativa 2 znamena vlastnenie a prevadzkovanie vlastnymi silami NDS,
alternativa 3 znamena komeréné Zakaznicke sluzby a Palubné jednotky.

Tab. 144 - Porovnanie vynosov alternativ rozsahu spoplatnenia

_ Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 Alternativa 4 Odporucg na
Udaje v Eur alternativa

Odhadované vynosy za 10 rokov
Projektu, diskontované, diskontna 1896 515 655 1950 743190 2170700009 2275860 359 Alternativa 1
sadzba 4,0 %

Alternativa 1 znamena zakladny rozsah spoplatnenia: dialnice, rychlostné cesty, cesty I. triedy, subezné
a ktoré nie su subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami (t. j. okrem ostatnych ciest I. triedy), celkova
dizka 2 467 km (plan 2023).

Alternativa 2 znamena rozSireny rozsah spoplatnenia: dialnice, rychlostné cesty, a v3etky cesty I. triedy
okrem usekov, nachadzajucich sa v intravilanoch obci, celkova dizka 3 057 km (plan 2023).

Alternativa 3 znamena rozSireny rozsah spoplatnenia: dialnice, rychlostné cesty, a vSetky cesty . triedy
vratane Usekov, nach&dzajucich sa v intravilanoch obci, celkova dizka 4 543 km (plan 2023).

Alternativa 4 znamena rozSireny rozsah spoplatnenia: dialnice, rychlostné cesty, v3etky cesty I. triedy,
vybrané useky ciest Il. a Ill. triedy vratane Usekov, nachadzajucich sa v intravilanoch obci, celkova dizka
4 871 km (plan 2023).

8.6.2 VYMEDZENIE VARIANTOV PROJEKTU

Na zaklade Ciastkovych kritérii pouZzitych pri hodnoteni alternativ mozného rieSenia v otdzkach rozsahu
spoplatnenia, pouZitia technolégie, riedenia dodavatelského modelu v oblasti zdkaznickych sluZieb,
logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek a zabezpe&enia vykonu agendy Spravcu vyberu myta boli
oznacené najvhodnejsie alternativy, opisané vysSie. Z najvhodnejSich alternativ boli definované vysledné
varianty Projektu:

a) Variant 1 — Zakladny rozsah spoplatnenia,
b) Variant 2 — RozSireny rozsah spoplatnenia,
¢) Variant 0 — bez projektu.

Na ucely porovnania finanénej a ekonomickej analyzy bude neskér definovany nulovy variant Projektu,
zalozeny na ¢asovom spoplatneni vozidiel nad 3,5 t prostrednictvom elektronickych dialni€énych znamok.
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Strana 191 z 231

: Rozsah - Zakaznicke Palubné Vyk'on aggndy
Variant . Technoldgia p . Spravcu vyberu
spoplatnenia sluzby jednotky myta

1 - Zakladny rozsah spoplatnenia

Alternativa 1

Alternativa 1

Alternativa 1 Alternativa 2

Dialnice, rychlostné cesty a cesty . triedy 24672 km Alterativa 2 Komplexné Komplexné Myt%:{nsitem
stbezné a nesubezné s D+R, . GNSS/CN sluzby sluzby . )

A er] : (pl&n 2023) L Lo a prevadzkuje
a dialniény prietah Bratislava Dodavatela Dodavatela NDS

2 - RozsSireny rozsah spoplatnenia

Alternativa 2

Alternativa 1

Alternativa 1

Alternativa 2

Dialnice, rychlostné cesty, vSetky cesty Altemativa 2 Komplexné Komplexné Mytny sys'tem
|. triedy okrem intravildnov obci 30574 km GNSS/CN sluzby sluzby viastni
p e : ' (plén 2023) e o a prevadzkuje
a dialniény prietah Bratislava Dodavatela Dodavatela NDS

8.6.3 VARIANT 0 - BEZ PROJEKTU.

Variant 0 bol definovany na Ucely finanénej a ekonomickej analyzy ako rieSenie ¢asového spoplatnenia
pre vozidla s hmotnostou nad 3,5 tony formou vyberu uhrad elektronickej dialniénej znamky. Prognézu
predaja nie je mozné uspokojivo opriet o dostatoCne presné zdroje historickych dat, a tak je zaloZena iba
na kvalifikovanom odhade z trendov predaja dialni€nych nalepiek pred rokom 2010.

Navrh Variantu 0 sluzi iba ako zakladia pre posudenie vysledkov finanénej analyzy. Variant 0
nenapiiia poziadavky platnej legislativy a ako taky nie je realizovatelny bez zmeny pravnych
predpisov.

Odhad vychadza z tychto predpokladov:

e dialni¢né nalepky pre vozidla nad 3,5 t sa predavali v ustadlenych podmienkach v obdobi rokov
2006 az 2008,

e obdobie roku 2009 bolo skreslené absenciou ro€nej dialni¢nej nalepky, namiesto nej bola
zavedena 9-mesacna,

e ceny dialniénych nalepiek na rok 2009 boli oproti roku 2008 upravené,
e ako vychodiskova hodnota pre odhad vynosov bol pouzity objem vybranych uhrad za rok 2008,

e predpokladany dihodoby priemerny medziro€ny rast vynosov z vyberu uhrad dialni¢nej znamky
je 3,5 % pri konstantnej cene dialni¢nych znamok,

e predpokladané naklady na vyber elektronickej dialni€nej znamky si odvodené z aktualne
platnych obchodnych podmienok pre vyber elektronickej dialni¢nej znamky pre vozidla do 3,5 t
—ide o provizny systém odmenovania, zakladom pre vypo€et odmeny je objem Uhrad a aktualna
sadzba odmeny 2,83 % z objemu uhrad bez DPH.

Predpokladané naklady na vyber uhrady elektronickej dialni€nej znamky a odhadované vynosy z vyberu
uhrad za uzivanie vymedzenych Usekov ciest vozidlami s hmotnostou nad 3,5 t v rezime Casového
spoplatnenia su uvedené v tabulkach niZSie.
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Tab. 146 - Vynosy z vyberu uhrad elektronickej dialni¢nej znamky pre vozidla s hmotnostou nad 3,5 t, Variant 0

Vynosy z vyberu uhrad elektronickej Referencny

diaPni¢nej znamky, vozidla 3,5 t a viac rok
[tis. Eur] 2008
Vozidlanad 3,5t a do 12t 9282
Vozidla nad 12t 45538

Spolu vynosy

Spolu vynosy, diskontované,
diskontna sadzba 4,0 %

2023

15 550

76 290

91 840

81645

Tab. 147 - Vynosy z vyberu uhrad dialnicnej znamky, Variant O

Naklady na vyber uhrad elektronickych Sadzba
diafniénych znamok provizie
[Eur bez DPH] [%]

Vynos z vyberu dhrady eDZ, vozidla nad 3,5 t
Provizia z vyberu Uhrady eDZ [Eur] 2,83%
Spolu néklady [Eur]

Spolu naklady diskontované, diskontna
sadzba 4,0 %

2023

91840000

2599072

2599 072

2310 566

2024

16 090

78 960

95 050

81249

2024

95 050 000

2689915

2689915

2299 351

2025

16 660

81730

98 390

80 869

2025

2026

17 240

84 590

101 830

80478

2026

98 390 000 101 830 000

21784 437

2784 437

2288 604

2881789

2881789

2277 520

2027

17 840

87 550

105 390

80 088

2027

2028

18 470

90610

109 080

79 704

2028

105 390 000 109 080 000

2982 537

2982 537

2266 483

3086 964

3086 964

2255614

2029

19120

93780

112 900

79 322

2029

112 900 000

3195070

3195070

2244 814

2030

19780

97 060

116 840

78 933

2030

116 840 000

3306 572

3306 572

2233 802

2031

20480

100 460

120 940

78 560

2031

120 940 000

3422602

3422 602

2223 257
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2032

21190

103 980

125170

78 181

2032

125 170 000

3542 311

3542 311

2212517
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9 ANALYZA RIZIK
9.1 PROJEKTOVE RIZIKA

Pre navrhovany Projekt elektronického vyberu myta boli identifikované nizSie uvedené vyznamné rizika.

9.1.1 PROJEKTOVE RIZIKA

Projektové rizika sa vztahuju k faze pripravy a vykonania verejného obstaravania predmetu Projektu
do uzatvorenia zmluvy s vybranym dodavatelom a faze implementacie Projektu v Etape 1 — Priprava
Projektu.

Tab. 148 - Projektové rizika

G, Riziko Priciny Preventivne opatrenia Napravné opatrenia Dopady
1 Verejné obstaravanie sa Neschvalenie Stiidie Intenzivna komunikacia, V/¢asné zapracovanie Casové posunutie
nezacne véas uskutoCnitelnosti vysvetfovanie podkladov pripomienok mifnikov Projektu
Studia uskutodnitelnosti k Studii uskutocnitenosti na
nebude obsahovat tplné vetkych pripomienkovacich Omeskanie zacatia vjberu
alebo spravne informacie miestach myta prostrednictvom
nového elektronického
2 Negativny vysledok ex-ante  Intenzivna komunikacia, V¢asné zapracovanie systému vyberu myta
posudenia Sutaznych vysvetlovanie Sutaznych pripomienok
g?]?:;déov dklad Y pﬁdzﬁ?::kg?/avcsiiakﬁ:estach Aktivacia nahradného
podklady nebudd  Prp rieenia vyberu myta
obsahovat Uplné,
jednoznacné, spravne a
zrozumitelné poZziadavky
3 Verejné obstaravanie sa  Uplatnenie reviznych Ukony verejného V/¢asné a Uplné
neskonéi véas postupov v priebehu obstaravatela vykonavané  vysporiadanie vetkych
verejného obstaravania v stlade so Zakonom podani uchadzacov
0 verejnom obstaravani
4 Uradné opatrenie organu Ukony verejného Podanie dokazov na
verejnej moci obstaravatela vykonavané obhajobu zaujmov verejného
v stlade so Zakonom obstaravatela
0 verejnom obstaravani
5 Predizenie lehdt v dosledku  Nezavisla viac-stupfiova PrediZenie lehdt
zmien Sttaznych podkladov  kontrola Sitaznych podkladov
pred vyhlasenim obstaravania
V/€asné UpIné, spravne
a jednoznacné vysvetlovanie
Sutaznych podkladov
uchadzacom
6  Verejné obstaravanie bude Zrusenie verejného Ukony verejného Podanie dékazov na
zrusené obstaravania rozhodnutim  obstaravatela vykonavané obhajobu zaujmov verejného
organu verejnej moci v stlade so Zakonom obstaravatela
0 verejnom obstaravani
7 Neuzatvorenie zmluvy Zmluva nebude uzatvorend  Stanovenie primeranej Uzatvorenie zmluvy

s vybranym dodavatelom

z dévodov na strane
vybraného dodavatela

zabezpeky za ponuku

s dodavatelom, ktory sa
v hodnoteni pontk umiestnil
na druhom mieste
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C. Riziko Priiny Preventivne opatrenia Néapravné opatrenia Dopady
8  Odstupenie od zmluvy Dodavatel strati schopnost ~ Previerka dodavatela z Aktivacia nahradného vid vysSie
s vybranym dodavatelom  plnit zakazku v priebehu pohladu spinenia rieSenia vyberu myta
Etapy 1 — Priprava Projektu  kvalifikacnych kritérii pred a opakované vyhlasenie
vyhodnotenim ponuky a nového tendra

uzatvorenim zmluvy
Previerka schopnosti
dodavatela pinit zakazku
bezprostredne po uzatvoreni
zmluvy vykonanim funkéného
testu konceptu navrhovaného
technického rieSenia

Omeskanie dodavatela Dodavatel nepini stanovené  Stanovenie primeranej Okamzité rieSenie odchylok
9 s plnenim z&kazky v Etape  milniky zabezpeky za ponuku nastrojmi projektového
1 - Priprava Projektu Projektové riadenie riadenia
dodéavatela
10 Plnenie dodavatela vykazuje ~Stanovenie primeranej Okamzité rieSenie chyb a
chyby a nedorobky, ktorych  zmluvnej pokuty, resp. zaruk  nedorobkov nastrojmi
odstranenie si vyziada za plnenie projektového riadenia
dodato¢ny Cas Projektové riadenie
dodévatela

9.1.2 HODNOTENIE DOPADOV PROJEKTOVYCH RIZIK

Vyznamnym dopadom vySSie uvedenych projektovych rizik je omeskanie milnikov Projektu, pricom
rozhodujucim milnikom je MO — ,Zacatie vyberu myta prostrednictvom nového elektronického mytneho
systému®, planovany na 1. 1. 2023 v 0:00 hodin. Suhrnné hodnotenie je uvedené v tabulke nizSie, toto
hodnotenie uvazuje s moznym do&asnym nahradnym rieSenim zabezpecenia vyberu myta na zaklade
predizenia doby poskytovania Sluzby ETC (SkyToll) o potrebny pocet mesiacov. Predpoklada sa
prediZenie Sluzby ETC za rovnakych podmienok, aké su platné pre posledny rok poskytovania Sluzby
ETC. Stanovenie hodnoty rizik sa opiera o predpokladanu roénu cenu SkyToll pre rok 2022 v sume
73 900 tis. Eur bez DPH, zvySenej o naklady na Palivové karty, celkova suma 81 225 tis. Eur bez DPH.
Hodnota rizika je nasledne odvodena z rozdielu vydavkov na prevadzkovanie projektu EMS (podla
Variantu 1), a nakladov na nahradné rieSenie. Rozpoctova rezerva je potom stanovena na zaklade
hodnoty rizika vazenej pravdepodobnostou jeho vzniku, aje vyratana kumulativne podla zostupnej
pravdepodobnosti vzniku rizika. Podrobnosti vid' Priloha 22 — Ocenenie rizik.

Tab. 149 - Dopady rizik z fazy verejného obstaravania Projektu

Dopad rizika na Miera dopadu  Pravdepodobnost Hodnota dopadov Rozpoctova rezerva

Projekt e R na mifnik MO naplnenia rizika R i rizika [Eur] [Eur]
Omeskanie mifnika Skrétenie lehoty na Zmlena poc:(rqienqk bez finanénjch
uzatvorenia zmluvy  Vybudovanie Bez dopadu 30% Zmluvy - skratenie dopadov na strane
v Etape 1 - Priprava Etapy 1 - Priprava obstaravatela
Projektu Projektu
do 60 dni
Zmena podmienok 2 mesiace predlzenia
Omeskanie milnika Skrétenie lehoty na Oflg?svggazﬁz zmluvy — skratenie Sluzby ETC SkyToll,
uzatvorenia zmluvy vybudovanie Proiektu Etapy 1 - Priprava rozdiel planovanych
v Etape 1 - Priprava ! 20% Projektu 0 60 dni nakladov
Projektu
od 61 do 120 dni 02 mesiace Predzenie sluzieb 7962311€ 1592462 €

SkyToll
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Dopad rizika na A Miera dopadu  Pravdepodobnost : . Hodnota dopadov Rozpoctova rezerva
Projekt RieSenie dopadu ' -'\niiik MO naplnenia rizika  OStainé opatrenia rizika [Eur] [Eur]
Zmena podmienok 2+2 mesiace
Omeskanie mifnika o Odklad Etapy 2 zmluvy — skratenie predizenia Sluzoy
: Skratenie lehoty na - Prevadzka ; ETC SkyToll, rozdiel
uzatvorenia zmluvy : . Etapy 1 - Priprava . .
vybudovanie Projektu 15% Proiektu 0 60 dni planovanych
v Etape 1 - Priprava ojektu 0 : nakladov
Projektu
od 121 do 180 dni 0 4 mesiace Predizenie sluzieb 15924 622 € 1194347 €
SkyToll
Zmena podmienok 2+2+6 mesiacov
Omeskanie milnika o Odklad Etapy 2 zmluvy E skratenie predizenia Sluzoy
) Skratenie lehoty na - Prevadzka . ETC SkyToll, rozdiel
uzatvorenia zmluvy ) . Etapy 1 - Priprava . .
vybudovanie Projektu 10% Proikiu 0 60 dni planovanych
v Etape 1 - Priprava Jextu nakladov
Projektu
od 181 do 360 dni 010 mesiacov Predizenie sluzieb 39811555 € 1502462 €
SkyToll
Spolu rozpoctova rezerva k riziku omeskania uzatvorenia zmluvy 4379271 €
12 mesiacov
predizenia Sluzby
ETC SkyToll, rozdiel
planovanych
nakladov
Priprava, vyhlasenie .
ZruSenie verejného  a uskutocnenie Casovy posun 0 PrediZenie sluzieb 47773 866 € 2388693 €
A ; L 012 aviac 5%
obstaravania nového verejného mesiacov SkyToll
obstaravania Naklady NDS na
pripravu a vykonanie
nového verejného
obstaravania
600 000 € 30000 €
Spolu rozpoétova rezerva k riziku omeskania uzatvorenia zmluvy 2418693 €
Spolu rozpoctova rezerva 6797 964 €

Hodnotenie dopadov dodavatelskych rizik na Projekt vychadza zrovnakych predpokladov, ako
hodnotenie dopadov rizik z fazy verejnej sutaze.

Tab. 150 - Dopady dodavatelskych rizik na Projekt

Dopad rizika na T Miera dopadu  Pravdepodobnost . .. Hodnota dopadov rizika ~ Rozpoctova rezerva
pProjekt Riesenie dopadu "y TN naplnepnia e CRDEEETE [EEr] P [Eur]

Uzatvorenie zmluvy
s dodavatelom,
ktory sa v hodnoteni Néklady na pravne
ponuk umiestnil na sluzby spojené

Neuzatvorenie druhom mieste Zmena podmienok uzatvaranim zmluvy

zmluvy s vybranym  najneskor do 60 dni zmluvy — skratenie S druhym dodavatefom

dodavatelom od uplynutia Bez dopadu 1% Etapy 1 - Priprava v poradi

z dbvodov na jeho
strane

pdvodného terminu
uzatvorenia zmluvy

Skrétenie lehoty na
vybudovanie
v Etape 1 - Priprava

Projektu az o0 60
dni

5000 €

50€
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Dopad rizika na T Miera dopadu  Pravdepodobnost . . Hodnota dopadov rizika  Rozpoctova rezerva
. Riesenie dopadu o L Ostatné opatrenia
Projekt na mifnik MO naplnenia rizika [Eur] [Eur]
18 mesiacov predIzenia
Priprava, vyhlasenie Sluzby ETC SkyToll,
L a uskutoCnenie rozdiel planovanych
Odstpenie od nového verejného nakladov
thquvy 5 I\’/ybranym obstaravania .
Sl schopnost " “lbevae o  Predenesuie  TisTEc f4ss210e
Al schop Penalizacia , o SkyToll
plnit' v priebehu dodavatela mesiacov Naklady NDS na
Etapy 1 - Priprava pripravu a vykonanie
Projektu Néhrada Skody nového verejného
obstaravania
600 000 € 12000 €
Omegkanie o 1 mfesiac predizenia
dodévatela s pinenim _ Fenalzada Casovy posun Predizenie sluzieb Sluzby E1C Sly?ll
zékazky v Etape 1~  dodévatela o nXeZiac 5% SkTol rozdiel planovanych
Priprava Projektu do y nakladov
30 dni
Nahrada $kody 3981155€ 199 058 €
Omeékanie 2 mesiace predlzenia
dodavatela s pnenim ~ Penalizacia Easowt posun Uplatnenie opcie  Sluzby ETC SkyToll
zakazky v Etape 1~ dodévatela A 2% predizenia sluzieb ~ fozdiel planovanych
Priprava Projektu do SkyToll nakladov
60 dni
Nahrada $kody 7962311 € 79623 €
18 mesiacov prediZenia
Odstupenie od Sluzby ETC SkyToll,
zmluvy rozdiel planovanych
nakladov
Omeskanie L ]
dodavatela s pnenim ~ Penalizécia Casovy posun Uplatnenie opcie 71660 799 € 597 173 €
zakazky v Etape 1~  dodévatela 018 aviac 1% predizenia sluzieb
Priprava Projektu do mesiacov SkyToll
90 dni Naklady NDS na
. “ pripravu a vykonanie
Nahrada Skody nového verejného
obstaravania
600 000 € 6000 €
Spolu rozpoctova rezerva k riziku dodavatefskym rizikam v Etape 1 2327120 €

VysSie uvedené hodnotenia vychadzaju z predpokladu,

9.2.1

PREVADZKOVE RIZIKA

Ze bude uzatvoreny dodatok k Zmluve ETC,
ktorym budd upravené podmienky predizenej doby poskytovania Sluzieb ETC za podmienok
poskytovania Sluzby ETC platnych pre rok 2022.

9.2 PREVADZKOVE RIZIKA

Medzi hlavné prevadzkové rizika elektronického vyberu myta patri nizka u€innost’ systému, merana
prostrednictvom vyhodnotenia spravnosti a Uplnosti suboru vyrubenych Mytnych transakcii za dané
obdobie, a strata mytnych dat poéas ich spracovania, merana dizkou dasového Useku, za ktoré mytne
data budu chybat. Dopadom prevadzkovych rizik je zniZzenie vynosov z vybraného myta.
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Prevadzkovym rizikom je tiez vypadok vynosov z vyberu myta, spésobeny Strajkom, vyhlasenim
mimoriadneho stavu alebo inym zédsahom vy3Sej moci. Rizika v dosledku zdsahu vy3Sej moci nie su
v hodnoteni zohlfadnené, nie je mozné ich hodnoverne predvidat a hodnotit.

Tab. 151 - Prevadzkové rizika

c. Riziko

1 Nizka Gcinnost
elektronického vyberu
myta

2  Strata dat

Priiny

Chybovost' Palubnych
jednotiek, chyby geo-modelu
a kontextovych dat

Chyba / porucha systému
elektronického vyberu myta

Preventivne opatrenia Néapravné opatrenia
Priebezné meranie Gcinnosti
vyberu myta a okamzité
rieSenie zistenych odchylok

Technické Upravy mytneho
systému, optimalizacia geo-
modelu, odstranenie chyb

Zdvojenie technologickych
komponentov a rie$enie

Odstranenie chyb / portch,
obnova dat zo zalohy (ak je

Dopady
Znizenie vynosov

z vyberu myta

Znizenie vynosov
z vyberu myta

systému s vysokou to mozné)
dostupnostou
3 Nedostatoéné personalne  Nepodari sa vas zabezpe€it V¢asné zacatie naboru Docasné zabezpecenie Néklady naviac na
zabezpecenie NDS kvalifikované personaine pracovnikov a ich aktivny chybajucich kapacit zabezpecenie kapacit

4 Zmena pravnych predpisov
alebo inych vonkajich
okolnosti vyvola potrebu
implementovat zmenu
Projektu

9.2.2

zdroje na vykon agendy

Zmena pravnych predpisov
Zmena technickych
Standardov a noriem

Technologické inovécie

a udrzanie kompatibility
Projektu s vonkajSim okolim
Iné okolnosti vy33ie

neuvedené

podiel pri implementacii
a skuskach elektronického
mytneho systému

dodéavatelskym spdsobom

Predvidatené zmeny
zahmuté do rozsahu
predmetu z&kazky a rozpoctu
Modularna architektura
technického rieSenia
podporujlca zavadzanie
zmien

Implementécia zmeny
v ramci zmenového konania

HODNOTENIE DOPADOV PREVADZKOVYCH RIZIK

dodéavatelskym spésobom

NavySenie nakladov na
implementaciu
a prevadzku zmeny

Hodnotenie dopadov prevadzkovych rizik vychadza z vypadku vynosov z vyberu myta v désledku
materializacie prevadzkovych rizik.

Tab. 152 - Dopady prevadzkovych rizik na Projekt

Dopad rizika na Projekt Riesenie dopadu Pravdepqdopr_lost Ostatm_a Hodnota dopadov rizika [Eur] peciztolezend
naplnenia rizika opatrenia [Eur]
Rozdiel medzi nominélnou
zmluvnou hodnotou U¢innosti
. . a minimalnou pripustnou
Znizenie vjnosov z vjberu mjta  Nahrada Skody hodnotou ﬂéinﬁozti vztiahnuty
v dosledku nizkej tcinnosti na planovant sumu myta za
systému elektronického vyberu 2% Zmluvna pokuta  5p4opie Projektu:
myta na dialniciach '
a rychlostnych cestach
i 4 Odstranenie
technickych pricin
4405138 € 88103 €
Rozdiel medzi nominélnou
zmluvnou hodnotou G¢innosti
Znizenie vynosov z vyberu myta  Nahrada $kody a mlnlmaln’ovL_J prlpgstngu ,
- i : hodnotou ucinnosti vztiahnuty
v dosledku nizkej tcinnosti 29 Zmiuvna pokuta A , .
systému elektronického vyberu ’ P ng dp f)f“’;a”.” Iftu ran mjta za
myta na cestach . triedy obdobie Frojekiu:
Odstranenie 3454703 € 69094 €

technickych pricin
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Dopad rizika na Projekt Riesenie dopadu Pravdepqdoppost Ostatng Hodnota dopadov rizika [Eur] REResioiaEas e
naplnenia rizika opatrenia [Eur]
Strata Mytnych transakcii za 24
Znizenie vynosov z viberu myta Nahrada Skody hodin vypadku, raz ro¢ne
v dosledku poruchy systému 0,50% Zmluvna pokuta PO¢@S 5 rokov Projektu:
elektronického vyberu myta
Odstranenie
technickych pricin 3338735¢ 16694¢
Rozdiel medzi trhovou cenou
personalnych zdrojov
a nakladmi na internych
zamestnancov; priemerné
ro€né trzby na 1 pracovnika
v sektoru ICT[1]:
Zabezpecenie 7 744 - Eur/mesiac (po
Naklady naviac na zabeznecenie personalnych kapacit valoriz&cii na c. 0. 2020), pocet
persone)éllnych apact P dodavatelskym 0% prac. 102, spolu 720 188,-
dodavatefskym spésobom spdsobom na prvych Eur/mesiac,
6 mesiacov
prevadzky
plan. naklady NDS: 259 154,-
Eur/mesiac,
Rozdiel personalnych
nékladov, suma za 6 mesiacov:
3184404 € 318440 €
. 1% z planovane;j
(L’ngtvEreme sumy nakladov
Navy3enie nakladov na kozn?ltu:e projektu:
implementaciu a prevadzku Zmenové konanie 10% nav'éeni‘e nestanovuje sa
nepredvidanej zmeny Projektu yse
rozpodtu 3345113 €
Projektu
Spolu rozpoctova rezerva k prevadzkovym rizikam 3837444 €
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9.3 SUMARIZACIA ROZPOCTOVEJ REZERVY

Na zaklade vyhodnotenia rizik odpord¢ame zahrnut do nakladov Projektu rozpoc&tovu rezervu na strane
Objednavatela podla tabulky nizSie.

Tab. 153 — Sumarizacia rozpoctovej rezervy

Rozpoctova rezerva

Kategoria rizik Etapa Projektu [Eur]
Rizik& z fazy verejného obstaravania verejné 6797 964
obstaravanie
Dodavatel'ské rizika vo faze dodavky a implementacie Etapa 1 2327120
Prevadzkové rizika Etapa 2 3837 444

Spolu rozpoctova rezerva Projektu 12 962 529
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10 FINANCNA ANALYZA
10.1 METODIKA FINANCNEJ ANALYZY

Pouzita metodika finan¢nej analyzy vychadza z odporucéani Metodickej priruéky k tvorbe analyz nakladov
a prinosov (CBA), verzia 2.1, vydanej Sekciou riadenia projektov MDV, ucinnej od 1. 11. 2018.

Zakladnou metodou finanénej analyzy je stanovenie a porovnanie diskontovanych penaznych tokov
(Discounted Cash Flows — DCF), ktoré kalkuluju su€asnu hodnotu nakladov a vynosov vzniknutych
v réznych ¢asovych horizontoch. Metodika vychadza s nasledovnych vychodisk a predpokladov:

e Finangna analyza pokryva iba periazné toky predstavujice vynosy alebo naklady. Finanéné
aspekty nesuvisiace s tokmi finanénych zdrojov (napr. odpisy, rezervy) finanéna analyza
nepokryva;

e Finanéna analyza pokryva vylu€ne vynosy a naklady vzniknuté v suvislosti s realizaciou
(investiciou a prevadzkou) Projektu. Tieto mézu byt vypoclitané ako rozdiel pefaznych tokov
medzi scenarom s realizaciou projektu a referenénym zakladnym scenarom;

e Financna analyza pokryva pefazné toky z pohladu obstaravatela investicie — Objednavatela®.

e Pomocou finanénej diskontnej sadzby, predpisana hodnota FDR = 4 % (Financial Discount
Rate), sa vypoc€ita su€asna hodnota nakladov a vynosov vzniknutych v réznych €asovych
horizontoch;

e Modelovany odhad penaznych tokov pokryva obdobie ekonomickej pouzitefnosti Projektu, ktoré
bolo stanovené na zaklade vysledkov PTK na 10 rokov Etapy prevadzky projektu; obecne plati,
Ze podla zvolenej biznis architektury moézu byt pre jednotlivé Ciastkové projekty nastavené
navzajom rbézne obdobia;

¢ Finan¢na analyza je vypracovana v stalych cenach, t. j. v cenach v drovni roka 2020;
e Finanéna analyza je spracovavana v hodnotach bez DPH, na nakladovej ako aj vynosovej strane.

e Priame dane (z kapitalu, vynosov alebo iné) su pouzivané vyhradne pre overenie financnej
udrzatelnosti Projektu, nie pre vypocCet finanénej stranky, ktora sa pocita pred takymito dafiovymi
zrazkami.

o Majetok vlastneny NDS, ktory sa ma pouzit na ucely Projektu, sa nezahrnie do finanénej analyzy,
a naopak naklady na kupu majetku na ucely Projektu budu do finanénej analyzy zahrnuté.

Zakladné referencné obdobie je stanovené na 6 rokov a sklada sa z nasledujucich obdobi:

e Obdobie investicie/vystavby v trvani 1 roka, poCas ktorého budu realizované investicie
a vybudovana projektova infrastruktara (Etapa vybudovania Projektu, oznacovana ako Etapa 1).
Toto obdobie je spojené s realizaciou investi¢nych nakladov.

e Obdobie prevadzky, ktoré sa zalina uvedenim Projektu do prevadzky a trva 5 rokov (Etapa
prevadzkovania Projektu, oznaCovana ako Etapa 2). Toto obdobie je spojené s vynakladanim
prevadzkovych nkladov a so vznikom prevadzkovych vynosov.

Navrhuje sa umoznit predlZzenie doba prevadzkovania Projektu aZ o 60 mesiacov formou volitelnej
zmluvnej opcie, opraviujucej Objednavatela vyzvat Dodavatela k predlZeni poskytovania sluzieb za
podmienok stanovenych zmluvou. PredlZzend doba prevadzkovania Projektu sa skladd z nasledujucich
obdobi:

9V stlade s ustanovenim ZVM je prijemcom vybraného myta na cestach I. triedy NDS, bez ohfadu na skuto&nost, Ze spravu ciest
I. triedy vykonava Slovenska sprava ciest.
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e Obdobie predlZzenej prevadzky, ktoré sa zacina nasledujuci defi po uplynuti zakladnej doby
prevadzkovania Projektu a trvda maximalne 60 mesiacov (Etapa predlZzeného prevadzkovania
Projektu, oznaCovana ako Etapa 2A).

o Obdobie ukoncenia prevadzky, ktoré sa zacina po skonéeni Etapy predlZzeného prevadzkovania
Projektu a trva 6 mesiacov (Etapa ukon&enia Projektu, oznacovand ako Etapa 3). Na ukon&enie

Prevadzky projektu su vynakladané naklady bez dosahovania prevadzkovych vynosov.

10.2 NAKLADY

Model nakladov bol podrobne rozpracovany v ramci navrhu a hodnotenia jednotlivych alternativ v kap. 8.
NizSie rekapitulujeme alternativy pre Variant 1 — zakladny rozsah spoplatnenia a Variant 2 — rozSireny

rozsah spoplatnenia.

10.2.1 NAKLADY PROJEKTU — VARIANT 1 — ZAKLADNY ROZSAH VUC
Tab. 154 - Naklady, Variant 1 — Zakladny rozsah VUC

Udaje v Eur bez DPH 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Spolu
Pocet mesiacov 6 12 12 12 12 12
Investicie 18 841 842 18 841 842
Eé’iipocm"a rezerva na pokrytie 9125085 767 489 767 489 767 489 767 489 767 489 12 962 529
Prevadzka: Zakaznicke sluzby 18051224 18344212 18648684 19041119 19312534 93397 773
Prevadzka: Palubné jednotky 8406806 7972150 7100754 6229393 5358077 35067 189
Prevadzka: Elektronicky mytny
systém a agenda Spraveu vyberu 3885327 3891814 3969691 4093630 4108406 19 948 867
myta
Spolu naklady Variant 1 27966927 31110846 30975674 30486617 30131631 29546505 180218200
Zdroj: Priloha 15, harok Vyhodnotenie
10.2.2 NAKLADY PROJEKTU — VARIANT 2 — ROZSIRENY ROZSAH VUC
Tab. 155 - Naklady, Variant 2 — Rozsireny rozsah VUC
Udaje v Eur bez DPH 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Spolu
Pocet mesiacov 6 12 12 12 12 12
Investicie 20 015 601 20015 601
r'?;’izkpocmva rezerva na pokrytie 9125085 767 489 767 489 767 489 767 489 767 489 12 962 529
Prevadzka: Zakaznicke sluzby 18504417 18890785 19198172 19503053 19866433 96 142 860
Prevadzka: Palubné jednotky 8406806 7972150 7100754 6229393 5358077 35067 189
Prevadzka: Elektronicky mytny
systém a agenda Spravcu vyberu 3885327 3891814 3969691 4093630 4108406 19 948 867
myta
Spolu naklady Variant 2 20140686 31654039 31522246 31036106 30683564 30100404 184137046

Zdroj: Priloha 16, harok Vyhodnotenie
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10.2.3 NAKLADY - VARIANT 0 — BEZ PROJEKTU
Tab. 156 - Naklady, Variant 0 — Elektrinické dialnicné znamky pre vozidla nad 3,5 t

Udaje v Eur bez DPH 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Spolu
Odmena za vyber Uhrady
elektronickej dialni¢nej znamky 0 2599072 2689915 2784437 2881789 2982537 13 937 750

pre vozidla nad 3,5 t

Spolu naklady Variant 0 0 2599072 2689915 2784437 2881789 2982537 13 937 750

Zdroj: Priloha 17

10.3 PREVADZKOVE VYNOSY

V sulade s ¢lankom 61 nariadenia 1303/2013 (Operacie vytvarajlce Cisté vynosy), prevadzkové vynosy
predstavuju pefiazné toky z vyberu myta a vyberu Uhrad diafni¢nej znamky za vyuzivanie vymedzenych
usekov ciest.

Prevadzkové vynosy zahrnuté do finanénej analyzy poskytuju informaciu o jednotkovej cene za sluzby
projektu a projektovanom dopyte po tychto sluzbach.

Projekt nerata s dotaciou zo $tatnych alebo regionalnych rozpodtov, ani s prispevkom z fondov EU.
Vypocet finan¢énej udrzatelnosti projektu sa opiera iba o prevadzkové vynosy.

Vynosy Projektu v ramci finanénej analyzy su determinované prognézami o budidcom dopyte
po poskytovanych sluzbach. Prognéza dopytu je spracovana v kap. 5 vysSie. Odhad vynosov reflektuje
elasticitu dopytu a opiera sa o nasledujuce prvky:

e progndza objemu dopravy (zmeny dopravnych vykonov);

e projekcia zmien v Sadzbach myta, avSak pre porovnanie variantov v CBA analyze uvazujeme
s fixnou urovhou roka 2020 — koncept ,stalej ceny*;

e projekcia zmien dopytu s ohfadom na varianty spoplatnenia infrastruktary.

Cisté vynosy Projektu sa urgia ako rozdiel prevadzkovych vynosov a prevadzkovych nakladov Projektu.
Tie sa vypocitaju za kazdy rok az do konca €asoveého horizontu. Podla ¢lanku 61 nariadenia 1303/2013,
sa prevadzkové uUspory nakladov vytvorené prevadzkovanim povazuju za Cisty prijem, kym nie su
kompenzované rovhakym zniZenim v prevadzkovych dotaciach.

Potencialne vynosy z vyberu myta su podrobne rozpracované v analyze dopytu a ponuky v kap. 5. NiZSie
rekapitulujeme alternativy pre Variant 1 — zakladny rozsah spoplatnenia a Variant 2 — roz8ireny rozsah
spoplatnenia a pripojujeme udaje pre Variant 0. Casovy horizont je 5 rokov prevadzkovania Projektu.
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10.3.1 VYNOSY Z VYBERU MYTA — VARIANT 1 — ZAKLADNY ROZSAH SPOPLATNENIA

Tab. 157 — Odhadované celkové vynosy z vyberu myta na roky 2023 — 2027, zékladny rozsah VUC vratane
spoplatnenia prietahu D1 a D2 Bratislava

Odhadované vynosy z vyberu

myta [tis. Eur] 2023 2024 2025 2026 2027
Cesta I. triedy - intravilan 0 0 0 0 0
Cesta . triedy - intravilan (ostatna) 0 0 0 0 0
Cesta . triedy - intravilan (stibezna) 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - nestibezna 60 861 61235 61511 62 152 60 388
Cesta |. triedy - ostatna 0 0 0 0 0
Cesta |. triedy - subezna 7472 7320 7171 7024 6 881
Cesta Il. triedy 0 0 0 0 0
Cesta ll. triedy 0 0 0 0 0
Dialnica 127 621 129 522 132 350 134938 136 382
Rychlostna cesta 38755 40 875 42332 44730 49 116
Celkom vyber myta bez DPH 234709 238 953 243 364 248 845 252768
Zdroj: Tab. 35

10.3.2 VYNOSY Z VYBERU MYTA — VARIANT 2 — ROZSIRENY ROZSAH SPOPLATNENIA

Tab. 158 — Odhadované celkové vynosy z vyberu myta na roky 2023 — 2027, vratane spoplatnenia ostatnych ciest |.
triedy a dialhi¢ného prietahu Bratislava

Odhadované vynosy z vyberu

mjta [tis. Eur] 2023 2024 2025 2026 2027
Cesta . triedy - intravilan 0 0 0 0 0
Cesta . triedy - intravilan (ostatna) 0 0 0 0 0
Cesta I. triedy - intravilan (stibezna) 0 0 0 0 0
Cesta I. triedy - nestibezna 60 861 61235 61511 62 152 60 388
Cesta I. triedy - ostatna 7099 7148 7191 7227 7256
Cesta I. triedy - subezna 7472 7320 7171 7024 6 881
Cesta Il. triedy 0 0 0 0 0
Cesta lll. triedy 0 0 0 0 0
Dialnica 127 621 129 522 132 350 134938 136 382
Rychlostna cesta 38 755 40875 42 332 44730 49116
Celkom vyber myta bez DPH 241808 246 101 250555 256 072 260 024

Zdroj: Tab. 37
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10.3.3 VYNOSY Z VYBERU MYTA — VARIANT 0 — BEZ PROJEKTU

Tab. 159 — Odhadované celkové vynosy z vyberu uhrad elektronickych dialni¢nych znamok pre vozidla nad 3,5 t za
roky 2023 — 2027

Vynosy z vyberu uhrad diafni¢nej
znamky 2023 2024 2025 2026 2027
[tis. Eur bez DPH]

Vozidla nad 3,5tdo 12 t 15 550 16 090 16 660 17 240 17 840
Vozidla nad 12 t 76 290 78 960 81730 84 590 87 550
Spolu [tis. Eur bez DPH] 91 840 95 050 98 390 101 830 105 390

Zdroj: Tab. 159

10.4 VYHODNOTENIE FINANCNEJ ANALYZY

Finan¢na analyza je spracovana v prilohach tohto dokumentu:
a) Priloha 4, CBA analyza pre Variant 1 [4],
b) Priloha 5, CBA analyza pre Variant 2 [5],
spracovanych podla Metodickej priru¢ky k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA), verzia 2.1, vydanej
Sekciou riadenia projektov MDV a s pouzitim vzorovej predlohy pre CBA analyzy (Excel zosit).
10.4.1 CISTA SUCASNA HODNOTA INVESTICIE

Na zaklade hotovostnych tokov pre jednotlivé posudzované Varianty Projektu bola stanovena Cista
finan€na sucasna hodnota investicie FNPV-C pri uvazovani diskontnej sadzby 4,0 %. Zostatkova hodnota
na konci Projektu sa rovna nule.

10.4.1.1 Variant 1 — Zakladny rozsah spoplatnenia

Tab. 160 - Cista stcasna hodnota investicie, Variant 1, diskontna sadzba 4,0 %

Udaje v tis. Eur 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Investi¢né naklady 27 966 927 0 0 0 0 0
Prevadzkové naklady 0 31110 846 30975674 30486 617 30 131 631 29 546 505
Vynosy 0 234708862 238952600 243363908 248845129 252767634

Zostatkova hodnota

Cisté pefiazné toky -27 966 927 203598 016 207 976926 212877291 218713498 223221129
Finan¢na Cista suc¢asna hodnota investicie (FNPV-C) - Variant 1 884 387 118 EUR
Vnutorné vynosové percento (FIRR-C) — Variant 1 730%

Zdroj: Priloha 4, harok 06 Financna analyza, tabulka 6.1
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10.4.1.2 Variant 2 — RozSireny rozsah spoplatnenia

Tab. 161 - Cista stcasna hodnota investicie, Variant 2, diskontna sadzba 4,0 %

Udaie v tis. Eur 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Investiéné naklady 29 140 686 0 0 0 0 0
Prevadzkové néaklady 0 31654039 31522246 31036106 30683564 30100 404
Viynosy 0 241807585 246101014 250555212 256072390 260 023 804

Zostatkova hodnota

Ciste pefazné toky -29 140686 210153546 214578768 219519 107 225388826 229 923400
Finanéna Cista sticasna hodnota investicie (FNPV-C) - Variant 2 911 649 460 EUR
Vnutorné vynosové percento (FIRR-C) - Variant 2 723%

Zdroj: Priloha 5, harok 06 Financna analyza, tabulka 6.1

Poznamka: Predmetom Projektu je nastroj na zabezpec€enie vyberu myta, ktory sam o sebe nevytvara
hodnotu, iba zabezpeduje fiskalnu funkciu. V tomto kontexte je potrebné interpretovat Udaje v kategorii
,Vynosy“ a odvodené ukazovatele Cistej su€asnej hodnoty a vnutorného vynosového percenta.

10.4.2 CISTA SUCASNA HODNOTA KAPITALU

Financovanie Projektu bude zabezpefené z vlastnych zdrojov — priamo z vynosov z vybraného myta.
NeuvaZuje sa zo splatkami Gverov, ani z financovanim z fondov EU. Na z&klade hotovostnych tokov
pre jednotlivé posudzované Varianty Projektu bola stanovend Cista financna sucasna hodnota kapitalu
FNPV-K pri uvazovani diskontnej sadzby 4,0 %. Zostatkova hodnota na konci Projektu sa rovna nule.

10.4.2.1 Variant 1 — Zakladny rozsah spoplatnenia

Tab. 162 - Cista stcasna hodnota kapitalu, Variant 1

Udaje v tis. Eur 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Vlastné financovanie 27 966 927 0 0 0 0 0
Prevadzkové naklady 0 31 110 846 30975 674 30 486 617 30131631 29 546 505
Splatky Uverov 0 0 0 0 0 0
V/ynosy 0 234708862 238952600 243363908 248845129 252767634

Zostatkova hodnota

Cisté penazné toky -27 966 927 203598 016 207 976926 212877291 218713498 223221129
Finanéna Cista sticasna hodnota investicie (FNPV-K) - Variant 1 884 387 118 EUR
Vnutorné vynosové percento (FIRR-K) - Variant 1 730%

Zdroj: Priloha 4, harok 06 Finan¢na analyza, tabulka 6.2
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10.4.2.2 Variant 2 — RozSireny rozsah spoplatnenia

Tab. 163 - Cista sti¢asna hodnota kapitélu, Variant 2

Udaje v tis. Eur 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Vlastné financovanie 29 140 686 0 0 0 0 0
Prevadzkové naklady 0 31654039 31522246 31036106 30683564 30 100 404
Splatky averov 0 0 0 0 0 0
Viynosy 0 241807585 246101014 250555212 256072390 260 023 804

Zostatkova hodnota

Ciste pefazné toky -29 140686 210153546 214578768 219519 107 225388826 229 923400
Finanéna Cista sticasna hodnota investicie (FNPV-K) - Variant 2 911 649 460 EUR
Vnutorné vynosové percento (FIRR-K) - Variant 2 723%

Zdroj: Priloha 5, harok 06 Financna analyza, tabulka 6.2

10.4.3 FINANCOVANIE

Ako bolo uvedené vysSie, financovanie Projektu bude zabezpelené z vlastnych zdrojov — priamo
z vynosov z vyberu myta. NeuvaZuje sa zo splatkami tverov, ani z financovanim z fondov EU. Projekt je
pre oba Varianty finanéne udrzatelny a finanéna medzera je nulova.

10.4.4 ZOSTATKOVA HODNOTA

Technologické prevadzkové subory su v prevaznej miere tvorené komponentami vypoctovej techniky,
zaradenymi do nasledovnych odpisovych skupin podla zakona &. 595/2003 Z. z., o dani z vynosov,
v zneni neskorsich predpisov.

Tab. 164 - Technické komponenty Projektu a ich zatriedenie do odpisovych skupin

Polozka KP Nézov LR e
skupina odpisovania

1-13 26.2 Pocitace a periférne zariadenia

1-14 26.3 Komunika¢né zariadenia 1 4 roky

1-16 26.51 Meracie, testovacie a kontrolné zariadenia

Na zaklade vysSie uvedeného prehfadu je mozno konsStatovat, Ze doba odpisovania komponentov
Projektu neprekracuje dobu trvania Projektu a preto je mozné zostatkova hodnotu na ucely financne;j
analyzy povaZzovana za nulovu.

10.4.5 ZHRNUTIE VYSLEDKOV FINANCNEJ ANALYZY

Z pohladu vysledkov finan&nej analyzy vykazuje Variant 1, zaloZeny na zachovani jestvujiceho rozsahu
VUC s rozsirenim na spoplatnenie dialniéného prietahu D1 a D2 v meste Bratislava nepatrne nizsiu gistu
su€asnu hodnotu v porovnani s Variantom 2. Naopak vnutorné vynosove percento Variantu 1 vychadza
lepsSie, ako vnutorné vynosové percento Variantu 2.



Studia uskutodnitelnosti Strana 207 z 231
Komplexna sluzba spoplatnenia cestnej infrastruktury

Porovnanie ukazovatelov finan¢nej analyzy tak potvrdilo predbezné zavery analyzy alternativ, stanovené
v &l. 8.1. pri analyze alternativ rozsahu spoplatnenia.

Tab. 165 — Vysledky financnej analyzy — financna Cista sicasna hodnota investicie

. . Finanéna Gista sicasna Finanéné vnuatorné vynosové
Dizka VUC y

. hodnota investicie percento investicie
Variant (2[3;?) NPV_C RR_C
[tis. Eur] [%]
Variant 1 - Z&kladny rozsah spoplatnenia 26813 884 387 730%
Variant 2 - RozSireny rozsah spoplatnenia 32715 911 649 723%

Zdroj: Priloha 19

Porovnanie ukazovatelov finan€nej analyzy pre jednotlivé varianty je zobrazené na priloZzenych grafoch.

FINANCNA CISTA SUCASNA HODNOTA
INVESTICIE
(PREVADZKA 5 ROKOV)

varant 2-ossiveny rzsah spoptrnenia | [ HICIIAIMAINIAC

varant 1-zakiadny rossahsporlawneria [N IANIRIEINUAND

700 750 800 850 900 950

[mil. Eur]

Obr. 44 - Finan¢na sucasna hodnota investicie - porovnanie variantov

FINANCNE VNUTORNE VYNOSOVE PERCENTO
INVESTICIE
(PREVADZKA 5 ROKOV)

A

Variant 2 - Rozsireny rozsah spoplatnenia

Variant 1 - Zakladny rozsah spoplatnenia

N

700% 720% 740%

Obr. 45 - Finan¢né vnutorné vynosoveé percento investicie - porovnanie variantov
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10.4.6 PRACOVNE ZAVERY FINANCNEJ ANALYZY

Na zaklade vykonanej finan&nej analyzy boli vyslovené nasledovné pracovné zavery:

Projekt je finan€ne udrzatelny, financovanie Projektu bude zabezpecené z vybraného
myta.

Z pohladu naplnenia strategického ciela dosahovat’ maximalny mozny vyber myta je
vyhodnejsie realizovat’ Variant 2, ktory dosahuje vyssiu €istu suc¢asnu hodnotu investicie,
ako aj kapitalu.

Z pohladu naplnenia druhého strategického ciela, a to dosahovat’ maximalnu ekonomicku
efektivnost’ vyberu myta, je vyhodnejSie realizovat’ Variant 1, ktory charakterizuje vyssie
vnutorné vynosové percento investicie, ako aj kapitalu.

Z pohladu dopravnej politiky je spravne uplatnit’ rovnaké podmienky a jednotny pristup
v ramci celej cestnej siete ciest I. triedy, to znamena spoplatnit’ aj ostatné Useky ciest
I. triedy (okrem intravilanov) tak, ako sa navrhuje vo Variante 2. Tym nie su dotknuté
regulaéné principy, uplatiované na cestach |. triedy subeznych s dialnicami
a rychlostnymi cestami.

Z pohladu ekonomickych dopadov na podnikatelov a ostatnych uzivatelov cestnej siete
vozidlami nad 3,5t je pri volbe Variantu 2 nutné zvazit dodatoénu ekonomicku zat'az
v objeme cca 7,1 mil. Eur roéne, ktori budu znasat’ uzivatelia ostatnych ciest I. triedy
navyse oproti jestvujucemu stavu, v ktorom je uplatiovana nulovd Sadzba myta na
predmetnych VUC.
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11 EKONOMICKA ANALYZA
11.1 METODIKA EKONOMICKEJ ANALYZY

Pouzitda metodika ekonomickej analyzy vychadza z odporuc¢ani Metodickej priru¢ky k tvorbe analyz
nakladov a prinosov (CBA), verzia 2.1, vydanej Sekciou riadenia projektov MDV, G¢innej od 1. 11. 2018.
Ekonomicka analyza vychadza z finanénej analyzy, ktoru rozSiruje v nasledujucich krokoch:

o fiSkalne korekcie - konverzia trhovych cien na uctovné;

e zahrnutie a pefazné vyjadrenie netrhovych dopadov;

o diskontovanie odhadovanych nakladov a vynosov;

e vypocCet ukazovatelov ekonomickej vykonnosti (ekonomicka d&ista sucasna hodnota ENPV,
ekonomicka miera navratnosti EIRR a pomer vynosov a ndkladov B/C).

11.1.1 FISKALNE KOREKCIE

Fiskalne korekcie vykonané v ekonomickej analyze Projektu zahffaju rozdelenie investiCnych a
prevadzkovych nakladov na jednotlivé kategérie a na jednotlivé vyrobné faktory.

Konverzné faktory pouzité pre ekonomicku analyzu Projektu su prevzaté z Priru¢ky CBA, Tabulky 18.
Ide o faktory platné pre cestné projekty.

Tab. 166 - PouZité konverzné faktory pre fiSkalnu korekciu

Kategoria vydavku Personalne naklady Pohonné hmoty OstaT:;er:?klla dy Spolu

stavebné naklady 25% 15% 60% 100%

Investi¢né naklady stavebny dozor 50% 20% 30% 100%
projektovanie 70% 5% 25% 100%

Prevadzkové naklady  prevadzka myta 45% 15% 40% 100%

Zdroj: Priru¢ka CBA, Tabulka 18

11.1.2 IDENTIFIKACIA, KVANTIFIKACIA A OCENENIE NETRHOVYCH VPLYVOV
11.1.2.1 Ocenenie ¢asu

Vyber myta mé negativny vplyv na Usporu cestovného &asu. Vybavovanie zaleZitosti vo veciach
elektronického myta pri osobnej navsteve vodi€a na obchodnom mieste znamena urcity stratovy €as.

Na z&klade Statistickych udajov o prevadzke mytneho systému je mozZné presne stanovit zatazenie
jednotlivych obchodnych miest a poCty obchodnych operacii, ktoré boli poas sledovaného obdobia
uskuto€nené. Na ucely ocenenia hodnoty ¢asu boli pouzité nasledovné parametre:

Tab. 167 - Parametre ocenenia stratovych ¢asov

Druh operacie Kategoria vozidla Pnemerny ¢as na Prlemgrlr!y Lot
vybavenie [hod] operacii za rok
Registracia vozidla a prevzatie, vymena ¢i vratenie OBU Vozidla nad 3,5 t 0,25 2,11 oper. / OBU a rok
Uhrada predplateného myta (predplatenie kreditu), Ghrada myta Vozidla nad 3,5t 0,05 718 oper. / OBU a rok

kartou alebo v hotovosti na obchodnom mieste

Zdroj: Statistiky elektronického mytneho systému
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11.2 INVESTICNE NAKLADY — EKONOMICKE
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Ekonomické investi¢né naklady su stanovené pomocou konverznych faktorov ,stavebné naklady* pre
technolégiu a zariadenia, ,stavebny dozor® pre poloZzku dozor a ,projektovanie® pre technicki pomoc

a projektové riadenie.

11.2.1 VARIANT 1 — ZAKLADNY ROZSAH SPOPLATNENIA

Tab. 168 - Investi¢né naklady — ekonomické, Variant 1 — Zakladny rozsah spoplatnenia

Udaje v tis. Eur Celkom 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Technolégia a zariadenia 12064 231 12064 231
Dozor 683 402 683 402
Iné sluzby (Technickd pomoc, Publicita,
Externé riadenie) 4192991 4192991
Celkové investi¢né naklady 16 940 624 16 940 624 0 0
Zdroj: Priloha 4, harok 01 Investicné naklady, tabulka 1.2
11.2.2 VARIANT 2 - ROZSIRENY ROZSAH SPOPLATNENIA
Tab. 169 - Investi¢né naklady — ekonomické, Variant 2 — RozSireny rozsah spoplatnenia
Udaje v tis. Eur Celkom 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Technoldgia a zariadenia 13024 049 13 024 049
Dozor 721173 721173
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita,
Externé riadenie) 4249878 4249878
Celkové investi¢éné naklady 17 995099 17 995 099 0 0

Zdroj: Priloha 5, harok 01 Investicné naklady, tabulka 1.2
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11.3 PREVADZKOVE NAKLADY — EKONOMICKE

Ekonomické prevadzkové naklady su stanovené pomocou konverzného faktoru ,vyber myta“.
V tabulkach nizSie su uvedené inkrementalne naklady — naklady daného variantu po odratani nakladov
nulového variantu.

11.3.1 VARIANT 1 — ZAKLADNY ROZSAH SPOPLATNENIA

Tab. 170 - Prevadzkové naklady — ekonomické inkrementalne (prirastkové), Variant 1 — Zakladny rozsah
spoplatnenia

Udaje v tis. Eur Celkom 2022 2023 2024 2025 2026 2027
BeZné prevadzkové naklady 0
Pravidelné prevadzkové naklady 0
Vymeny 0
Spolu prevadzkové naklady na Udrzbu cesty 0 0 0 0 0 0 0
Néaklady na elektronicky vyber myta 121715900 0 25090361 24891468 24377918 23979861 23376292
Iné Specifické naklady 0 0 0 0 0 0 0
Spolu iné Specifické prevadzkové naklady 121 715900 0 25090361 24891468 24377918 23979861 23 376 292
Celkové prevadzkové naklady 121 715900 0 25090361 24891468 24377918 23979861 23376292

Zdroj: Priloha 4, harok 03 Prevadzkové naklady, tabulka 3.4

11.3.2 VARIANT 2 — ROZSIRENY ROZSAH SPOPLATNENIA

Tab. 171 - Prevadzkové naklady — ekonomické inkrementalne (prirastkové), Variant 2 — RozSireny rozsah
spoplatnenia

Udaje v tis. Eur Celkom 2022 2023 2024 2025 2026 2027
BeZné prevadzkové naklady 0
Pravidelné prevadzkové naklady 0
Vymeny 0
Spolu prevadzkové naklady na tdrzbu cesty 0 0 0 0 0 0 0
Naklady na elektronicky vyber myta 124 131 577 0 25568371 25372452 24861469 24465562 23863723
Iné Specifické naklady 0 0 0 0 0 0 0
Spolu iné Specifické prevadzkové naklady 124 131 577 0 25568371 25372452 24861469 24465562 23863 723
Celkové prevadzkové naklady 124 131 577 0 25568371 25372452 24861469 24465562 23863 723

Zdroj: Priloha 5, harok 03 Prevadzkové naklady, tabulka 3.4
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11.4 PREVADZKOVE VYNOSY - INKREMENTALNE

Inkrementalne prevadzkové vynosy su stanovené rozdiel vynosov daného variantu a vynosov nulového
variantu.

11.4.1 VARIANT 1 — ZAKLADNY ROZSAH SPOPLATNENIA

Tab. 172 - Prevadzkové inkrementalne vynosy, Variant 1 — Zakladny rozsah spoplatnenia

Udaje v tis. Eur Celkom 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Viynosy z myta 1218 638 132 0 234 708 862 238 952 600 243 363 908 248 845129 252 767 634
Iné vynosy -492 500 000 0 -91 840 000 -95 050 000 -98 390 000 -101 830 000 -105 390 000
Celkové vynosy 726 138 132 0 142 868 862 143 902 600 144 973 908 147 015129 147 377 634

Zdroj: Priloha 4, harok 04 Prijmy, tabulka 4.3

Polozka ,Iné vynosy* zahffia vynosy Variantu O — vynosy z vyberu uhrad elektronickej dialni¢nej znamky
pre vozidla s hmotnostou nad 3,5 t.

11.4.2 VARIANT 2 — ROZSIRENY ROZSAH SPOPLATNENIA

Tab. 173 - Prevadzkové inkrementalne vynosy, Variant 2 — Roz$ireny rozsah spoplatnenia

udaje v tis. Eur Celkom 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Viynosy z myta 1254 560 005 0 241 807 585 246 101 014 250555 212 256 072 390 260 023 804
Iné vynosy -492 500 000 0 -91 840 000 -95 050 000 -98 390 000 -101 830 000 -105 390 000
Celkové vynosy 762 060 005 0 149 967 585 151 051 014 152 165 212 154 242 390 154 633 804

Zdroj: Priloha 5, harok 04 Vynosy, tabulka 4.3
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11.5 OCENENIE STRATOVYCH CASOV

Ocenenie stratovych €asov je pre vSetky posudzované varianty Projektu identické.

Tab. 174 - Ocenenie stratovych ¢asov - nakladné vozidla

Strana 213 z 231

7.2 Jazdny ¢as néakladného auta

(hodiny) Celkom

2022

2023

2024 2025

2026

2027

Jazdny ¢as BEZ PROJEKTU 0

Jazdny ¢as S PROJEKTOM
[hod/rok.vozidlo] 5,95

0,30

1,13

1,13 1,13

1,13

1,13

Uspora &asu -5,95

-0,30

113

-113 113

1,13

-113

USetrené hodiny pri pracovnej ceste -1325100

-84 000

-248 220

248220  -248 220

-248 220

-248 220

USetrené hodiny pri nepracovnej ceste
(dochadzanie do prace)

USetrené hodiny pri nepracovnej ceste
(iné - sukromné Ucely)

Uspora éasu nakladného auta (v

Eur) Celkom

2022

2023

2024 2025

2026

2027

Hodnota Uspory ¢asu pri pracovnych
cestach -27 874 804

-1767 024

-5 221 556

5221556 -5221 556

-5 221 556

-5 221 556

Hodnota Uspory ¢asu pri
nepracovnych cestach (dochadzanie
do prace)

Hodnota Uspory ¢asu pri
nepracovnych cestach (iné - sikromné
cely)

Uspora ¢asu celkom Eur -27 874 804

-1 767 024

-5 221 556

-5221 556 -5221 556

-5 221 556

-5 221 556

Zdroj: Priloha 4 a 5, harok 07 Ocenenie ¢asu, tabulka 7.2
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11.6 VYSLEDKY EKONOMICKEJ ANALYZY
Sumarne udaje su diskontované s ekonomickou diskontnou mierou 5 %.

11.6.1 VARIANT 1 — ZAKLADNY ROZSAH SPOPLATNENIA

Tab. 175 - Cista stéasna hodnota investicie, Variant 1 — Zékladny rozsah spoplatnenia

Celkom

Penazné toky v Eur (diskontované) 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Investiéné naklady 16940 624 16 940 624

Prevadzkové naklady 147 876 863 27377545 27258593 26828223 26515835 26000 924

Naklady ¢asovych strat pri vybavovaniu

zélezitosti myta 30619417 1767024 5221556 5221556 5221556 5221556 5221556

Celkové naklady 195436903 18707648 32599100 32480149 32049779 31737391 31222480

Vynosy z vyberu myta 1349 227 781 0 234708862 238952600 243363908 248845129 252767634

Uspora ¢asu 0

Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 0

Uspora na nehodovosti 0

Uspora na externalitach 0

Celkové prinosy 1349 227 781 0 234708862 238952600 243363908 248845129 252767634

Zostatkova hodnota 0

Cisté pefiazné toky 1153790878 -18707 648 202109762 206472451 211314129 217107738 221545154
Zdroj: Priloha 4, harok 11 Ekonomickéa analyza

Ekonomicka Cista si¢asna hodnota investicie (ENPV) 853 140 026 Eur

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) 1082,53%

Pomer prinosy / néklady (B/C) 6,90
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11.6.2 VARIANT 2 — ROZSIRENY ROZSAH SPOPLATNENIA

Tab. 176 - Cisté stéasna hodnota investicie, Variant 2 — Roz$ireny rozsah spoplatnenia

Celkom

Pefazné toky v Eur (diskontované) 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Investicné naklady 17995099 17 995 099

Prevadzkové naklady 150 547 756 27855555 27739577 27311773 27001537 26488 356
Naklady ¢asovych strat pri vybavovaniu

zélezitosti myta 30619417 1767024 5221556 5221556 5221556 5221556 5221556
Celkové naklady 199162271 19762123 33077110 32961133 32533329 32223093 31709912
Vynosy z vyberu myta 1388 947 131 0 241807585 246101014 250555212 256072390 260 023 804
Uspora ¢asu 0

Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 0

Uspora na nehodovosti 0

Uspora na externalitach 0

Celkové prinosy 1388 947 131 0 241807585 246101014 250555212 256072390 260 023 804
Zostatkova hodnota 0

Cisté pefiazné toky 1189784859 -19762123 208730475 213139881 218021883 223849298 228 313 892

Zdroj: Priloha 5, harok 11 Ekonomicka analyza

Ekonomicka Cista sucasna hodnota investicie (ENPV) 879 752 134 Eur
Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) 1058,34%
Pomer prinosy / naklady (B/C) 6,97

11.7 ZHRNUTIE VYSLEDKOV EKONOMICKEJ ANALYZY

11.7.1 ZHRNUTIE

Na z&klade vykonanej ekonomickej analyzy bol potvrdeny predbeZny zaver finanCnej analyzy, Ze
najvyhodnejSim variantom Projektu z pohfadu ekonomickej Cdistej su€asnej hodnoty investicie,
ekonomického vnutorného vynosového percenta a nakladovej efektivnosti je Variant 2 — RozSireny
rozsah spoplatnenia. Variant 2 zahffia spoplatnenie dialnic, rychlostnych ciest a vSetkych ciest I. triedy,
okrem Usekov nachadzajucich sa v intravilanoch obci, v celkovej dizke VUC 3 271,5 km (2023).

Porovnanie vysledkov ekonomickej analyzy je v tabulke nizSie a zobrazené na prilozenych grafoch.

Tab. 177 - Porovnanie vysledkov ekonomickej analyzy

Ekonomicka Cista si¢asna  Ekonomicka vnitorna miera Nakladova

: Bl 910G hodnota investicie navratnosti efektivnost
Variant (2023) NPV C EIRR BIC
fkml . Eur] %] H
Variant 1 - Zakladny rozsah spoplatnenia 2681,3 853 140 1083% 6,90
Variant 2 - RozSireny rozsah spoplatnenia 327115 879 752 1058% 6,97

Zdroj: Priloha 19
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EKONOMICKA CISTA SUCASNA HODNOTA
INVESTICIE
(PREVADZKA 5 ROKOV)

835 845 855 865 875 885
[mil. Eur]

Obr. 46 - Porovnanie vysledkov ekonomickej analyzy — Ekonomicka Cista suc¢asna hodnota investicie

EKONOMICKA VNUTORNA MIERA
NAVRATNOSTI
(PREVADZKA 5 ROKOV)

Variant 2 - Roz8ireny rozsah spoplatnenia mmmﬂmﬂﬂmmﬂﬂm

varian - zatacnyvossahsooanenis ([T

1040% 1060% 1080% 1100%

Obr. 47 - Porovnanie vysledkov ekonomickej analyzy — Ekonomicka vnutorna miera navratnosti

NAKLADOVA EFEKTiIVNOST
(PREVADZKA 5 ROKOV)

vara 2 ssvng s s[RI

varn -y e pepscneie. LT

650 660 670 680 690 7,00 7,10

Obr. 48 - Porovnanie vysledkov ekonomickej analyzy — Nakladova efektivnost’
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11.7.2 PRACOVNE ZAVERY EKONOMICKEJ ANALYZY

Na zaklade vykonanej ekonomickej analyzy boli vyslovené nasledovné pracovné zavery:

Projekt je uskutoénitelny v oboch posudzovanych variantoch navrhu, nakladova
efektivnost’ sa pohybuje medzi 6,9 az 7,0.

Z pohl'adu naplnenia strategického ciela dosahovat’ maximalny mozny vyber myta je
vyhodnejsie realizovat’ Variant 2, ktory dosahuje vysSiu ekonomicku c¢ista sucasnu
hodnotu investicie.

Z pohladu naplnenia druhého strategického ciela, a to dosahovat’ maximalnu ekonomicku
efektivnost’ vyberu myta (merani ekonomickou vnutornou mierou navratnosti EIRR) je
vyhodnejSie realizovat’ Variant 1.

Ekonomicka analyza potvrdila predbezné zavery finan€énej analyzy s tym, ze z pohladu
vysledkov ekonomickej analyzy je mierne efektivnejSi Variant 2, avSak rozptyl vysledkov
medzi Variantom 1 a 2 je zanedbatelny.
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12 ANALYZA CITLIVOSTI

Analyza citlivosti sa zaobera neistotou prognézy dopravnych vykonov a ztoho odvodenych
predpokladanych vynosov z vyberu myta. Prognéza dopravnych vykonov je spracovana v Prilohe 10,
a vychadza z Statistickej analyzy €asovych radov historickych dat, zaznamenanych po€as prevadzky
jestvujuceho mytneho systému za obdobie 2014 -2019. Vedla vyvazenej prognézy dopravnych vykonov
boli stanovené progndzy aj pre pesimisticky a optimisticky scenar buduceho vyvoja, ktoré zohfadfuju
okrajové hodnoty (nie vSak extrémne, ktoré boli z hodnotenia vyli¢ené) minimalneho a maximalneho
rastu dopravnych vykonov zaznamenaného v minulosti.

Z udajov v Prilohe 10 vychadza model nakladov, ktory je obsahom Prilohy 15 pre zakladny, a Prilohy 16
pre rozsireny rozsah spoplatnenia.

Finanéna a ekonomicka analyza v kap. 10 a 11 vy3Sie bola spracovana na zaklade prognézy podla
vyvazeného scenara, ktory zodpoveda najpravdepodobnejSim hodnotdm medziro€ného rastu
dopravnych vykonov. Na uc€ely analyzy citlivosti boli spracované odhady vynosov, nakladov,
a vyhodnotenie v alternativnej CBA analyze pre oba doplfiujice scenare, pesimisticky a optimisticky.

Progndéza dopravnych vykonov, odhady vynosov a nakladov pre vsetky tri scenare su rekapitulované
v &l. 12.1 niZSie.

Vysledna ekonomicka CBA analyza je obsahom Prilohy 20, vysledky si uvedené v &l. 12.2.

12.1 VSTUPNE PODKLADY

12.1.1 VARIANT 1 — ZAKLADNY ROZSAH SPOPLATNENIA
Tab. 178 - Vstupné podklady analyzy citlivosti, Variant 1 - Zakladny rozsah spoplatnenia

Merné

Scendr e 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Pesimisticky scenar 1436479 1443787 1451216 1464799 1465548

D\‘/’)’fkrg:]’;e Vyvazeny scenar tis. vozkm 1463042 1488081 1513767 1546394 1566065
Optimisticky scenar 1499352 1532160 1568427 1615081 1651137

Pesimisticky scenar 230 428 231815 233277 235679 236 506

Odc;‘:g;’;‘”é Viyvézeny scendr tis. Eur 234709 238 953 243 364 248 845 252768
Optimisticky scenér 240 569 246 076 252209 250973 266 606

Pesimisticky scenar 28015 30812 30483 29793 29229 28433

Od::ﬁg‘é;”é Viyvazeny scenar fis. Eur 27 967 31111 30976 30 487 30132 29547
Optimisticky scenar 27943 31516 31467 31095 30895 30 494

Zdroj: Priloha 10, Priloha 15
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12.1.2 VARIANT 2 — ROZSIRENY ROZSAH SPOPLATNENIA

Tab. 179 - Vstupné podklady analyzy citlivosti, Variant 2 - Roz8ireny rozsah spoplatnenia

Scenér s 2022 2023 2024 2025 2026 2027
jednotky
Pesimisticky scendr 1489608 1496996 1504452 1518008 1518677
D\‘,’;’kr;‘:;e Vyvazeny scenar tis. voz.km 1516506 1542010 1568020 1600919 1620807
Optimisticky scenér 1553549 1586908 1623714 1670921 1707535
Pesimisticky scendr 237 471 233 868 240 334 242732 243548
oac;:::;ne Vyvézeny scendr tis. Eur 241 808 246 101 250555 256072 260 024
Optimisticky scendr 247753 253332 250 537 267 375 274082
Pesimisticky scendr 29189 31352 31023 30334 29769 28973
Odnadované v 500 scens is. E 29141 31 654 31522 31036 30 684 30100
naklady yvazeny scenar tis. Eur
Optimisticky scenar 29117 32065 32021 31654 31459 31063

Zdroj: Priloha 10, Priloha 16
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12.2.1 VARIANT 1 — ZAKLADNY ROZSAH SPOPLATNENIA, PESIMISTICKY SCENAR

Tab. 180 - Alternativna CBA analyza, Variant 1 - Zakladny rozsah spoplatnenia, pesimisticky scenar

Celkom

Penazné toky v Eur (diskontované) 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Investiéné naklady 16921448 16921448 0 0 0 0 0
Prevadzkové naklady 144 376 392 0 27114968 26825052 26218207 25721533 25021390
Z"‘;E'Zalfoysﬁarf]‘;’fh S [ T 30619417 1767024 522155 5221556 5221556 5221556 5221556
Celkové naklady 191917256 18688472 32336524 32046608 31439763 30943089 30 242 946
Vynosy z vyberu myta 1291323 944 0 230428258 231814972 233277172 235678748 236505796
Uspora ¢asu 0 0 0 0 0 0 0
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 0 0 0 0 0 0 0
Uspora na nehodovosti 0 0 0 0 0 0 0
Uspora na externalitach 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prinosy 1291 323 944 0 230428258 231814972 233277172 235678748 236 505796
Zostatkova hodnota 0 0 0 0 0 0 0
Cisté pefiazné toky 1099 406 688 -18 688472 198091734 199768364 201837409 204735659 206 262 850

Zdroj: Priloha 4, harok 11 Ekonomickéa analyza

Ekonomicka Cista sucasna hodnota investicie (ENPV)

814828318 Eur

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR)

1061%

Pomer prinosy / néklady (B/C)

6,7
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12.2.2 VARIANT 2 — ROZSIRENY ROZSAH SPOPLATNENIA, PESIMISTICKY SCENAR

Tab. 181 - Alternativna CBA analyza, Variant 2 - RozSireny rozsah spoplatnenia, pesimisticky scenar

Celkom

Pefazné toky v Eur (diskontované) 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Investicné naklady 17975671 17975671 0 0 0 0 0
Prevadzkové naklady 147 001 393 0 27589606 27300323 26693689 26196804 25496 028
Z”;E';‘ifoysﬁa:]‘;’fh sirét pri vybavovani 30619417 1767024 5221556 5221556 522155 5221556 5221556
Celkové naklady 195596481 19742695 32811162 32521879 31915245 31418360 30717584
Vynosy z vyberu myta 1330 276 392 0 237470642 238867919 240333646 242731694 243548 162
Uspora ¢asu 0 0 0 0 0 0 0
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 0 0 0 0 0 0 0
Uspora na nehodovosti 0 0 0 0 0 0 0
Uspora na externalitach 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prinosy 1330 276 392 0 237470642 238867919 240333646 242731694 243 548 162
Zostatkova hodnota 0 0 0 0 0 0 0
Cisté pefiazné toky 1134679911 -19742695 204 659479 206346041 208418401 211313334 212830579

Zdroj: Priloha 4, harok 11 Ekonomicka analyza

Ekonomicka Cista sucasna hodnota investicie (ENPV)

840932398 Eur

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR)

1037%

Pomer prinosy / naklady (B/C)

6,8
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12.2.3 VARIANT 1 — ZAKLADNY ROZSAH SPOPLATNENIA, OPTIMISTICKY SCENAR

Tab. 182 - Alternativna CBA analyza, Variant 1 - Zakladny rozsah spoplatnenia, optimisticky scenar

Celkom

Pefiazné toky v Eur (diskontované) 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Investiéné naklady 16966 876 16 966 876
Prevadzkové néklady 151 069 265 0 27734225 27690866 27363530 27187745 26835013

Naklady ¢asovych strat pri vybavovani

Zaleitosti myta 30619417 1767024 5221556 5221556 5221556 5221556 5221556

Celkové naklady 198 655557 18733900 32955781 32912422 32585086 32409301 32056 568
Vynosy z vyberu myta 1402 021 998 0 240569038 246076018 252209146 259973173 266 605 880
Uspora ¢asu 0 0 0 0 0 0 0
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 0 0 0 0 0 0 0
Uspora na nehodovosti 0 0 0 0 0 0 0
Uspora na externalitach 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prinosy 1402 021 998 0 240569038 246076018 252209146 259973173 266 605 880
Zostatkova hodnota 0 0 0 0 0 0 0
Cisté pefiazné toky 1203366440 -18733900 207613257 213163596 219624060 227 563872 234 549 312

Zdroj: Priloha 4, harok 11 Ekonomicka analyza

Ekonomicka Cista si¢asna hodnota investicie (ENPV) 888620 077 Eur
Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) 111%
Pomer prinosy / néklady (B/C) 71
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12.2.4 VARIANT 2 — ROZSIRENY ROZSAH SPOPLATNENIA, OPTIMISTICKY SCENAR

Tab. 183 - Alternativna CBA analyza, Variant 2 - RozSireny rozsah spoplatnenia, optimisticky scenar

Celkom

Pefiazné toky v Eur (diskontované) 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Investiéné naklady 18021733 18021733 0 0 0 0 0
Prevadzkové néklady 153 789 084 0 28217334 28178274 27855280 27683880 27335577

Naklady ¢asovych strat pri vybavovani

Zaleitosti myta 30619417 1767024 5221556 5221556 5221556 5221556 5221556

Celkové naklady 202430233 19788757 33438890 33399830 33076836 32905436 32557 133
Vynosy z vyberu myta 1442 558 959 0 247752974 253331793 259537479 267374789 274081512
Uspora ¢asu 0 0 0 0 0 0 0
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 0 0 0 0 0 0 0
Uspora na nehodovosti 0 0 0 0 0 0 0
Uspora na externalitach 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prinosy 1 442 558 959 0 247752974 253331793 259537479 267374789 274081512
Zostatkova hodnota 0 0 0 0 0 0 0
Cisté pefiazné toky 1240128725 -19788757 214314084 219931963 226 460 644 234 469 353 241 524 380

Zdroj: Priloha 4, harok 11 Ekonomicka analyza

Ekonomicka Cista si¢asna hodnota investicie (ENPV) 915780071 Eur
Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) 1086%
Pomer prinosy / néklady (B/C) 71
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12.3 POROVNANIE VYSLEDKOV ALTERNATIVNEJ CBA ANALYZY

12.3.1 VYSLEDKY

Spracované vysledky alternativnej CBA analyzy pre jednotlivé scenare a varianty sU sumarizované

v tabulke nizSie.

Tab. 184 - Zhrnutie vysledkov CBA analyzy pre pesimisticky, vyvazeny a optimisticky scenar Variantu 1 a 2

Variant 1 Variant 2
Zakladny rozsah spoplatnenia Rozsireny rozsah spoplatnenia
Ukazovatel M.j.
Pesimisticky Vyvazeny Optimisticky | Pesimisticky Viyvazeny Optimisticky

scenar scenar scenar scenar scenar scenar
Dizka VUC (2023) km 26813 32715
(F,L"F?\’I‘CS? CERSES WA WESEE o o R 884 387 921 097 871 406 911 649 948 925
FinanEné vnutorné vynosové percento 7 0 0 0 0 0 0
investicie (IRR_C) % 713% 730% 751% 707% 723% 743%
(Egﬁg‘\’;;“ka EERBIERE LT INESIED o o PR 853 140 888 620 840 932 879 752 915780
(EEkl‘;”s)”"Cka VLR I Ve e % 1061% 1083% 111% 1037% 1058% 1086%
Néakladova efektivnost - 6,73 6,90 7,06 6,80 6,97 713
Néakladova vynosnost % 14,9% 14,5% 14,2% 14,7% 14,3% 14,0%

Zdroj: Tabulky Tab. 178 az Tab. 183, Priloha 20

Neistotu stanovenia ukazovatela Cistej su€asnej hodnoty vo finanénom a ekonomickom pohlade pre oba

varianty vyjadruje prilozeny graf.

CISTA SUCASNA HODNOTA

(FINANCNA NPV_C, EKONOMICKA ENPV)

1000

950

[mil. Eur]

900 |
850 |
800
750
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Variant 1
NPV _C

Obr. 49 - Viysledky analyzy citlivosti, NPV

Variant 2
NPV _C

Variant 1
ENPV

Variant 2

ENPV
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Neistota stanovenia ukazovatela vnutornej miery navratnosti vo finanénom a ekonomickom pohlade pre
oba varianty je zobrazena v grafe nizSie.

VNUTORNA MIERA NAVRATNOSTI
(FINANCNA IRR_C, EKONOMICKA EIRR)

1200%
1100% |
1000%

900%

800%

700%
Variant 1 Variant 2 Variant 1 Variant 2
IRR_C IRR_C EIRR EIRR

Obr. 50 - Viysledky analyzy citlivosti, IRR

Neistotu stanovenia ukazovatela nakladovej efektivnosti vo finanénom a ekonomickom pohlade pre oba
varianty znazornuje graf nizSie.

NAKLADOVA EFEKTIVNOST

7,20
7,10
7,00

6,90

6,80

6,70
6,60

6,50
Variant 1 Variant 2

Obr. 51 - Viysledky analyzy citlivosti, nakladova efektivnost

12.3.2 PRACOVNE ZAVERY K ANALYZE CITLIVOSTI
Na zaklade vysledkov vykonanej analyzy citlivosti je moZné konstatovat nasledovné zavery:

e Projekt je pre oba varianty dobre finanéne udrzatelny, ato aj v podmienkach najmenej
priaznivejSieho pesimistického scenara pri nakladovej efektivnosti 6,73 pri Variante 1
a 6,80 pri Variante 2.
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Projekt je z hladiska nakladovej efektivnosti relativne malo citlivy na vykyvy dopravnych
vykonov as tym spojenych vynosov zvyberu Myta. Toto bolo dosiahnuté tym, ze
v nastavenom dodavatelskom modeli podstatna ¢ast’ nakladov — teda naklady na
Zakaznicke sluzby — je priamo umerna objemu vybraného Myta. Dodavatel'sky model je
nakladovo neutralny vo vztahu k zavadzaniu EETS, vplyv neistoty odhadu podielu
komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb na vybere Myta je v navrhnutom modeli
eliminovany.

Ekonomicka cista su€asna hodnota investicie sa pohybuje v rozmedzi od 815 mil. Eur do
887 mil. Eur pri Variante 1 a od 841 mil. Eur do 916 mil. Eur pri Variante 2.

Nakladovad vynosnost’ (nakladovost), €o je udaj citlivo vnimany verejnost'ou, ani
pri najhorSom scenari nepresiahne 15,0 %.

Projekt je za uvedenych predpokladov uskutoénitelny v oboch navrhovanych Variantoch.
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13 ZAVER

Predmetom Projektu je zabezpeCenie vyberu Myta po roku 2022, kedy sa skonci zakladna doba
poskytovania sluzieb podla aktualnej Zmluvy ETC, uzatvorenej medzi NDS a spolo¢nostou SkyToll.

Studia sa zaobera navrhom parametrov nového mytneho systému EMS v gasovom horizonte
nasledujucich 10 rokov, pricom zakladna doba prevadzkovania EMS bola stanovena na 5 rokov,
s moznostou volitelného predizenia doby prevadzkovania o dalSich az 60 mesiacov. Suvisiaca CBA
analyza sa zameriava na finanéné a ekonomické parametre Projektu pre patrocnu zakladnu dobu
prevadzky Projektu.

Studia uskutoénitelnosti identifikuje hlavné problémy jestvujliceho zabezped&enia vyberu myta a odporiéa
moznosti odstranenia pricin uvedenych problémov.

e Z hladiska nakladov Projektu je dblezité opustit koncept platby za Mytne transakcie, ktory
v sUvislosti s vyberom Myta na VUC s nulovou Sadzbou myta neimerne Projekt finanéne
zatazuje.

e Rozsah VUC je vhodné obmedzit iba na tie cesty, kde sa redlne Myto vybera a nie je tam
uplatnena nulova Sadzba myta. Ak bude pretrvavat poziadavka na zabezpecenie monitoringu
premavky vozidiel s hmotnostou nad 3,5 t na cestach doteraz spoplatnenych nulovou Sadzbou
myta, potom je taky monitoring mozné rieSit s dostatocnou presnostou pouzitim komeréne bezne
dostupnych digitalnych map cestnej siete, bez nutnosti vytvarat a udrziavat' vrstvu Specifickych
geografickych objektov, podrobne opisujucich vlastnosti VUC déleZité pre vyber Myta.

o VSetky predvidatelné zmeny budu zahrnuté do $tandardného predmetu plnenia zmluvy formou
volitelného plnenia, s pevne stanovenymi jednotkovymi cenami a podmienkami ich
uskuto€nenia. Predmet zakazky bude zahfhat nizSie uvedené predvidané zmeny:

o Zmeny rozsahu a/alebo atributov VUC,

o Zmeny sadzieb a Struktiry Sadzieb myta,

o Zmeny sadzby DPH,

o Zmeny parametrov Uc¢tovania vr. prepojenia na penazné ucty v bankach,

o Overovanie vhodnosti a integracia komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb,
o Zmeny reportingu a odberatelov dat,

o Technicka pomoc a Skolenia na vyziadanie,

o Dodato€né prace a Upravy softvéru na vyziadanie ocenené hodinovou sadzbou.

Predpokladany rozsah predvidatelnych zmien bude kvantifikovany v sutaznych podkladoch,
a jednotkové ceny a celkova cena predvidatelnych zmien budu su€astou hodnoteného navrhu
na plnenie kritéria ,celkova cena zékazky".

Studia uskutognitelnosti hodnoti rézne alternativy Projektu z pohfadu rozsahu siete VUC. Ako
najvhodnejSie na realizaciu boli oznadené alternativy 1 a 2:

e zakladna alternativa 1, ktora uvazuje so zachovanim jestvujuceho rozsahu spoplatnenia ciest
I. triedy, t. j. zahffia vSetky VUC doteraz spoplatnené nenulovou Sadzbou myta;

e rozSirena alternativa 2, ktora pokryva rozsah alternativy 1 a k tomu rozSiruje rozsah spoplatnenia
o vdetky VUC na ostatnych cestach . triedy (okrem Usekov, nachadzajucich sa v intravilanoch
obci), doteraz spoplatnenych nulovou Sadzbou myta,

e alternativa 3 — dialnice, rychlostné cesty a vSetky cesty I. triedy vratane intravilanov obci, ktora
pokryva rozsah alternativy 2 a k tomu rozsiruje rozsah spoplatnenia o vetky VUC na cestach I.
triedy nachadzajucich sa v intravilanoch obci, doteraz spoplatnenych nulovou Sadzbou myta,
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e alternativa 4 — dialnice, rychlostné cesty, cesty I. triedy a vybrané Useky ciest Il. a lll. triedy
vratane intravildnov obci, ktora pokryva rozsah alternativy 3 a k tomu rozSiruje rozsah
spoplatnenia o vybrané VUC na cestach Il. a Ill. triedy vratane Usekov nachadzajicich sa v
intravilanoch obci,

pricom rozSirenie spoplatnenia pocita s aplikaciou rovnakych Sadzieb myta, ako prislichaju cestam
. triedy, ktoré nie su subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami.

Studia odporuéa realizovat ako ekonomicky najefektivnej$iu alternativu 1 rozsahu spoplatnenia, t. j.
zachovat jeho zakladny rozsah, s rozsirenim o VUC nachadzajlce sa na dialniénom prietahu D1 a D2
v meste Bratislava. Spoplatnenie dialniéného prietahu v Bratislave bolo zahrnuté do vstupov pre CBA
analyzu. Z pohladu maximalizacie absolutnej sumy prijmov z vyberu myta je najvyhodnej3ia alternativa
4 s najsirsim rozsahom VUC s nenulovym vyberom myta, zahffiajica okrem ostatnych tsekov ciest I.
triedy aj vybrané bonitné Useky ciest Il. a lll. triedy.

V rdmci hodnotenia alternativ technologického rieSenia bola preukdzana vhodnost satelitného uréovania
polohy pred indtalaciou mytnych bran mikrovinného systému.

Studia uskutoénitelnosti hodnoti rézne moznosti z pohladu vhodnosti dodavatelského modelu:

e zabezpeclenia Zakaznickych sluzieb; alternativa zabezpec€enia Zakaznickych sluzieb vlastnymi
silami NDS je o 16 % nakladnejSia, ako dodavatelska alternativa, a preto je menej vyhodna,

o rieSenia logistiky a prevadzky Palubnych jednotiek; alternativa zabezpelenia Palubnych
jednotiek vlastnymi silami NDS je 0 41 % nakladnejSia, ako dodavatelska alternativa, a je tak
menej vyhodna,

e rieSenia prevadzky mytneho systému a vykonu agendy Spravcu vyberu myta; alternativa vykonu
agendy Spravcu vyberu myta vlastnymi silami NDS je vyhodnejSia, ako dodavatelska alternativa,
a preto Studia rata s jej realizaciou,

pricom vsetky alternativy pocitaju s obstaranim infrastruktary elektronického vyberu myta do majetku
NDS. UvaZzuje sa s instalaciou infrastruktiry EMS v hlavnom a zaloznom datovom centre v objektoch
NDS.

Na zéklade vykonanej analyzy dopytu a ponuky, analyz alternativ boli definované zakladné varianty
Projektu:

e Variant 1 - Zakladny rozsah spoplatnenia, Zakaznicke sluzby a Palubné jednotky
zabezpecené dodavatelom, infrastruktura a vykon agendy Spravcu vyberu myta zabezpecovany
silami NDS, satelitna technoldgia,

e Variant 2 — RozSireny rozsah spoplatnenia, Zakaznicke sluzby a Palubné jednotky
zabezpecCené dodavatelom, infrastruktura a vykon agendy Spravcu vyberu myta zabezpecovany
silami NDS, satelitna technoldgia,

e Variant 0 — bez projektu, variant po€ita s rozSirenim vyberu uhrad elektronickej dialniénej
znamky pre vozidla nad 3,5 t.

Hodnotenie rizik Projektu. Boli analyzované projektové a prevadzkové rizika, formulované preventivne
a napravné opatrenia, a bola stanovena celkova rozpoc&tova rezerva na pokrytie rizik v sume takmer 13
mil. Eur na vybudovanie a 5 rokov prevadzky Projektu. Rozpoctova rezerva je relativne velmi vysoka
v pomere k investicnym nakladom, aviak je primerana v porovnani s planovanymi vynosmi s prevadzky
Projektu v hodnotenom patro€nom €asovom horizonte s ohladom na hroziace rizika vypadku prijmov
a zvySenych vydavkov na zabezpec&enie do€asného nahradného rieSenia vyberu myta.

Finanénéa analyza variantov Projektu dospela k nasledujucim zaverom:
e Projekt je finan¢ne udrzatelny, financovanie Projektu bude zabezpecené z vybraného myta.

e Z pohladu naplnenia prvého strategického ciela, a to dosahovat’ maximalny mozny vyber myta
je vyhodnejSie realizovat' Variant 2, ktory dosahuje vysSiu &istu su€asnu hodnotu investicie, ako
aj kapitalu.
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Z pohladu naplnenia druhého strategického ciela, a to dosahovat maximalnu ekonomicku
efektivnost vyberu myta, je vyhodnejSie realizovat Variant 1, ktory charakterizuje vy3Sie vnutorné
vynosove percento investicie, ako aj kapitalu.

Z pohladu dopravnej politiky je spravne uplatnit rovnaké podmienky a jednotny pristup v ramci
celej cestnej siete ciest I. triedy, to znamena spoplatnit’ aj ostatné Useky ciest I. triedy (okrem
intravilanov), ako sa navrhuje pri Variante 2. Tym nie su dotknuté regulacné principy, pozitivne
uplatiované na cestach I. triedy subeznych s dialnicami a rychlostnymi cestami.

Z pohladu ekonomickych dopadov na podnikatelov a ostatnych uzivatefov cestnej siete
vozidlami nad 3,5 t je pri vofbe Variantu 2 nutné zvazit dodatocnu ekonomicku zataz v objeme
cca 7,1 mil. Eur ro€ne, ktord budu zndSat uzivatelia ostatnych ciest |. triedy navySe oproti
jestvujicemu stavu, v ktorom je uplatfiovana nulova Sadzba myta na predmetnych VUC.

Sucastou CBA analyzy je ekonomicka analyza Projektu, kde boli okrem fiskalnych korekcii premietnuté
aj externé dopady Projektu, konkrétne hodnota stratovych ¢asov v doprave v slvislosti s vybavovanim
zalezitosti vo veciach elektronického Myta na Zakaznickych miestach. Zavery ekonomickej analyzy
implikuju celkové zavery tejto Studie uskutoénitelnosti:

Projekt je uskutocnitelny v oboch posudzovanych variantoch navrhu, nakladova
efektivnost’ sa pohybuje medzi 6,9 — 7,0.

Z pohladu naplnenia strategického ciela dosahovat’ maximalny mozny vyber myta je
vyhodnejsSie realizovat’ Variant 2, ktory dosahuje vysSiu ekonomicku €isti sucéasnu
hodnotu investicie.

Z pohladu naplnenia druhého strategického ciela, a to dosahovat’ maximalnu ekonomicku
efektivnost’ vyberu myta, je vyhodnejSie realizovat’ Variant 1, ktory charakterizuje vyssia
ekonomicka vnutorna miera navratnosti oproti Variantu 2.

Nakoniec bola vykonana analyza citlivosti, zavery ktorej potvrdili uskuto¢nitelnost oboch navrhovanych
Variantov 1 a 2:

Projekt je pre oba varianty dobre finan¢ne udrzatelny, ato aj v podmienkach najmenej
priaznivejSieho pesimistického scenara pri nakladovej efektivnhosti 6,73 pri Variante 1
a 6,80 pri Variante 2.

Projekt je z hfadiska nakladovej efektivnosti relativne malo citlivy na vykyvy dopravnych
vykonov astym spojenych vynosov z vyberu Myta. Toto bolo dosiahnuté tym, ze
v nastavenom dodavatel'skom modeli podstatna cast’ nakladov - teda naklady na
Zakaznicke sluzby — je priamo umerna objemu vybraného Myta. Dodavatel'sky model je
nakladovo neutralny vo vztahu k zavadzaniu EETS, vplyv neistoty odhadu podielu
komerénych Poskytovatelov mytnych sluzieb na vybere Myta je v navrhnutom modeli
eliminovany.

Ekonomicka ¢ista su¢asna hodnota investicie sa pohybuje v rozmedzi od 815 mil. Eur do
887 mil. Eur pri Variante 1 a od 841 mil. Eur do 916 mil. Eur pri Variante 2 pri uvazovani
patro€nej zakladnej doby prevadzkovania Projektu.

Nakladova vynosnost’ (nakladovost), €o je udaj citlivo vnimany verejnost'ou, ani
pri najhorSom scenari nepresiahne 15,0 %.

Projekt je za uvedenych predpokladov uskutoénitelny v oboch navrhovanych Variantoch.

Hodnoty ukazovatela Cistej suasnej hodnoty vo finanénom a ekonomickom pohlade pre oba varianty
vyjadruje prilozeny graf.
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CISTA SUCASNA HODNOTA
(FINANCNA NPV_C, EKONOMICKA ENPV)
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Obr. 52 — Cisté stéasnéa hodnota (NPV), finanéné a ekonomické, pre oba varianty 1 a 2

Celkova zakladna doba Projektu je 6 rokov, pricom Etapa 2 — Prevadzka Projektu sa navrhuje v trvani 5
rokov. Studia sa zaobera aj projekciou potencialnych prijmov a nakladov na obdobie nadvazuijucich rokov
2028 az 2032, lebo zdmerom je zakotvit v zmluve moznost op&ného predizenia prevadzky EMS az o 60
mesiacov pri zachovani zmluvnych podmienok platnych pre zakladnu dobu poskytovania sluzieb EMS.
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